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YLEISSUUNNITELMASELOSTUS 28.5.2026

AHTIALAN SELKATIE JA POTILANJOEN SILTA

Kohde

Ahtialan Selkatie ja Potilanjoen silta sijaitsevat Lahden kaupungin kaupunginosissa Kytola
(10) ja Ahtiala (13), Alasenjarven etelapuolella. Alueella on voimassa asemakaava A-2508a,
joka on saanut lainvoiman 15.9.2016. Ahtialan Selkatien katuosuus alkaa Kytdlankadulta,
ylittda Potilanjoen ja jatkuu joen itdpuolella edelleen Ahtialantielle asti. Kadun
yleissuunnitelma koskee Ahtialan Selkatieta valilla Kytdlankatu-Kortteistonkatu.

Historia ja taustat

Alueelle on laadittu katusuunnitelma vuonna 2022 (KYLA 15.6.2022 §94). Suunnitelmien
valmistumisen jalkeen Lahden kaupunki on kdynyt neuvotteluja Elinvoimakeskuksen (entisen
ELY-keskuksen) kanssa. Suunnitelmien mukaiset toimet olisivat edellyttaneet poikkeuslupaa
luonnonsuojelulain saadoksista liito-oravan lisaantymis- ja levahdyspaikan heikentamisen ja
havittamisen osalta. Neuvotteluiden johtopaatoksena on todettu, etta poikkeamisluvan
saaminen laadituilla suunnitelmilla olisi ollut hyvin epatodennakaéista, joten voimassa olevaa
suunnitelmaa ei ole edistetty toteutukseen

Saman aikaisesti Ahtialan Selkatien asemaa on tarkasteltu uudelleen yleiskaavatasolla, ja
todettu, etta ajoneuvoliikenteen lapiajo Potilanjoen sillan kohdilla ei ole edellytys
likenneverkon toimivuuden kannalta. Ahtialan Selkatien kokoojakatu -merkinta on poistettu
yleiskaavasta.

Vuoden 2022 liikennelaskennoissa Ahtialan Selkatien keskivuorokausiliikenne oli n. 600
ajoneuvoa / vuorokausi, josta n. 4 % (24 kpl) oli raskaan liikenteen ajoneuvoja.
Liikennemaaran on ennustettu kasvavan n. 30 %:lla vuoteen 2035 mennessa, mikali
ajoneuvoliikenne Potilanjoen sillan yli sallittaisiin myos tulevaisuudessa.

Suunnittelun lahtokohdat ja tavoitteet

Ahtialan Selkatie valilla Kytdlankatu-Kortteistonkatu on nykyisellaan sorapintainen
sekaliikennekatu. Potilanjoen ylittavan Potilanjoensillan kunto on huono ja se on odottanut
uusimista. Alueen asukkailta on tullut palautetta katuosuuden turvattomuudesta, lilan
suurista ajonopeuksista seka kadun ajoittaisesta huonosta kunnosta. Palautetta on saatu
myds alueen luontoarvojen huomioon ottamisen puolesta.

Kohde on osa koulureittia ja yleiskaavassa katualueelle on osoitettu pyorailyn tavoitteellinen
aluereitti. Suunnittelualueelta on kulku Vuorenrinteentien seka Harjuniemen yksityistien
varressa sijaitsevalle asutusalueelle.

Kadun yleissuunnitelman tavoitteena on selkeyttaa ja parantaa alueen liikenneturvallisuutta,
erityisesti jalankulun- ja pyoraily nakokulmasta. Suunnittelussa on otettua aiempaa
paremmin huomioon alueen luontoarvot ja sovitettu ne yhteen alueen maankayton ja
likenteen tarpeiden kanssa.



Vaihtoehtotarkastelut

Suunnittelu tehtiin vaihtoehtotarkasteluja luontoarvojen kannalta kriittisimmalta osuudelta,
Potilanjoen sillan kohdalta. Tutkitut vaihtoehdot:

Vaihtoehto A: Potilanjoen sillan yli ei liikenndida moottoriajoneuvaoilla, likenndinti sillan
yli on sallittu ainoastaan jalankulku- ja pyorailyliikenteelle. Potilanjoen sillan ylittavan
jalankulku- ja pyorailyvaylan leveys on 4,50 metria.

Potilanjoen itapuolella autoliikenne Harjuniemeen sailytetaan, ja risteysalueelle
toteutetaan korotettu suojatie. Autoilijoille toteutetaan kaantdpaikka seka pysakointipaikat
Kortteistonkadun risteysalueen laheisyyteen. 4,50 metria levean ajokaistan yhteyteen
toteutetaan reunakivella erotettu jalankulku- ja pyorailyvayla, jonka leveys on 3,50 metria.
Jalankulku- ja pyorailyvayla liitetaan Kortteistonkadun kohdalla olemassa olevaan
jalankulku- ja pyorailyvaylaan, vaylan kaventuessa 3,0 metriin.

Sillan lansipuolella ajoradan leveys on 6,0 metria, alkaen Kiilidisvuorenkadun ja
Kytolankadun risteysalueelta. Ajorata jatkuu Vuorenrinteentielle seka olemassa oleville
kiinteistoille saakka. Jalankulku- ja pyorailyvayla on eroteltu ajoradasta valikaistalla.
Ajoradan paahan toteutetaan kaantopaikka kadun paahan ennen Potilanjoen siltaa.

Alla kuvakaappaus vaihtoehdosta A:

i /\367656 N

D 0
&N 0
AN
g

S

Katualueenraja

Reu,
3.,
Tugy g,
4." 20 yy 5 iltter
ey (250 gy,
euny. o =2

~alye

100

L /) ' X ~ > ® \ & B
A S/ 3 6\::' 0 L5 5\ \&% iy T
&Y \ & PRI\ S
7/ gs 2 =
S ATD L o
NN S Katualueen raja %&%. Vi \ & £

Kuva 1. Vaihtoehto A: Jalankulku- ja pyériilyliikenne Potilanjoen sillan yli

- Vaihtoehto B: Potilanjoen sillan yli likenndidaan sekaliikenteena, jossa autoilijat,
kavelijat ja pyorailijat kayttavat samaa ajorataa sillan kohdalla. Vaihtoehto ei tayttanyt
suunnittelun tavoitteita likenneturvallisuuden parantamisen osalta, joten tama hylattiin
vaihtoehtovertailun alkuvaiheessa.

- Vaihtoehto C, Potilanjoen sillalle toteutetaan 4,0 metria levea ajorata, jolloin kaytdssa on
yksi kaista autoliikenteelle. Sillan ita- ja lansipaihin toteutetaan odotuslevikkeet
autoilijoille. Ajoradan yhteyteen toteutetaan reunakivella erotettu 3,0 metrin levea
jalankulku- ja pyorailyvayla.

Ulkoilureitteja palveleva pysakdintialue toteutetaan Kortteistonkadun risteysalueen
laheisyyteen vastaavasti kuin vaihtoehdossa A. Sillan itdpuolella ajoradan leveys on 6,0
metrida. Ajoradan yhteyteen toteutetaan reunakivella erotettu 3,0 metria levea jalankulku-
ja pyorailyvayla, yhdistyen olemassa olevaan Kortteistonkadun jalankulku- ja
pyorailyvaylaan.



Sillan lansipuolella ajoradan leveys on 6,0 metria. Jalankulku- ja pyorailyvayla on eroteltu
ajoradasta valikaistalla, yhdistyen lahempana Potilanjoen siltaa reunakivella erotelluksi
jalankulku- ja pyorailyvaylaksi.

Alla kuvakaappaus vaihtoehdosta C:
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Kuva 2. Vaihtoehto C: yksikaistainen ajorata sekd jalankulku- ja pyordilyvayld Potilanjoen sillan yli.

Lopulliseen vertailuun valittiin vaihtoehdot A ja C, joista laadittiin erillinen vertailutaulukko.

Taulukossa esitettiin kummankin vaihtoehdon hyvat ja huonot puolet, joita vertailtiin

keskenaan. Vertailun perusteella todettiin, etta vaihtoehto A tukee parhaiten alueen

likenneturvallisuutta seka huomioi paremmin alueen luontoarvoja.

Alla kuvakaappaus vaihtoehtojen A ja C vertailusta:



Ve A +

Ajoneuvoliikenteen katkaisu Potilanjoen yli vahentad ja rauhocittaa ajoneuvolilkennettd alueella.
Alueelle luotava jkpp parantaan yhteyksid ja likenneturvallisuutta.

Harjuniemen ja Kortteistonkadun valisen ajoradan osuuden kavennus 4,50 mefriin hidastaa
ajoneuvoliikennetia.

K.orotettu risteys jkpp kohdalla parantaa liikenneturvallisuutta ja hidastaa likennetta.
Pysidkdintialue helpoftaa alueella ulkoilua.

Kaantopaikka

Ajoneuvoliikenteen katkaisu Potilanjoen yli rauhoittaa alueen elinympéristtéa esim. lepakoille, lito-oraville
[a puustolle.

Silta kapeampi ja halvempi.

Toteutuskustannukset ovat pienemmaét.

Ve A -

Ajoneuvolilkenteen katkaisu Potilanjoen yli voi pidentdd matkoja alueen kiinteistaille.

Silta uusitaan ja tasta aiheutuu jotakin haittaa luonnelle.

Alueen talvihuolto hankaloituu, kun kadun reuncille sijoitetaan reunakivia.

Ajoradan kavennus 4,50 metriin voi hankaloittaa suurien ajoneuvojen kulkua.

Ahtialan selkatien pohjoispuolinen oja plv. 30-160 levida hieman katualueen ulkopuclelle.

Ve C +

Ajoneuvoliikenne sdilyy Potilanjoen vii yvksikaistaisena.

Ajorata (ei sillan kohdalla) on kaksikaistainen.

Pysikdintialue helpottaa alueella ulkoilua.

Alueelle luotava jkpp parantaan yhteyksia ja likenneturvallisuutta.
Ve C -

Sillan kohdalla ajorata yksikaistainen.

Jalankulku-, ja py&railyvaylan leveys kapenee sillan kohdalla.

Alueen talvihuolto hankaloituu, kun kadun reuncille sijoitetaan reunakivia.
Silta uusitaan isommaksi ja tasta aiheutuu enemman haittaa luonnolle.
K.apea ajorata sillan kohdalla haitta suurien ajoneuvojen kulkua.

Ahtialan selkatien pohjoispuclinen aja phlv. 100-210 levids hieman katualueen ulkopuolelle.
Odotuslevikkeet sillan kupeessa havittavat kasvillisuutta.
Suunnittelualueen alkupdin jkpp:n alle j&& puita.

Silta leved@mpi ja kalliimpi.

Toteutuskustannukset kallimmat.

Kuva 3. Vertailutaulukko vaihtoehtojen A ja C osalta.

Laaditut luontoselvitykset

Liito-oravan esiintymista suunnittelualueella on kartoitettu vuosina 2014 ja 2023, osana
kaupungin alueella tehtyja laajempia liito-oravakartoituksia. Lisaksi kadun yleissuunnittelun
tueksi on laadittu lepakkoselvitys (2025) ja lepakkovaikutusten arviointi (2026). Laadittujen
selvitysten perusteella suunnittelualueella ja sen valittomassa laheisyydessa sijaitsee
lopakeiden=aeleé liito-oravan lisaantymis- ja levahdyspaikkoja, joiden havittaminen tai
heikentdminen on kiellettya luonnonsuojelulain nojalla. Ahtialan Selkatie on myos useiden
lepakkoyksildiden ja lajien kayttama saalistus- ja siirtymiskaytava, jota lepakot kayttavat
varsinkin loppukaudesta.

Lupa- ja Valvontavirasto on pyydetty aiheesta lausuntoa kevaalla 2026. Saadun lausunnon
mukaan luonnoksen mukainen kadun rakentaminen ei heikenna tai havita liito-oravien tai
lepakoiden lisaantymis- tai levahdyspaikkoja. Lausunnon mukaan alueella tehtavista puiden
kaadoista huolimatta yhteydet sailyvat edelleen liito-oravalle kayttokelpoisina. Lupa- ja
Valvontaviraston lausunnossa esitetyn nakemyksen mukaan liito-oravien elinymparisto on
huomioitu suunnitteluvaiheessa asianmukaisesti ja vaikutukset lepakoihin jaavat vahaisiksi.
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Yliviivaus


Liikenteellinen ratkaisu ja katujarjestelyt

Voimassa olevaan katusuunnitelmaan nahden nyt esitetty katupoikkileikkaus on kapeampi
koko suunnittelualueella. Nykyinen sorapaallysteinen ajorata esitetaan toteutettavaksi
asfaltoituna, ja ajoradan rinnalle on suunniteltu autoliikenteesta erotettu jalankulku- ja
pyorailyvayla. Alueen nykyinen lapiajoliikenne esitetaan katkaistavaksi Potilanjoen sillan
kohdalta. Silta uusittaisiin ainoastaan jalankulun ja pyoérailyn kayttéon, ja autoliikenne
ohjattaisiin kulkemaan Ahtialantien ja Kiilidgisvuorenkadun kautta. Autoliikenne
Vuorenrinteentielle tai Kytolan alueelle tapahtuisi jatkossa lannen suunnasta tai
Kiiliaisvuorenkatua ja Harjuniemeen seka Kortteistonkadulle idan suunnasta, Ahtialantien
kautta. Ahtialan Selkatien ajoradalle on osoitettu kdantéalueet noin 100 metrin paahan
Potilanjoen sillasta. Paattyvien ajoratojen nopeusrajoitukseksi on suunniteltu 30 km/h, alkaen
lannesta ennen Kiilidgisvuorenkadun risteysta ja idasta Kortteistonkadun liittyman jalkeen.

Erotellun jalankulku- ja pyorailyvaylan yhteenlaskettu leveys on suunnittelualueen rajalta
Potilanjoen sillalle asti on 4,5 metrida. Potilanjoen sillalta Kortteistonkadulle yhdistetty
jalankulku- ja pyorailyvayla jatkuu 3,5 metria leveana, yhdistyen Kortteistonkadun kohdalla
olemassa olevaan jalankulku- ja pyorailyvaylaan 3,0 metria leveana vaylana.

Ahtialan Selkatien, Potilanjoen sillan lansipuolisen katuosuuden ajorata toteutetaan 6,0
metria leveana, paattyen kaantdopaikkaan. Yleissuunnitelmassa on huomioitu seka
Vuorenrinteentien nykyinen etta mahdollinen tulevan katuyhteyden liittymakohta seka
olemassa olevat tonttiliittymat Ahtialan Selkatien Vuorenrinteentien ja Potilanjoen sillan
valiselld osuudella. Myds mahdollinen ajoyhteys lisarakentamiselle Ahtialan Selkatien
varteen on huomioitu suunnitelmassa. Lisaksi Ahtialan Selkatien Kytdlankadun puoleiseen
paahan on suunniteltu uusi, saarekkeellinen suojatie Kiilidgisvuorenkadun risteysalueen
itapuolelle.

Potilanjoen sillan lansipuoliselle osuudelle on suunniteltu viherkaistalla ajoradasta eroteltu
jalankulku- ja pyorailyvayla, johtaen Potilanjoen sillan yli edelleen Ahtialan Selkatien itaiselle
osuudelle. Jalankulun ja pyorailyn osuudet on suunniteltu eroteltuna Kytolankadun
suunnasta Harjuniemen risteykseen asti, josta vayla jatkuisi yhdistettyna jalankulun- ja
pyorailyn vaylana lanteen, Ahtialan suuntaan. Jalankulun ja pyorailyn erottelu toteutetaan
ajoratamaalauksin.

Potilanjoen sillan itdpuolella Ahtialan Selkatien ajorata on suunniteltu 4,5 metria leveana
Kortteistonkadulta Harjuniemen risteykseen. Kaantopaikka on osoitettu Kortteistonkadun
risteyksen tuntumaan yhdessa ulkoilureitteja palvelevan autopysakdintialueen kanssa.
Pysakointialueella on viisi (5) autopaikkaa. Ajoradan pohjoispuolelle on suunniteltu
ajoradasta reunakivella eroteltu, yhdistetty jalankulku- ja pyorailyvayla. Ahtialan Selkatien ja
Harjuniemen yksityistien risteyksessa sijaitseva suojatie on osoitettu toteutettavaksi
korotettuna. Korotus toteutetaan asfaltilla ja merkinnat maalauksin.

Potilanjoen laheisyydessa, sillan lansipuolella kulkee suosittu kesa- ja talviulkoilureitti, joka
ylittdd Ahtialan Selkatien. Ylitysmatka on pyritty pitdmaan mahdollisimman lyhyena.
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Esteettomyys
Suunnitteluratkaisut tayttavat esteettémyydelle asetetun perustavoitetason.

Pintamateriaali, kasvillisuus ja rakenteet

Ahtialan Selkatien ajoradat seka jalankulku- ja pyoérailyvaylat paallystetaan asfaltilla.
Nykyiselle Vuorenrinteentielle johtava uusi osuus on esitetty toteuttavaksi sorapintaisena.
Vaylan alkuun tehdaan asfalttilippa. Harjuniemen yksityistien alkuun esitetty muutosalue
toteutetaan lyhyella matkaa asfalttipintaisena, jonka jalkeen vayla jatkuu nykyisen kaltaisena.

Ahtialan Selkatie erotellaan jalankulku- ja pyorailyvaylasta reunakivelld Harjuniemen
risteysalueen ja Kortteistonkadun valisella osuudella. Potilanjoen sillan Iansipuoliselle
osuudelle ei ole suunniteltu reunakivia. Muuntamon alue on osoitettu sorapintaisena.

Reunaviheralueille kylvetaan niittykasvillisuutta seka istutetaan uusi puita suunnitelmassa
esitettyihin sijainteihin. Voimassa olevaan katusuunnitelmaan nahden ratkaisussa on pyritty
sailyttamaan enemman ymparoivaa puustoa. Kadun toteuttaminen vaatii edelleen eri-
ikaisten, olemassa olevien puiden kaatoa suunnittelualueelta. Suurin osa kaadettavista
puustosta sijoittuu Ahtialan Selkatien paaluvalille 0-400. Poistettavaa puustoa on pyritty
korvaamaan istuttamalla alueelle uusia puita.

Kortteistonkadun risteyksen tuntumaan on osoitettu pensaita toimimaan rajaavana
elementtind pysakointialueen ja jalankulku- ja pyoravaylan valissa. Ajoradan seka jalankulku-
ja pyorailyvaylan valiin jaava alue nurmetetaan Kiiliaisvuorenkadun risteysalueen ja
suunniteltavan muuntamon tonttiliittyman valisella osuudella.

Ahtialan Selkatien eroteltu jalankulku- ja pyorailyvayla palaa nykyiselle tiepohjalle noin
paalulla 440. Ahtialan Selkatiella, sillan ylittavalla yhteydella ei tapahdu reuna-alueisiin
merkittavia muutoksia paaluvalilla 430-535.

Ahtialan Selkatien lansipuolisen osuuden kaantdpaikan ja Potilanjoen sillan jalankulku- ja
pyoravaylan valiin on sijoitettu maakivia jkpp -vaylan reunan suuntaisesti. Maakivien
tarkoitus on muodostaa optisesti ohjaava elementti seka idasta saapuvalle pyorailijalle etta
lannesta kaantdpaikan suuntaan tai mahdollista ajoyhteytta ajavalle autoilijalle.

Tasaus ja kuivatus

Ahtialan Selkatien vaaka- ja pystygeometria muuttuvat nykyisista olosuhteista. Tien
lansipuolella valilla Kiilidisvuorenkatu — Vuorenrinteentie ajoradalle on suunniteltu leikkausta
seka pengerrysta nykyiseen maanpintaan nahden. Pituuskaltevuus on jyrkimmillaan
paaluvalilla 40-120 (6,5%), jossa suunniteltu vayla sijoittuu nykyisen tiepohjan etelapuolelle.
Nykyisen maanpinnan leikkausta tulee myds paaluvalilla 220-260, jossa suunniteltu ajorata
sijoittuu myos nykyisen tiepohjan etelapuolelle. Vuorenrinteentielta itdan tasaus mukailee
nykyista maanpintaa.

Olemassa olevien tonttilittymien ja katujen kohdalla tasaus mukailee nykyista.

Suunnittelun yhteydessa on huomioitu Vuorenrinteen uusi asemakaava-alue seka kaava-
alueelta johtava katuyhteys Ahtialan Selkatiehen. Kaava-alueen rakentamisajankohdasta ei
ole yleissuunnitelman laadintavaiheessa ollut tarkkaa tietoa, jonka johdosta
yleissuunnitelmaan on sisallytetty nykyisen Vuorenrinteentien ajoyhteys liitettavaksi Ahtialan
Selkatiehen. Nykyinen Vuorenrinteentie on yleissuunnitelmavaiheessa suunniteltu
liitettdvaksi Ahtialan Selkatiehen asemakaavan mukaisen tulevan katuliittyman kautta.



Jalankulku- ja pyoravaylan tasaus mukailee ajoradan tasausta lapi suunnittelualueen.

Kuivatus jarjestetaan paikan paalla imeyttamalla painantein, avo-ojin ja tarvittavissa kohdin
uusin kaivoin ja rummuin. Ajoradan ja jalankulku- ja pyoravaylan hulevedet ohjataan kadun
reuna-alueille tai ajoradan ja jkpp-vaylan valiselle nurmialueelle, josta hulevedet ohjataan
katualueen pohjois- ja etelaosiin sijoittuville VL-alueille.

Valaistus

Alueelle rakennetaan uusi valaistus. Ahtialan Selkatien sorapintaisella osuudella ei ole talla
hetkella valaistusta. Ajorata on suunniteltu toteutettavaksi 10 metria korkeilla sinkityilla
teraskartiopylvailla. Pylvaat sijoitetaan suunnittelualueen lansiosassa (Ahtialan Selkatiella plv
0-300) kadun ja jalankulku- ja pyoravaylan valiselle valikaistalle. Pylvaaseen tulee jkpp-
vaylan puolelle oma valaisin 6,0 metrin korkeuteen sijoitettavaan sivuvarteen.

Suunnittelualueen itdosassa valaistus sijoittuu kadun reunaan yksivartisena. Erillisella
jalankulku- ja pyoravaylan osuudella kaytetaan 6 m korkeita sinkittyja teraspylvaita.
Valaisinten tyyppikuvat on esitetty poikkileikkauksissa.

Katujen valaisimena kaytetaan tavanomaisia kadun LED-valaisimia, joissa huomioidaan
tarvittavilta osin ekologisen valaistuksen tarve alueella.
Potilanjoen silta

Potilanjoen ylittava silta on tyypiltadn Nordec Easy Bridge, jonka kokonaispituus on 19,20
metrid ja jonka jannemitta on 11 metria. Sillan hydtyleveys 6,0 metria. Silta on esitetty
toteutettavaksi jalankulku- ja pyorailysiltana, jonka yli ei ole ajoneuvoliikennetta. Jalankulku-
ja pyoravaylan leveys sillan kohdalla on 4,5 metria.

Sillan alustava kustannusarvio on 350 000 €. Kustannukset sisaltavat sillan rakentamisen
maatoineen.

Suunnitelman laatijat ja yhteyshenkilot
Yleissuunnitelman on laatinut Sweco Finland Oy yhdessa Lahti Energian kanssa, joka on
vastannut alueen valaistussuunnittelusta. Yleissuunnitelman tilaajan on toiminut Lahden
kaupunki.
Yhteyshenkilot:

Inka Salo Suunnitteluinsindori, Lahden kaupunki

Juhana Polojarvi
Petteri Vaisanen

Niko Hyytiainen
Sari Markkula
Noora Karjalainen
Juhani Jarvelainen
Tapio Nikkinen

Mikko Soderholm
Merja Ovaska
Ville Virtanen
Jere Martin

Liikenneinsinoori, Lahden kaupunki

Rakennuttaja ja suunnittelun aikainen turvallisuuskoordinaattori,
Lahden kaupunki

Kunnossapidon aluevastaava, Lahden kaupunki
Liikennesuunnittelija, Lahden kaupunki

Tietomallikoordinaattori, Lahden kaupunki

Hulevesi-insindori, Lahden kaupunki

Valaistussuunnittelija, Lahti Energia Oy

Projektipaallikkd, Sweco Finland Oy
Paasuunnittelija, Sweco Finland Oy
Katusuunnittelija, Sweco Finland Oy
Katusuunnittelija, Sweco Finland Oy
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