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Alkusanat

Suomi tavoittelee hiilineutraaliutta vuoteen
2035 mennessa. Liikenne on yksi keskeinen
kohde paastovahennyksille, silla autoliikenne
synnyttaa noin 20 % Suomen kaikista hiili-
dioksidipaastoista.

Keskeinen keino paastodjen vahentamiseksi on
autoliikenteen sahkdistaminen. Henkildauto-
kannan osalta sahkdistyminen on edennyt
nopeasti, mutta nopeinta sahkoistyminen on
ollut bussiliikenteessa. Hitaimmin sahkoistymi-
nen on lahtenyt lilkkeelle raskaissa ajoneuvo-
yhdistelmissa.

Sahkodistymisen nopeuttamiseksija klassisen
muna-ja-kana -ongelman valttamiseksi julkista
latausinfrastruktuuria tulisi toteuttaa etu-
painotteisesti. Nain yrityksilla olisi varmuus
siita, etta hankittavaa uutta sahkdista kalustoa
on mahdollista ladata.

Kaupunkilogistiikan sdhkdistyminen edellyttada
monen osapuolen yhteistyota. Kunnat ovat
avainasemassa liikenteen sahkoistamisessa,
silla latausasemien sijoittaminen on
sovitettava huolellisesti kunnan muuhun
maankayttoon.
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Lahti on solminut tyo- ja elinkeinoministerion
(TEM) kanssa vuosille 2021-2027
ekosysteemisopimuksen, jonka tavoitteena on
tukea kaupungin innovaatiovetoista kasvua,
kilpailukykya, elinvoimaa, tydllisyytta ja
kansainvalistymista.

Sopimuksessa maaritellyt Lahden seudun
strategiset painopistealueet vuosille 2025—
2027 ovat sahkoinen liikenne, kaupunkien
hiilineutraali kiertotalous ja
elintarvikeinnovaatiot seka kansainvalinen
urheiluliiketoiminta.

Taman oppaan tarkoitus on selventda millaisia
toimiaja mité osapuolia liikkenteen sahkd-
latauksen infrastruktuurin toteuttamiseen
liittyy ja kuinka ty6ssa paastaan liikkeelle.
Opas on soveltuvilta osin hyodynnettavissa
myos muissa EU-maissa.

Opas on osa ZERO TRAIL -hanketta, joka sisal-
tyy Enabling City Transformation -ohjelmaan.
Ohjelma on osa EU:n komission 100 hiilineut-
raalia ja alykasta kaupunkia -aloitetta, eli niin
kutsuttua Kaupunkimissiota, johon Lahti
valittiin mukaan vuonna 2022.

Oppaan laatimisesta ovat vastanneet Laura
Poskiparta, Johanna Nyberg, Timo Karkinen ja
Pinja Pirinen WSP Finland Oy:sta.

Lahdessa kesakuussa 2026

Kannen kuva: Adobe Stock
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1.1 Logistiikan sahkoistyminen

Sahkoisen logistiikan kehitystd ohjaavat
erilaiset ajurit, joita ovat erityisesti ilmasto- ja
paastévdhennystavoitteet, sdantely, muuttunut
kysynté ja teknologian murros. Suomessa
séhkdinen logistiikka etenee nopeimmin
kaupunkijakelussa ja kevyessa kalustossa, kun
taas raskaassa ja pitkdn matkan liikenteessa
siirtyma& tapahtuu vaiheittain.

Kuljetuksia tilaavat asiakkaat vaativat yha
enemman vihreita logistiikkapalveluita, silla
yritykset tavoittelevat oman hiilijalanjaljen
pienentamista. Tassa isot yritykset toimivat
suunnannayttajina. Myos julkisissa
hankinnoissa vaaditaan jatkossa yha enemman
vahapaastoisia kuljetuksia.

Verkkokauppa on kasvanut nopeasti Suomessa
jatama lisaa viimeisen kilometrin kuljetuksia.
Tiivistyvissa kaupungeissa tama lisaa tarvetta
tehokkaille, hiljaisille ja pdastottomille
kuljetusratkaisuille. Pakettiautojen ajokorttilain
muutos vaihtoehtoisten kayttévoimien
kalustossa tukee tata kehitysta: B-kortilla
ajettavan ajoneuvon kokonaismassa kasvaa.
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Polttoaineiden hinnan nousu tekee sahkdsta
houkuttelevan vaihtoehdon. Suomessa sahko
on suhteellisen edullista ja vahapaastoista,
mika tekee sahkoisesta kuljetuksesta erityisesti
jakeluliikenteessa kokonaiskustannuksiltaan
kilpailukykyisen dieseliin verrattuna. Lisaksi
sahkokayttdisten ajoneuvojen akkukapasiteetit
kasvavat ja lataaminen nopeutuu.

Suomeen on rakentunut hyvin nopeasti
tehokkaamman latauksen julkinen lataus-
verkosto. Yritykset toteuttavat varikkolatausta
logistiikkakeskuksiin omiin tiloihin. Raskaan
lilkenteen lataus on hiljalleen kehittymissa,
mutta kaupunkilogistiikan eli pakettiautojen ja
kevyempien kuorma-autojen lataus on
toistaiseksi mahdollista vain henkildautoille
tarkoitetuissa latauspisteissa.

Monipuolisen, logistiikan kaluston tarpeisiin
suunnitellun julkisen latauksen toteuttaminen
on ajankohtaista, jotta latausverkosto muuttuu
pullonkaulasta logistiikan sahkoistymisen
mahdollistajaksi.

Paastovahennys-
tavoitteet ja
kestavat julkiset
hankinnat

Asiakkaiden
kysynta ja
ympaéristévastuu

Pakettiautojen
ajokorttilain muutos
vaihtoehtoisten
kayttovoimien
kalustossa

Teknologian kehitys:
akkukapasiteetin
kasvu ja laajentuva
toimintasade

Kustannustehokkuus:
edullisemmat
kayttokustannukset
diesel-ajoneuvoon
verrattuna

B-kortti
4250 kg




Raskaiden ajoneuvojen paastojen vahentaminen

Raskaiden ajoneuvojen sdhkdistyminen etenee vaiheittain kohti
nollapaastoisyytta ajoneuvovalmistajien strategioiden ja EU-sdantelyn
yhteisvaikutuksesta. EU:n kiristyvat paastovaatimukset ohjaavat kehitysta.
Uusien ajoneuvojen paastojen tulee vahentya asteittain vuoteen 2040

Ajoneuvovalmistajien strategioissa kehitys painottuu 2020-luvun puolivalissa
viela malliston laajentamiseen ja tuotannon skaalaamiseen. 2030-luvulle
tultaessa sahkdkuorma-autot muuttuvat valtavirraksi, ja niiden osuus
myynnista kasvaa merkittavasti.

verrattuna vuoteen 2019.

Tuotannon skaalaus ja

malliston kehitys

Sahkorekat valtavirraksi

Polttomoottoreiden alasajo

2025 2026

2030 2031 2032

2035 2036 2037

2038

Markkinoilla on jo useita sahkokayttoisia
kuorma-automalleja. Toimintamatka on
tyypillisesti noin 500-600 km.

15 % pienemmat ajoneuvojen
paastot 2019 verrattuna.

Useilla suurilla valmistajilla tavoitteena, etta
vahintaan 50 % kuorma-autojen myynnista on
paastotonta tai tayssahkoista.

Ajoneuvokannan paastot ovat vahentyneet
merkittavasti verrattuna vuoteen 2019.

Uusien kuorma-autojen paastojen
oltava 45 % pienemmat vuoteen
2019 verrattuna.

EU:n kuorma-autoja koskevat paastorajat perustuvat asetukseen (EU) 2019/1242 ja sen vuoden
2024 paivitykseen (EU) 2024/1610. Asetus on osa EU:n Fit for 55 -lainsdadantopakettia.
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EU-tason saantely nopeuttaa murrosta.
Sahko- ja muut paastottomat ratkaisut ovat
markkinoilla valtavirtaa.

Vuonna 2035 uusien kuorma-
autojen paastojen oltava 65 %
pienemmat vuoteen 2019
verrattuna.

Vuodesta 2035 alkaen
kaikkien Euroopassa
myytavien uusien
henkildéautojen oltava
nollapaastaisia.

Vuonna 2040 uusien

kuorma-autojen
paastojen oltava 90 %
pienemmat vuoteen
2019 verrattuna.




1.2 EU:n AFIR-asetus ja kansalliset toimenpiteet

Euroopan unionin vaihtoehtoisten kaytt6-
voimien jakeluinfrastruktuurista annetun
asetuksen (AFIR, Alternative Fuels Infra-
structure Regulation, EU 2023/1804)
soveltaminen alkoivuonna 2024. AFIR asettaa
jasenmaille velvoitteen varmistaa, etté niissé
on kaytettavissa vahimmaistasoinen vaihto-
ehtoisten kayttévoimien (s&hkd, vety ja
biometaani) jakeluinfrastruktuuri. S&hké-
latauksen osalta maarittelyt ovat tarkimmat

Jasenvaltioita koskevat pakolliset kansalliset
tavoitteet sahkolatauksen kayttodnotosta
tulee tayttaa asteittain vuosina 2025-2035.
Velvoitteisiin sisaltyy muun muassa:

= julkisessa sahkolatauksessa on riittava
antoteho suhteessa ladattavien sahko-
kayttdisten henkild- ja pakettiautojen
maaraan nahden,

= |atauskenttid TEN-T-tieverkon varrella
tietyin valimatkoin seka kevyille etta
raskaille sahkokayttoisille hyotyajo-
neuvoille.
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Asetus ei velvoita ajoneuvojen sahkoista-
miseen, vaan ainoastaan asetuksessa
maaritettyyn sahkdlatauksen infrastruktuurin
tarjonnan tasoon. Tavoitteena on lisdksi
yhtenaistaa lataukseen liittyvia maksutapoja,
tehda hinnoittelusta lapinakyvaa, tuottaa
reaaliaikaista tietoa latauspisteiden tilasta ja
tehda latauksen maksamisesta kayttaja-
ystavallista mahdollistamalla maksaminen
esimerkiksi maksukortilla.

(EU:n jakeluinfra-asetus | Traficom)

Raskaan liikenteen nakdkulmasta AFIR-asetus
tuo maaraperusteiset tavoitteet raskaan
lilkenteen latauskapasiteetille. Sijoittelu-
vaatimukset ovat:

= latausasemien tulee olla TEN-T-verkon
varrella tietyin valimatkoin, ja

= kaupunkisolmukohtiin on toteutettava
raskaan kaluston latauspaikkoja.

(Alternative Fuels Infrastructure - Mobility and
Transport)

AFIR-asetusta varten Suomeen on saadetty
kansallinen jakeluinfralaki, joka tuli voimaan
vuonna 2024. Laki korvasi aiemman
lilkenteessa kaytettavien vaihtoehtoisten
polttoaineiden jakelua koskeneen lain. Lain
tavoitteet ovat:

= varmistaa asetuksen edellyttama infra-
struktuurin vahimmaistaso,

= maaritella kansalliset valvontaviranomaiset
ja seuraamukset,

= paivittaa viittaukset EU-saantelyyn kaikissa
siihen liittyvissa kansallisissa laeissa (mm.
rakennusten latausvalmiuksia koskeva
laki).

(Uusi kansallinen jakeluinfralaki taydentaa
EU-saantelya - Liikenne- ja
viestintaministerio)



https://www.traficom.fi/fi/afir
https://www.traficom.fi/fi/afir
https://www.traficom.fi/fi/afir
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport/alternative-fuels-sustainable-mobility-europe/alternative-fuels-infrastructure_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport/alternative-fuels-sustainable-mobility-europe/alternative-fuels-infrastructure_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport/alternative-fuels-sustainable-mobility-europe/alternative-fuels-infrastructure_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport/alternative-fuels-sustainable-mobility-europe/alternative-fuels-infrastructure_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport/alternative-fuels-sustainable-mobility-europe/alternative-fuels-infrastructure_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport/alternative-fuels-sustainable-mobility-europe/alternative-fuels-infrastructure_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport/alternative-fuels-sustainable-mobility-europe/alternative-fuels-infrastructure_en
https://lvm.fi/-/uusi-kansallinen-jakeluinfralaki-taydentaa-eu-saantelya
https://lvm.fi/-/uusi-kansallinen-jakeluinfralaki-taydentaa-eu-saantelya
https://lvm.fi/-/uusi-kansallinen-jakeluinfralaki-taydentaa-eu-saantelya
https://lvm.fi/-/uusi-kansallinen-jakeluinfralaki-taydentaa-eu-saantelya
https://lvm.fi/-/uusi-kansallinen-jakeluinfralaki-taydentaa-eu-saantelya
https://lvm.fi/-/uusi-kansallinen-jakeluinfralaki-taydentaa-eu-saantelya
https://lvm.fi/-/uusi-kansallinen-jakeluinfralaki-taydentaa-eu-saantelya
https://lvm.fi/-/uusi-kansallinen-jakeluinfralaki-taydentaa-eu-saantelya
https://lvm.fi/-/uusi-kansallinen-jakeluinfralaki-taydentaa-eu-saantelya




2.1 Erilaiset lataustavat

Sahkdautojen lataus on mahdollista
toteuttaa eri tavoin. Sdhkbauton oma
latausteho maéarittaa, kuinka nopeasti akku
latautuu. Henkiléautoja, pakettiautoja ja
kuorma-autoja ladataan samalla tekniikalla.
Sahkbékuorma-autojen lataukseen on
vastikdan kehitetty oma, erittdin nopean
latauksen standardi.

Lataus verkkovirralla | < 22 kW

Ajoneuvon paaasiallisessa sailytyspaikassa
tapahtuva lataus ilman erityista latausinfraa.
Lataus tapahtuu vaihtovirralla (AC) ja sen
teho onyleensa 3,7-22 kW. Lataus on
hidasta ja ajoneuvo ladataan tyypillisesti
ybaikaan. Pistoketyyppi on Type1, Type?2 tai
suko-pistoke.

Peruslataus | < 22 kW

Peruslataus eli normaalilataus mahdollistaa
sahkokayttdisen ajoneuvon lataamisen
enintdan 22 kW:n teholla. Peruslataus
tapahtuu vaihtovirralla (AC) ja
pistoketyyppinad on Type 2. Peruslatauksessa
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sahkoauton lataaminen kestdd useamman
tunnin ja se soveltuu myds ladattavien
hybridiautojen lataamiseen.
Peruslatauspisteita kaytetaan julkisessa ja
puolijulkisessa latauksessa sijainneissa,
joissa autoa voi pitaa pysakoityna pidemman
ajan. Autoilija kayttaa latauksessa omaa
latauskaapelia.

Pikalataus | > 22 - =150 kW

Suuritehoinen lataustapa, joka mahdollistaa
sahkon siirron tayssahkoautoon yli 22 kW:n
teholla. Pikalataus tapahtuu tasavirralla (DC)
ja pistoketyyppina on CCS tai CHAdeMo.
Pikalatauspisteet alkavat tyypillisesti 30 kW
tehosta ja ovat teholtaan maksimissaan 150
kW. Autoilija kayttaa latauksessa laitteessa
kiinteasti olevaa kaapelia.

Tehokas lataus

Suurteholataus | > 150 kW

Suuritehoinen latauspiste, joka mahdollistaa
sahkon siirron tayssahkoautoon
huippunopeasti yli 150 kW:n teholla, jopa
400 kW teholla. Suurteholataus tapahtuu
tasavirralla (DC) ja pistoketyyppind on CCS
tai CHAdeMo. Latausaika on tyhjasta tayteen
usein alle 30 minuuttia, parhaimmillaan jopa
10-15 minuuttia. Suurteholatauksen hinta on
yleensa korkeampi per kWh kuin perus- tai
pikalatauksessa.

Megawattilatausjarjestelma |
kuorma-autojen lataus

Erittain nopean latauksen standardi
sahkadisten hyotyajoneuvojen lataamiseen.
Megawattilataus mahdollistaa latauksen
jopa 3,75 MW:n latausteholla. Suunniteltu
sahkokuorma-autojen ja sahkdbussien
pikalataukseen. Tarkoitus mahdollistaa
akkujen nopean latauksen kuljettajien
lakisdateisen 45 minuutin lepotauon aikana.



Type 2

Liitinta kaytetaan eurooppalaisissa ladattavissa
ajoneuvoissa. Standardi julkisissa
latauspisteissad Suomessa ja muualla
Euroopassa. Liitin mahdollistaa kolmivaiheisen
virransyoton 63 ampeeriin saakka. Auton
akuston laturi maarittaa, kuinka suurella virralla
sita voi ladata: yleisesti liittimella voi ladata
tayssahkoautoja jopa 3x 32 Avirralla ja
ladattavia hybrideja 1 x 16 Avirralla.

CCS (Combined Charging System)
Euroopan standardi sdhkoautojen
pikalataukseen. Se mahdollistaa erittain suuren
lataustehon (50-350 kW) ja on yleisin liitintyyppi
uusissa tayssahkdautoissa. Euroopassa CCS
litintd kutsutaan myos nimelld CCS2. CCS2
latausportti muodostuu Type-2 portista ja sen
alla olevista DC-pinneista.

CHAdeMo

Toinen standardi sdhkdautojen pikalataukseen,
joka on yleisin japanilaisissa autoissa.
Latauspistoketyyppi on poistumassa kaytosta.
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2.2 Erilaiset latauspistokkeet

MCS (Megawatt Charging System)

Liitin on tarkoitettu megawattilataukseen. Liitin
on suunniteltu kestamaan kovaa
ammattikayttoa. Liitin on suunniteltu
kestamaan jopa 3 000 ampeerinvirtaaja 1 250
voltin jannitettd, mikd mahdollistaa teoreettisen
3,75 megawatin maksimitehon. Standardi
maarittaa myos latauspistokkeen paikan
ajoneuvossa, joka on vasemmalla ajoneuvon
etupuolella. Tama helpottaa latausasemien
suunnittelua.

Suko

Sahkoauton lataaminen tavallisesta suko-
pistorasiasta on myds mahdollista, mutta sita
suositellaan vain tilapaiseen kayttoon.
Jatkuvassa kaytossa pistorasia ja johdot voivat
ylikuumentua ja aiheuttaa palovaaran.

Latauspistokkeiden paikat vaihtelevat automerkeittain.
Henkiloautoissa yleisimmat paikat ovat auton takaosassa tai
etulokasuojassa. Pakettiautoissa ja kevyt kuorma-autoissa auton
etuosassa tai kuljettajan puoleisessa kyljessa.



2.3 Kehittyvat teknologiat

Langaton lataus (induktio)

Ajoneuvo latautuu langattomasti tiehen tai
pysakoéintiruutuun upotetun kelan avulla ilman
kaapeleita. Teknologia voi tulevaisuudessa vahentaa
latauslaitteiden maaraa katukuvassa.

Siirrettavat latausratkaisut

Akustolliset ja siirrettavat laturit tuovat
latauskapasiteettia sinne, missé kiinteaa tai vahvaa
sahkoverkkoa ei viela ole. Ne mahdollistavat
valiaikaisen latauksen jarjestdmisen esimerkiksi
kysynnan selvittamiseksi, tyomailla tai tapahtumissa
ja tukevat latausinfran vaiheittaista rakentamista.

Vehicle to Grid (V2G)

V2G-teknologia mahdollistaa sdhkdn sydttamisen
ajoneuvon akusta takaisin verkkoon
kysyntahuippujen aikana. Tulevaisuudessa
latauspisteet voivat mahdollisesti toimia osana
joustavaa energiajarjestelmaa, mika kannattaa
huomioida sahkéliittymien mitoituksessa.
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Turvalliset pysédkointialueet

EU:n turvalliset ja vartioidut raskaan kaluston
pysakdintialueet (SSTPA) sertifioidaan yhteisen
turvallisuus- ja palvelustandardin mukaan. AFIR
edellyttaa niille latausasemia (vah. 100 kW)
vuodesta 2027 alkaen, joten latauspalvelut on
huomioitava jo suunnittelussa.

Automatisaatio

Kehittyva automaatio nopeuttaa
lataustapahtumia ja mahdollistaa latauksen
myos autonomisille ajoneuvoille
tulevaisuudessa.

Tyomaa-ajoneuvot

Sahkoistyvat tyokoneet ja tydmaa-ajoneuvot
kasvattavat raskaan kaluston lataustarvetta
tydmailla. Suunnittelussa on hyva varautua
suuritehoiseen lataukseen ja tilapaisiin

latausratkaisuihin vaihtuvissa tydmaakohteissa.
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3. LATAUSVERKOSTON STRATEGINEN
SUUNNITTELU



3.1 Latausverkosto omistajuuden nakokulmasta

Latausverkosto voidaan jaotella julkiseen,
puolijulkiseen ja yksityiseen lataukseen.
Julkinen lataus on kaikille avointa latausta.
Puolijulkinen lataus sijaitsee yksityisella
alueellaja se voidaan luokitella julkisen
latauksen piiriin, jos palvelu on avoimesti
kenen tahansa saavutettavissa.

Julkinen sahkoautojen latausverkosto on
paaasiassa syntynyt markkinalahtoisesti
erilaisten palveluiden, kuten huoltoasemien,
ostoskeskusten ja paivittaistavarakauppojen
yhteyteen. Latauspalvelut ovat toistaiseksi
toteutuneet henkildautoliikenteen tarpeisiin,
mutta latausasemia on viime aikoina
toteutunut myds raskaalle liikenteelle.
Lataustarve kasvaa myos kaupunki-
logistiikassa, kun jakeluliikenteessa
pakettiautot ja kevyemmat kuorma-autot
seka jatehuollon kalusto sahkoistyvat.

Latausverkostoa taydentaa kuntien ja
kaupunkien yleisilla alueilla sijaitsevat
julkiset latauspisteet. Lisaksi kuntien
omistamia maa-alueita on luovutettu
latausasematoimintaan erityisesti
ammattiliikkenteen tarpeisiin.
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Julkinen, puolijulkinen ja yksityinen lataus:

Latauspisteet palveluiden yhteydesséa

Latauspisteet olemassa olevien
palveluiden yhteydessa

kuten huoltoasemien, lilkekeskusten ja
kauppojen pysakdintialueilla.

Latauspisteet
palveluiden yhteydessé

Latauspisteet huoltoasemilla.

Latauspisteet tonteilla
Latauspisteet yksityishenkildiden
kotona tai tydpaikoilla.

Ajoneuvon kokoluokka:

Latausteho:

Suurteholataus ’+

Latauspisteet yleisilld alueilla
Latauspisteet kaupungin
hallinnoimilla yleisilla alueilla
kuten kadunvarsipysakdinnissa ja
yleisilld pysakdintialueilla.

Latauspisteet tonteilla

Latauspisteet esimerkiksi
kaupungin hallinnoimalla
tontilla, jossa latauspalvelu on
tontin paaasiallista toimintaa ja
avoimesti saavutettavissa.

Latauspisteet tonteilla
Latauspisteet logistiikan
terminaaleissa tai tavaran
purkupaikoilla.

A

Henkiléautot Kuorma-autot

P~=N

=)

Peruslataus ’



3.2 Kuntien rooli edistamistyossa

Kaupungin aktiivinen rooli on valttdamatén
latausinfrastruktuurin riittdvan kapasiteetin ja
kattavuuden varmistamiseksi. Pdastdjen
vahentaminen edellyttdd ammattiliikenteen
sahkoistymistd, mutta nykyinen
latausverkosto palvelee ensisijaisesti
yksityisautoilun tarpeita. Ammattimaisen
liikenteen sdhkdistyminen edellyttaa
tarkoituksenmukaisesti sijoitettuja, riittavan
paljontilaa ja kapasiteetiltaan tehokkaita
latausratkaisuja, joiden toteuttaminen ei
synny pelkastdan markkinaehtoisesti. Kunnan
aktiivinen roolivarmistaa lataus- ja
energiainfrastruktuurin kehittymisen myos
ammattiliikenteen tarpeisiin.

Kokonaisuuden hallinta

Kuntien tehtava on yllapitaa tilannekuvaa
sahkoistymisen kehityksesta ja tunnistaa
latauksen tarve kokonaisuutena. Toimiva
latausverkosto ei koostu yksittaisista
latauspisteista, vaan on osa toimivaa
lilkenne- ja energiajarjestelmaa.

Julkiset latausratkaisut keskittyvat usein
kaupallisesti kannattaviin kohteisiin ja
palvelevat paaosin yksityisautoilua. Ne eivat
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vastaa ammattimaisen liikenteen tarpeisiin,
silla lataus on usein rajoitettua tai kiellettya.
Taksien, jakeluliikenteen ja muun
ammattikayton sahkoistyminen ei skaalaudu,
mikali lataus toteutuu yksinomaan
kaupallisten toimijoiden pihoilla.

Maankayton ja latauspisteiden
sijoittelun ohjaus

Kunnan tehtavana on tunnistaa keskeiset
sijoituspaikat ja tarvittaessa varata
kaavoituksessa tilaa latauskeskittymille.
Ammattiliikenteen lataus edellyttaa riittavia
tiloja, saavutettavia sijainteja seka
yhteensopivuutta muun liikennejarjestelman
kanssa.

Vanha ajattelutapa:

“Pitaisikd meidan
edistas liikenteen
sahkoistymista?”

Energiaverkon ja liikennesuunnittelun
yhteissuunnittelu

Ennakoimalla tulevaa sahkdn kysyntaa,
yhteensovittamalla energia- ja
lilkkennesuunnittelua seka varaamalla alueita
energiainfrastruktuurille varmistetaan
jarjestelmien toimivuus pitkalla aikavalilla.

Toimijoita kokoava rooli

Kunnan rooli ei rajoitu yksittaisten latauspisteiden
mahdollistamiseen, vaan kokonaisuuden
ohjaamiseen. Aktiivinen, ennakoiva ja eri toimijat
yhteen kokoava toimintatapa on edellytys sille,
ettad latausinfrastruktuuri kehittyy tasapainoisesti
jatukee seka asukkaiden etta elinkeinoelaman
tarpeita.

Uusi ajattelutapa:

“Miten turvaamme
kaupungin ja
elinkeinoelaman
toimivuuden likkenteen

sahkadistyessa?”




3.3 Latausverkoston strateginen kehittaminen

Latausverkoston kehittdmiseksi kuntien tulisi
ensin muodostaa kokonaisndkemys
sahkoisen liikenteen edistdmisesta
alueellaan. Yksi tapa on laatia tasta
strateginen selvitys tai latausverkoston
yleissuunnitelma, jonka laadinnan aikana
kdydaan kuntaorganisaation sisaisté laajaa
vuoropuhelua.

Yleissuunnitelman laatimisen tarkoituksena
on muodostaa kunnan eri toimijoiden
yhteinen nakemys sahkoisen liikenteen
edistamisesta ja linjataan lataukseen
soveltuvista sijainneista.

Yleissuunnitelman laadinnassa on tarkea
huomioida eri kohderyhmien lataustarpeet.
Sen tulisi kattaa kunnan hallinnassa olevat
tontit, katu- ja pysakdintialueet seka
pysakointilaitokset, jotta voidaan varmistaa
riittava latausmahdollisuuksien maara eri
kayttajaryhmien kannalta olennaisissa
paikoissa. Suunnitelmassa voidaan
huomioida myds kunnan omien palveluiden
yhteydessa olevat pysakdintialueet.
Suunnitelman edellyttaa poikkihallinnollista
yhteisty0t3, silla yleisista alueista, tonttien
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toiminnoista ja pysakointilaitoksista
vastaavat eri tahot.

Kevyiden ajoneuvojen lataamispaikat on
mahdollista sijoittaa katujen varsille tai
pysakointialueille, jolloin ne eivat edellyta
laajempaa maankaytdn suunnittelua tai
kaavoituspaatoksia.

Raskaiden ajoneuvojen latausasemat ovat
kooltaan huomattavasti suurempia ja ne
sijoittuvat luontevammin tonteille.
Latausasemat on syyta ottaa huomioon jo
maankayton suunnittelussa, silla alueet
saattavat vaatia kaavallisia varauksia
tarvittavan tilan, ajoyhteyksien tai
sahkoverkkoyhteyksien vuoksi. Kunnan on
liséksi hyva kartoittaa lataustoimintaan
soveltuvia tontteja, joita voidaan tarjota
toimijoille tai vaihtoehtoisesti kunta voi
aktiivisesti etsia tonteille toimijaa.

Jos latausasema sijoittuu nykyisen liikenteen
palveluaseman yhteyteen, ei se edellyta
maankaytollisia tai kaavallisia muutoksia, jos
kaytettavissa oleva tila on riittdva myos
latauspalvelujen toteuttamiseen.

Kunnan rooli strategisesta suunnittelusta
kohti toteutuksessa tukemista:

Luvut 3.3-3.4

Luvut4.1-4.3

Luku 5.2

Luku 5.3



Latausasemien ohjeellisten
sijaintien maarittaminen
Latausasemien ohjeellisen sijainnin
maarittdmisessa tulisi huomioida latauksen
lilkenteellinen sijoittuminen ja erilaiset
kayttajatarpeet: yksityisautoilijoiden ja
ammattiliikenteen lataustarpeet eroavat
toisistaan.

Kattavan latausverkoston rakentumiseksi on
sijainteja hyva kartoittaa kerralla useampia.
Kartoituksessa on tarked huomioida
verkoston maantieteellinen kattavuus,
olemassa olevien asemien sijoittuminen ja
yksittaisen latausaseman laajennettavuus.
Latauspisteiden keskittaminen yhdelle
kadulle (latauskatu) tai pysakointialueelle
(latauskentta) laajempana kokonaisuutena
on toteutuksen kannalta kustannus-
tehokkaampaa. Keskittdminen on lisaksi
kayttajaystavallisempaa, silla vapaan paikan
ldytamiselle on suurempi todennakoisyys ja
samalla valtetaan turhaa ajoa.

Sijainteja valittaessa tulisi myds tiedostaa
séhkoverkon rajoitukset latauspisteiden
sijoittamiselle seka arvioida karkeasti, etta
latauspiste on mahdollista toteuttaa
kohtuullisin kustannuksin.
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Henkiloautoille pika- ja suurteho-
latausasemat tarjoavat ensisijaisesti
latausta. Autojen ei ole tarkoitus jadda
latausasemalle pitkaaikaiseen
pysakointiin, vaan auto tulisi siirtaa pois
latauksen paatyttya. Ammattiliikenne voi
hyodyntaa henkildautoille tarkoitettuja
latausasemia.

Henkildautoille tarkoitetut latauspisteet
voivat myds palvella asukaspysakadintia
alueilla, joilla asukaspysakadintia ei ole
voitu toteuttaa tontilla. Talloin lataus voi
olla teholtaan hitaampaa peruslatausta.
Peruslataus on tyypillisesti hinnaltaan
edullisempaa ja mahdollista yon yli
latauksen. Tama mahdollistaa
sahkodauton hankinnan asukkaille, joiden
pysakointi tapahtuu kadunvarrella.
Samalla mahdollistetaan esimerkiksi
kotisailytyksessa olevan
ammattikaluston, kuten taksien tai
pakettiautojen yon yli lataamisen tai
sahkokayttoisten yhteiskayttdautojen
lataamisen.

Taksililkenteen kayttdon voidaan
toteuttaa vain takseille tarkoitettuja
latausasemia. Naiden on luonteva sijaita
lahella taksiasemaa tai osana
taksiasemaa. Taksit voivat hyodyntaa
myos henkiloautoille tarkoitettuja julkisia
pika- ja suurteholatausasemia.

Takseille tarkoitettujen latausasemien
sijaintia on hyva tarkastella muiden
suurteholatausasemien rinnalla. Taksit
hyodyntavat julkista latausta tyypillisesti
myds yoaikaan. Taksien latausasemien
tarpeesta on hyva kayda vuoropuhelua
alueen taksitoimijoiden kanssa.



*  Kaupunkilogistiikassa toimii hyvin Esimerkkitarkastelu: latausasemien ohjeellinen sijainti kartalla
erilaisia ajoneuvotyyppeja. Keskusta-
alueilla jakelua tehdaan tyypillisesti o
pakettiautoilla tai kevyilld kuorma-
autoilla. Jakelukalustoa ladataan
todennakdisestiyon yli yrityksen omissa
tiloissa, mutta julkista latausta tarvitaan
paivan aikana taydennyslataukseen. Osa
pakettiautoista pystyy hyddyntdmaan
henkiloautoille tarkoitettuja
latausasemia, mutta isompikokoiset H
pakettiautot ja kevyet kuorma-autot
vaativat ajoneuvon pysakaintiin
enemman tilaa. Latausasemia, jotka
sopivat mitoitukseltaan myos
kaupunkilogistiikan kevyemmille
ajoneuvoille tarvitaan erityisesti
keskusta-alueilla ja niiden laheisyydessa. H

* Raskaiden ajoneuvojen lataus vaatii
huomattavasti tilaa, jolloin luonteva
sijainti lataukselle on paavaylien varrella
tai logistiikka-alueilla. Latausasemia voi
hyodyntaa myos mm. jateautot. H
Luonteva sijainti on sellainen, jossa
kuljettajalle on tarjolla palveluja, kuten
kahvila tai ravintola. Paikkojen on hyva

Sijaita siten, etta matkat latausasemille
synnyttédvat mahdollisimman vahéan c) Keskustanjakeluliikennetta palveleva latausasema

turhaa ajoa. ﬂ Taksien latausasema o

H Henkiloautojen latausasema

o Raskaan liikenteen latausalue
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3.4 Sahkoverkon kapasiteetti

Sahkon saatavuus ja sdhkoverkon
kapasiteetti asettavat rajoituksia
latausinfrastruktuurin toteutukselle. Tdma
korostuu raskaan liikenteen
latausratkaisuissa, silla latauksen teho
kasvaa merkittavasti.

Sahkoverkon kapasiteetin saatavuus
vaikuttaa suoraan toteutuskustannuksiin.
Latausalueiden sijoittaminen lahelle
olemassa olevaa vahvaa verkkoa, kuten 110
kV tai 400 kV suurjanniteverkkoa, on usein
kustannustehokkain ratkaisu.
Verkkoinvestoinnit ovat tyypillisesti
monivuotisia hankkeita, minka vuoksi
ennakoiva suunnittelu ja tiivis yhteistyo
verkkoyhtididen kanssa on valttamatonta.

Pienitehoisten latauskokonaisuuksien
toteutuksessa tarvittava sahkoteho ei
yleensa rajoita toteutusta. Tehokkaiden
latauskokonaisuuksien toteutuksessa
sahkoverkon kapasiteetti voi muodostua
merkittavaksi rajoittavaksi tai toteutusta
hidastavaksi tekijaksi.

Latausinfrastruktuurin liitynta sahkoverkkoon
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riippuu latausjarjestelman kokonaistehosta.
Lataustehon kasvaessa siirrytaan kevyista ja
paikallisesti toteutettavista ratkaisuista kohti
raskasta sahkoverkkoinfrastruktuuria.
Latausteholuokat voidaan jakaa karkeasti
kolmeen tasoon: alle 700 kW lataus, 700 kW
-10 MW lataus jayli 10 MW lataus.

Sahkdverkon vahvistamisen
investointikustannuksia seka
liityntasopimuksen ja sahkosopimuksen
kustannuksia voidaan mahdollisesti
pienentaa hyodyntamalla akkuvarastoja
tasaamaan kuormitusta. Akkujarjestelmat
voivat myds muuttaa latausjarjestelman
ansaintalogiikkaa: akkujarjestelmat voivat
varastoida sahkda silloin, kun sahkon hinta
on alhainen, ja myyda sita takaisin verkkoon

hetkella, jolloin markkinahinta on korkeampi.

Akkuvarastojen osalta on kuitenkin
huomioitava niihin liittyvat
suojausvaatimukset. Sahkoverkkoyhtioilla
voi olla suojausten todentamiseen liittyvia
vaatimuksia. Nama asiat tulee selvittaa,
ennen kuin sdhkovarastoja tarkastellaan
osana latausratkaisuja.

Latausteholuokat

Alle 700 kW lataus |
Henkiloautot

Alle 700 kW tehoiset latausasemat
liitetaan tyypillisesti pienjanniteverkkoon.

700 kW - 10 MW lataus |
Henkiléautot ja kuorma-autot

Yli 700 kW latausasemat liitetaan
tyypillisesti keskijanniteverkkoon.

Yli 10 MW lataus |
Kuorma-autot

Yli 10 MW tehoisissa latausasemien
liitynta tapahtuu tyypillisesti omaan
keskijannitelahtoon sahkoasemalta tai
suoraan suurjanniteverkkoon.
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4.1 Tilasuunnittelun lahtokohdat

Tassa ohjeen luvussa on kasitelty
latausaseman tarkempia tilavaatimuksia,
sahkoteknisten laitteiden sijoittamistaja
latausaseman yhteensovittamista muun
ympariston kanssa. Kuntien on tarkea
ymmartaa latausasemien toteuttamiseen
liittyvia yksityiskohtia, jotta ne toimivat
ldhtékohtana tilavarauksien suunnittelulle.
Lisdksion tarkeda, ettéd latausasemien
suunnittelun ja toteutuksen ohjauksessa
osataanvarmistaa muiden liikkujien tarpeet
ja kaupunkikuvaan vaikuttavat seikat.
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Latausasemien tilavaatimuksiin vaikuttavat
olennaisesti kaytettdvan ajoneuvon koko.
Tassa oppaassa latausasemien
tilavaatimukset on jaoteltu kolmeen
erilaiseen luokkaan.

=  M-kokoluokka
M-kokoluokan latausasemat palvelevat
henkildautoja ja vastaavan kokoluokan
ammattiliikenteen ajoneuvoja, kuten
takseja ja pakettiautoja.

= L-kokoluokka
L-kokoluokan latausasemat palvelevat
henkildautoa hieman suurempia
ammattiliikenteen ajoneuvoja, kuten
pakettiautoja ja kevyitd kuorma-autoja.

= XL-kokoluokka
XL-kokoluokan latausasemat palvelevat
raskasta liikennetta, kuten
kuorma-autoja ja ajoneuvoyhdistelmia
aina HCT-kokoisiin ajoneuvoyhdistelmiin
asti.

Latausjarjestelmien rakenteet ja tarvittavat
elementit vaihtelevat kayttotarkoituksen
mukaan. Itse latauslaitteiden liséksi
rakenteisiin lukeutuvat keskusyksikot,
sahkokaapit ja laajoissa toteutuksissa myos
latausjarjestelmien omat muuntamot.

Peruslatausasema (AC) sisaltaa
seuraavat komponentit:

* 1-2 ajoneuvon latauslaite

* Latausaseman sahkdkaappi, mikali
latauslaite ei sisalla sahkdkaappia

e Verkkoyhtion sahkokaappi

Suurteholatausasema (DC) sisaltaa
seuraavat komponentit:

* 1-2 ajoneuvon latauslaite, jossa
keskusyksikkd laitteen yhteydessa tai 1
ajoneuvon lataussatelliitit, jolloin
keskusyksikkd on erillisena rakenteena

* Latausjohto kiinteana laitteessa

* Latausaseman sahkdkaappi

*  Verkkoyhtion sahkokaappi

Tehokkaimpiin latausjarjestelmiin tai
latauskenttiin, joissa on useita latauspisteita
voi kuulua lisdksi omien muuntamoiden
rakentaminen.
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Periaatteellinen toteutus pysakointiruuduissa

Latausasema: M-kokoluokka N &

M-kokoluokan latausasemat palvelevat henkildoautoja ja vastaavan kokoisia £ 2,7-3,5m

ammattiliikenteen ajoneuvoja, kuten takseja ja pakettiautoja. Ratkaisu

perustuu olemassa olevien pysakointipaikkojen hyddyntamiseen ja on
integroitavissa kaupunkiymparistoon. Latausasema voidaan toteuttaa joko
pysakadintialueella tai kadunvarsipysakoinnissa. l? A\ Vg ?

Pysékoéintiruudun mitoitus [T T I T T ITITITITI1 [T TITTITIITTI]
IllllllllllllllllllIllIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

* Lataukseen tarkoitetun pysakdintiruudun mitoitus vastaa yleisesti
kaytossa olevia pysakointipaikkojen mitoitusta. Mahdollisuuksien mukaan
pysakointiruutu voi olla hieman normaalia leveampi, jotta latausjohdon

kanssa toimimiseen jaa hieman enemman tilaa. Periaatteellinen toteutus kadunvarsipaikoilla. Usean latauspisteen

*  Pysakdintiruudun leveys: 2,7-3,5 m ja kadunvarsipysakoinnissa ESIKITRIn Ko UILEE VeleiEEn kst (e usiael S,

2,0-2,5 m. Pysakointiruudun on hyva olla hieman normaalia leveampi.

ya 6,0 m N
*  Pysakdintiruudun pituus: 5,0 m ja kadunvarsipysakoinnissa 6,0 m N 4
€
2
N
E
=
&)

Sijoittelu ja muut tilavaatimukset

* Latausaseman sijoituksessa tulee huomioida kaikki lataukseen liittyvat
elementit: latauslaite, keskusyksikko, sahkdkaapit ja mahdollinen
maksupaalaite. Eri elementtien tulee muodostaa yhtenainen kokonaisuus.

* Latauslaitteet asennetaan ensisijaisesti erotuskaistalle samaan linjaan
muiden kalusteiden, kuten valaisinpylvaiden kanssa. Suositeltava etaisyys
liikennealueen reunasta on 500-700 mm.

* Latauslaitetta ei tule sijoittaa jalkakaytavalle tai pyoréatielle, mikali se

rajoittaa kadun kayttoa. Latausaseman laitteiston ulkondako

Erityisesti yleisille alueille sijoitettaville latausasemien laitteistoille
on hyva maarittaa kaupunkikuvalliset kriteerit. Kriteerit voivat

o Pyoratien kohdalla tulee varmistaa pyoraliikenteen tilatarve erikseen. sisaltaa maaritykset laitteiston sallituista vareista seka maaritykset

yritysten logojen ja mainosten sijoittamisesta.

o Jalankululle tulee jaada vahintaan 2,5 m vapaa tila.

* Latauspiste osoitetaan liikennemerkeilld ja tiemerkinnoilla.
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Sijoittaminen ja tilasuunnittelu
Latausasema: L-kokoluokka

L-kokoluokan latausasemat palvelevat henkildbautoa suurempia

ammattiliikenteen ajoneuvoja, kuten pakettiautoja ja kevyita kuorma-autoja.

Ne palvelevat erityisesti kaupunkikeskusten jakeluliikennetta. L-kokoluokan
latausasemat soveltuvat kohdekohtaisesti erilaisilla alueille kuten
kaupunkikeskustoihin, pysékadintialueille ja huoltoasemille.

Pysakointiruudun mitoitus

* Tilavaatimukset ovat normaalia pysakointiruutua hieman suurempia
ajoneuvojen suuremman koon vuoksi.

* Suositeltava pysakaointiruudun leveys (hieman henkildautojen
pysakointiruutua leveampia): 3,0-3,5 m ja kadunvarsipysakoinnissa
2,5-3,0 mtai 2,0 m, jos kadulle jaa riittavasti ajotilaa.

*  Suositeltava pysakointiruudun pituus: 7,0-8,0 mja
kadunvarsipysakoinnissa 8,0-9,0 m. Kampapysakoinnissa
pysakointiruudun pituus voi olla pienempi, jos ruudun taakse jaa
riittavasti peruutus- ja ajotilaa.

Sijoittelu ja muut tilavaatimukset

* Lapiajettava latausratkaisu on isommalle ajoneuvolle toimivin ratkaisu,
mutta sen toteutus vaatii riittavasti tilaa. Ratkaisu voi olla
toteutettavissa alueilla, joihin saavutaan ja poistutaan eri reittia tai jotka
on suunniteltu pelkastaan lataustoimintoja varten.

* Keskusta-alueilla myds kadunvarsipaikat ovat usein toimivia, koska
pysakointiruutu voidaan tehda hieman normaalia pidemmaksi.

* Muilta osin latausaseman elementtien sijoittelu vastaa M-kokoluokan
latausaseman suosituksia.
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Latausaseman
periaatteellinen
toteutus ‘
pysakadintialueella

Latausaseman
periaatteellinen
toteutus
lapiajettavana
ratkaisuna

periaatteellinen
toteutus
kadunvarressa

Kadunvarressa ratkaisu voidaan yhdistaa henkildautojen latausasemaan
siten, etta kaksi ruutua on henkildautojen mitoituksella ja kaksi paketti- ja
kevytkuorma-autojen mitoituksella. Esimerkiksi kaksi 9 m latausruutua vie
kolmen henkildoauton pysakaintiruudun vaatiman tilan.
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Sijoittaminen ja tilasuunnittelu
Latausasema: XL-kokoluokka

XL-kokoluokan latausasemat palvelevat raskasta liikennetta, kuten
kuorma-autoja ja ajoneuvoyhdistelmia aina HCT-kokoisiin ajoneuvo-
yhdistelmiin asti. Ratkaisut toteutetaan tyypillisesti suurina latauskentting,
jotka sijoittuvat keskusta-alueiden ulkopuolelle paavaylien varrelle
liikenteen solmukohtiin tai logistiikkatoimintojen alueille.

Tilamitoitus

* Yleisesti tilavaatimukset ovat suuria, noin 0,5-1,0 ha. Lataukseen
tarkoitetun alueen lisaksi tulee huomioida ajoneuvon saapumiseen,
poistumiseen ja kdantymiseen vaadittava tila. Mahdollisuuksien
mukaan on hyva huomioida tila mahdolliselle jonoutumiselle. Alueen
muodolla on suuri merkitys kokonaistilantarpeeseen.

* Pysakdintipaikan leveys: 3,5-4,0 m
* Pysakdintipaikan pituus: 35-40 m
Sijoittelu ja muut tilavaatimukset

* Latausratkaisu toteutetaan ensisijaisesti erilliselle, lataustoimintaan

varatulle alueelle. Ratkaisun tulee olla lapiajettava, jotta latausruutuun

on mahdollista saapua ja poistua ilman peruuttamista. Latauslaitteet
sijoitetaan ajosuunnassa ajoneuvojen etuosaan kuskin oven puolelle.

*  Suunnittelussa on huomioitava erittain suuret kdantdsateet ja
ajoneuvoyhdistelmien pituus (maks. 34,5 m). Tarkemmassa
suunnittelussa suositellaan kohdekohtaisten ajouratarkastelujen
laatimista.

* Tilaa tulee lisaksi varata muille latausaseman elementeille kuten
sahkokaapeille, keskusyksikoille ja muuntamolle. Keskusyksikkd voi
sijoittua myos latauslaitteen viereen.
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Periaatteellinen toteutus lapiajettavasta latausratkaisusta raskaan
lilkenteen kayttoon.

Lapiajettava latauspiste voi olla jarkeva toteuttaa vinopysakaointina.

Lapiajettavassa ratkaisussa tulee huomioida ajoneuvon kasittelyn

vaatima tila latauspisteelle tultaessa ja poistuttaessa.
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4.2 Opastus ja liikennemerkit

Latauspaikkojen opastuksen yhtena kootusti séhkdautojen lataukseen tarkoitetut Liilkennemerkkiyhdistelmia

keskeisené tavoitteena on varmistaa, etta keskeiset liikennemerkit. Liikennemerkilla E2 (pysakointipaikka) osoitetaan alue,

latauspisteet ovat helposti loydettavissa. joka on varattu ajoneuvojen pysakointiin. Lisakilvelld

Liséiksi opastuksella ohjataan Tonteilla sijaitsevien latauspisteiden H21 (latauspaikka) rajataan kéyttd sahkokayttisen
nakyvyytta voidaan korostaa myos muilla ajoneuvon lataukseen. Merkkiyhdistelman kanssa voi

pyséakdintipaikkojen kaytta siten, etté paikat

. i e inoi illi i Akointi kayttaa erilaisia lisdkilpia, kuten tekstillista lisakilpea
ovat ainoastaan latauskéytossé. keinoin. Tyypillisesti pysakdintiruudut on

H24 tai pakettiautoa esittava lisakilpi H12.4, joilla

maalattu kirkkaalla varilla. Ulkotilassa olevilla ) ) . . .
voidaan rajata pysakaointi vain pakettiautoille.

Uuden tielilkennelain (729/2018) yhteydessa latausasemilla kaytetdan myds katoksia ja
kayttdon otettiin uusi erillinen latauspistetta muita sdhkdauton lataamiseen viittaavia Taksitolpalla voidaan merkilla C41 (taksiasema-alue)
osoittava lisékilpi H21.1, jonka tarkoitus on opasteita ja brandeja. kieltaa pysakointi muilta ajoneuvoilta kuin takseilta ja

. . . e lisakilvella H24 rajata kaytto taksien lataamiseen.
osoittaa paikka, jossa sahkoajoneuvoa

voidaan ladata. Lisakilpea kaytetaan
liikennemerkkien E2-E4 kanssa.

~

TAXI

Latauspaikka voidaan lisakilven lisaksi
osoittaa omalla tiemerkinnallaan M15
(lataus).

Latauspaikkojen kayttd rajataan % J)

pysakointimerkin ja lisakilpien yhdistelmalla.

Yleisin vaihtoehto on pysakadintimerkki E2, . :

i -- = ~ Liikennemerkki E2 :":;i:a:::::

jota taydennetaan latauspaikka H21 ia lisékilpi H21 o amiseen

lisakilvella. Toinen vaihtoehto on kieltaa av taxibilar

pysakointi merkilld C38 tai C41 ja sallia Liikennemerkki C41
ja lisakilpi H24

pysakaointi lisakilvella vain sdhkbdautojen
lataamiseen. Seuraavalla sivulla on esitetty
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Keskeiset liikennemerkit

Liikennemerkit E2-E4

* Merkilla E2 (pysakointipaikka) osoitetaan
ajoradasta vahintaan tiemerkinnoin erotettu alue,
joka on varattu ajoneuvojen pysakointiin tien silla
puolella, jolle merkki on pystytetty.

* Merkilla E3 (liityntapysakointipaikka) osoitetut
pysakointipaikat on varattu ajoneuvojen
liityntapysakaointiin, jolloin ajoneuvon kuljettaja
jatkaa matkaansa joukkoliikennevalineella.

* Merkkia E4 (ajonevojen sijoitus pysakointipaikalla)

voidaan kayttaa merkkien E2 (pysakointipaikka) ja
E3 (liityntapysakaointipaikka) yhteydessa tai niiden
vaikutusalueella yksinaan osoittamaan
ajoneuvojen sijoitustapaa.

Lisdkilpi H21 latauspakka

* Lisakilvella H21 (latauspaikka) osoitetaan
sahkokayttdisen ajoneuvon lataukseen
tarkoitettu paikka. Lisakilpea kaytetaan merkin
E2 (pysakointipaikka), E3
(lityntapysakaointipaikka) ja E4 (ajoneuvojen
sijoitus pysakaointipaikalla) yhteydessa.
Lisakilvella merkittya paikkaa saa kayttaa
ainoastaan, kun auto on kytkettyna
latauspisteeseen.

* |atauspaikka voidaan lisakilven lisaksi osoittaa
omalla tiemerkinnallaan M15 (lataus).
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Liikennemerkki E2
P

Liikennemerkki E3.1

re

s

%

A

\

Lilkennemerkki E4.1

s

Lisakilpi H21

Tiemerkinta M15

Liikennemerkki C38 pysakointi kielletty

* Merkilla C38 (pysakointi kielletty) kielletaan
ajoneuvon pysakainti tien silla puolella, jolle
merkki on pystytetty. Lisakilpia kayttamalla
pysakointikielto voidaan rajoittaa koskemaan
tiettyja ajoneuvoja, tiettyd matkaa tai tiettyja
aikoja.

Liikennemerkki C41 taksiasema-alue

* Merkilla C41 (taksiasema-alue) kielletaan
pysakointi muilta ajoneuvoilta kuin takseilta
tien silla puolella, jolle merkki on pystytetty.

H24 Tekstillinen lisakilpi

e Jos liikenteenohjauksessa tarvitaan lisakilpea,
jota ei ole tieliikennelaissa vahvistettu, voidaan
kayttaa merkkia H24 (tekstillinen lisakilpi).

* Tekstillisen lisakilven teksti on pyrittava
saamaan lyhyeksi ja selkeaksi.

H12.4 Pakettiauto

Keltapohjaisella lisékilvella osoitetaan, etta
liikennemerkilla osoitettu kielto, rajoitus, maarays tai
saanto koskee vain lisakilvessa ilmaistua ajoneuvoa.

Sinipohjaisella lisakilvella osoitetaan, etta
liikennemerkissa osoitettu pysakointioikeus/
sahkokayttdisen ajoneuvon latauslupa koskee vain
lisakilvessa ilmaistua ajoneuvoa.

Liikennemerkki C38

TAXI

Liikennemerkki C41

Vain taksien
lataamiseen
Endast for laddning
av taxibilar

Vain taksien

lataamiseen
Endast for laddning av
taxibilar

[N

Lisakilpi H24

~

rm
b 4

Lisakilpi H12.4

Kuvat: Vaylavirasto, WSP Finland Oy
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4.3 Tietokanta latauspisteiden sijainneista

Tarkea osa sahkoautojen latausasemien
lbydettavyyttd on kayttéjia palvelevat
tietokannat latausasemien sijainneista.
Erityisesti sujuvan logistiikan ndkdkulmasta
on keskeist4, ettd latausasemat ovat
helposti ldydettavissa oikeaan aikaan.

Latausasemia koskevat tiedot

Latausasemia koskevaa tietoa on nykyisin
Oydettavissa palveluntarjoajien omilta
verkkosivuilta ja sovelluksista.
Latausasemien sijainti ja tarkemmat
ominaisuudet lOytyvat kootusti digitaalisista
karttapalveluista, kuten latauskartta.fi- tai
Chargefinder-sivustoilta. Sivustoilta loytyy
tiedot raskaan liikenteen latausasemista,
mutta latausasematietoa ei ainakaan
toistaiseksi ole mahdollista suodattaa
kaluston mukaan. Tieto olisi tarkea raskaan
lilkkenteen sahkoistymisen edistamiseksi.

EU-tason maaraykset

EU:n vaihtoehtoisten polttoaineiden infra-
struktuuriasetus (AFIR, EU 2023/1804)
asettaa vaatimuksia latauspisteita koskevan
tiedon saatavuudelle. Asetuksen mukaan
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julkisista latauspisteista on tuotettava ja
jaettava tietoa.

AFIR-asetuksen artikla 20:n mukaan
julkisesti kaytettavissa olevien lataus- ja
tankkauspisteiden yllapitajien tulee tuottaa
ja jakaa tietoa latauspisteista. Tietoa tulee
tarjota avoimesti ja yhdenvertaisesti. Lataus-
pisteista on oltava saatavilla avoimesti seka
sijainti- ja tekniset tiedot etta reaaliaikainen
tieto niiden kaytettavyydesta. Tiedot tulee
tarjota avoimesti ja standardoidussa
muodossa, jotta ne ovat hyddynnettavissa
esimerkiksi karttapalveluissa.

EU-saantelyn mukaisesti jokaisen
jasenvaltion on perustettava kansallinen
yhteyspiste (National Access Point, NAP),
jonka kautta datan kayttajat saavat paasyn
jasenvaltion aluetta koskevaan
liikennedataan. Suomessa on talla hetkella
kaksi tallaista kansallista yhteyspistetta:

*  FINAP-liikkumispalvelukatalogi on

kansallinen yhteyspiste lilkkkumis-
palveluiden tiedoille. Liikkumispalvelujen
tuottajat toimittavat katalogiin

palveluidensa olennaiset tiedot, kuten
kuvaukset palveluista, reitit, aikataulut,
hinnat sekd varaus- ja
myyntirajapintansa.

* Liikennedatakatalogi on kansallinen

yhteyspiste muulle lilkennedatalle.
Tienpitajat ja erilaiset palveluntarjoajat
toimittavat katalogiin tietoja tie- ja
katuverkon infrastruktuurista, saannoista
ja rajoituksista, liikkenneverkon kaytosta
(esim. liikennemaara, keskinopeudet) ja
tilasta (esim. hairidt, onnettomuudet,
tietyot, olosuhteet) sekd EU-saantelyn
(esim. vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuria koskeva AFIR-asetus)
edellyttamia tietoja vaihtoehtoisten
polttoaineiden jakeluverkosta, kuten
séhkolatauspisteista.

Jatkossa on tarkoitus, etta edelld mainitut
yhteyspisteet yhdistetaan yhdeksi kansalli-
seksi yhteyspisteeksi (nk. Single NAP).
Yhteyspisteen kehittdmisesta vastaa
Fintraffic.
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5.1 Latausinfrastruktuuriin liittyvat toimijat ja vastuut

Raskaan liikenteen latausinfrastruktuurin
kehittdminen edellyttda usean eri toimijan
yhteisty6ta. Vastuut jakautuvat EU-tason
ohjaukseen, kansalliseen sdantelyyn,
viranomaisiin, verkonhaltijoihin,
logistiikka-alan yrityksiin seka yksityisiin
latausoperaattoreihin.

Traficom toimii valvovana viranomaisena
AFIR-asetuksen toteutumiselle. Energiavirasto
on myontanyt liikkenteen sahkoistamista
edistavia investointitukia, seka kilpailuttanut
ja valvonut tukiohjelmien toteutumista.
Elinvoimakeskukset osallistuvat yleisten
teiden osalta tarvittavien uusien liittymien tai
muiden jarjestelyjen sijoittamiseen seka
niiden lupa- ja paatoskasittelyihin.
Elinvoimakeskukset osallistuvat myos
TEN-T-verkkojen kehittamiseen. Kaupungit ja
kunnat vastaavat maankayton suunnittelusta
ja toimintojen sijoittumisesta alueellaan.

Latausinfrastruktuurin kehittdamisessa
tarke&dna osapuolena on alueelliset
sahkdverkkoyhtiot. Sahkoverkkoyhtididen
roolina on toimia taustalla verkon kehittajana,
kapasiteetin varmistajana ja sahkoliittymien
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tarjoajana. Erityisesti tehokkaat, nopeaa
latausta tarjoavat latausasemat vaativat
yleenséa sahkdverkon vahvistamista.

Latausratkaisujen toteuttamisesta vastaavat
palvelua tarjoavat yritykset, latauspiste-
operaattorit. Latauspisteoperaattori hoitaa
latausasemien asennuksen, yllapidon ja muut
kayton aikaiset toiminnot kuten lataukseen
liittyvat ohjelmistot ja latauksen laskutuksen.

Kunta
Paarooli: mahdollistaja ja ohjaaja

- maarittaa tavoitteet ja pelisdannot

- 0soittaa sijainnit

- kilpailuttaa tai mahdollistaa toteutuksen
- varmistaa tasapuolisen saatavuuden

Latausoperaattorit
Paarooli: palvelun toteuttaja

investoivat ja operoivat latauspalvelua
vastaavat asiakaskokemuksesta
hinnoittelu ja kayttologiikka

yllapito ja kaytettavyys

Sahkoverkkoyhtio

Paarooli: kapasiteetin mahdollistaja

varmistaa verkon kapasiteetin
ennakoi kuormitusta
investoi tarvittaessa verkon vahvistamiseen

Latauslaitevalmistajat
Paarooli: teknologian toimittaja

tarjoavat laiteratkaisut
vastaavat laitekehityksesta
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5.2 Hankinta

Kunnat voivat edistaa latausasemien
toteuttamista kilpailuttamalla latausasemien
toteuttamisen ennalta maaritettyihin
sijainteihin. Yleisilld alueilla hankinnassa
voidaan hyodyntaa kayttooikeussopimusta.

Esimerkki hankinnan toimintaperiaatteesta:

= | atauspalvelun toimittaja vastaa kaikesta
latausasemiin liittyvasta toteutuksesta ja
kustannuksista.

= Toimittaja maksaa korvausta katutilan
kaytosta, jolla latausasema sijaitsee
(vuosivuokra tai kuukausivuokra).

= | ataustoiminnasta saatavat tulot jaavat
toimittajalle.

Latausaseman toteuttamista voidaan arvioida
kokonaistaloudellisen edullisuuden
perusteella, jossa voidaan arvioida
esimerkiksi katutilan kayton korvauksen
suuruutta ja tarjottavien latauspisteiden
maaraa.

Tonttien luovutuksessa voidaan kilpailutuksen
sijaan tontille maarittaa aluevuokra ja
luovuttaa tontti tietyin ehdoin. Tarkea on
varmistaa toimijoiden tasapuolinen kohtelu.
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Ratkaistavat asiat ennen
kilpailutuksen kdynnistamista:

v’ Latausasemien sijainnit, latauspisteiden
méara per latausasema, latausaseman
laajennettavuus ja teholuokka

= |atausasemien sijaintia eri
kayttajaryhmien tarpeista on tarkea
miettia ennen kilpailutuksen
kaynnistamista kokonaisuutena.

= |atausaseman tehon osalta voi
kilpailutuksessa antaa toimijalle
mahdollisuuden esittaa ratkaisua
kohdekohtaisesti.

v’ Toimijoiden méaéré

= Valitaanko useita toimijoita vai vain yksi
toimija.

= Milla periaatteilla latausasemia jaetaan:
edellytetaankd minimimaaraa sijainteja
vai tasapuolistetaanko sijainteja eri
alueille.

v Sopimuskauden pituus

= Esimerkking 10 vuoden sopimuskausi,
joka voi sisaltaa liséksi optioita.
Sopimuskautta on hyva peilata
investoinnin takaisinmaksuaikaan.

v’ Sahkéverkkoyhtion prosessit toteutuksessa
v’ Sallitaanko akkuvarastojen hyédyntaminen

v’ Kunnossapidon vastuut
Esimerkkina kaupunki voi vastata
pysakointipaikkojen kunnossapidosta
normaalien kunnossapitovastuiden
puitteissa ja toimija vastaa latauslaitteen

ympariston tarkemmasta kunnossapidosta.

v’ Liikennemerkit ja tiemerkinnét
Esimerkkina kaupunki voi vastata
liikkennemerkkien suunnittelusta ja
toteutuksesta tai antaa vastuun toimijalle.

v’ Muut ratkaistavat asiat

= Kriteerit latauspisteiden toteuttamiseen,
kuten toteutuksen aikataulu, tahan
liittyva sopimuksen purkaminen ja
sopimussakko.

= Kriteerit laitteiden ulkonaolle.

= Vaatimukset latauspisteiden tuottamalle
tiedolle.

= Vahimmaisvaatimukset laitteiden
kaytettavyyteen ja vikatilanteisiin
reagoimiseen.
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5.3 Lupakaytannot

Tassa oppaan luvussa on késitelty
latausasemien toteuttamiseen liittyvia
lupakaytantoja. Lupakaytantdjen tulisiolla
mahdollisimman selkeitd, nopeita ja
yksinkertaisia, jotta uusia latauspisteitd
syntyisi markkinaehtoisesti mahdollisimman
laajalle alueelle.

Latauspisteiden toteuttaminen
tonteille

Luvan hakemisen ja mydntamisen periaatteet
on maaritelty rakentamislaissa, mutta
kaytanndt ja toimintatavat vaihtelevat
kunnittain. Latausasemien rakentamisen
sujuvoittamiseksi kuntien on hyva maarittaa
omaan kuntaan sopivat kaytannot.

Uusi rakentamislaki (751/2023) tuli voimaan
1.1.2025. Rakentamislain uudistuksen yhtena
tavoitteena oli sujuvoittaa rakentamista
keventamalla hallinnollista prosessia ja
byrokratiaa. Uuden rakentamislain myota
lupajarjestelmasta tuli yksinkertaisempi, kun
rakennuslupa, toimenpidelupa ja
toimenpideilmoitus korvattiin yhdella
lupamuodolla, rakentamisluvalla.
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Laissa maaritelldan rakennusten ja
rakennuskohteiden luvanvaraisuus.
Rakentamislaki ei saada latauspisteista
erikseen. Lain mukaan erityista toimintaa
varten rakennettu alue, josta aiheutuu
vaikutuksia sitd ymparoivien alueiden
kaytolle, vaatii rakentamisluvan.
Lataustoiminnasta voi siis muodostua
rakennuskohde, jos tontille tehdaan sellaisia
muutoksia, jotka vaikuttavat tontin toimintaan
tai liikenteeseen.

Tonteille toteutettavalle latauspalvelulle
voidaan tunnistaa kaksi erilaista toteutus-
tapaa:

= Tonttiavoidaan kehittda pelkastéan
lataustoimintaan. Talloin latauspalvelu on
tontin paaasiallinen lilketoiminta.

= [atauspalveluvoitdydentda tontin nykyisié
palveluita. Tassa luontevia sijainteja ovat
paketti- ja kuorma-autoliikennetta
palvelevat toiminnot, kuten liikenneasemat
tai logistiikka-alueet. Latauspalvelut voivat
sijoittua myds kunnan omien palveluiden
yhteydessa oleville pysakdintialueille.

Kun latauspalvelu on tontin paaasiallinen
liilketoiminta, ovat muutokset yleensa
laajempia. Tontille sijoitetaan latauslaitteet ja
niihin liittyvia muita sdhkoteknisia varusteita
kuten séhkokaappi, keskusyksikkd ja
muuntamo. Lisaksi alue paallystetaan ja
tontin ajoliittymiin voidaan joutua tekemaan
muutoksia. Tontille sijoitetaan mahdollisesti
myds mainoslaitteita. Vahintdan 2 m? valaistu
mainoslaite edellyttaa rakentamisluvan.

Kun latauspalvelu tdydentaa tontin nykyisia
palveluja, ovat pysakdintijarjestelyihin liittyvat
muutokset toteutuksen tyypillisimpia
rajapintoja. Luvan tarpeeseen voi vaikuttaa
pysakdintimaaran muutokset, joita
tarkastellaan suhteessa asemakaavassa
maariteltyyn pysakointipaikkamaaraan.
Lataustoiminta voidaan sijoittaa tontilla myds
alueelle, jossa ei ole nykyisia
pysakdintipaikkoja, jolloin ne eivat vaikuta
nykyisiin pysakaointijarjestelyihin.

Kuntien onkin hyva maarittaa latauspisteiden
toteutuksen luvanvaraisuuden vaatimukset

erilaisissa tilanteissa, jotta latauspisteiden
toteuttaminen on kaikille osapuolille sujuvaa.



Kuntien on luvanvaraisuuden nakokulmasta
hyva maarittaa, nahdaanko lataustoiminta
pysakointina vai rinnastetaanko se
tankkaamiseen sekd mita vaikutuksia talla on
luvanvaraisuuteen ja poikkeamispaatoksiin.
Jos voimassa olevasta asemakaavasta
halutaan poiketa, voi siihen tyypillisesti hakea
poikkeamispaatdsta. Vahaiset poikkeamat
voidaan myontaa myds rakentamisluvan
yhteydessa.

Lupakaytannot yleisilla alueilla

Latausasemien toteuttamiseen liittyy myds
uuden sahkoliittyman hankinta, joten
lupakaytanndt kadulle tai puistoon
sijoitettavien rakenteiden osalta tulee olla
sujuvia.

Tonteille toteutettaessa sahkdverkkoyhtion
tehtavana on toimittaa liittyma tontin rajalle.
Talldin johtojen sijoittamista ja kaivuutoita
tehdaan myos yleisilla alueilla. Kun kadulle tai
puistoon sijoitetaan pysyvia rakenteita, tulee
tahan hakea sijoituslupa kunkin kunnan
kaytantojen mukaisesti. Sahkoliittyman osalta
luvan hakemisesta vastaa sahkoverkkoyhtid.

Latausasema voi sijaita kokonaan yleisilla
alueilla. Talloin myos latausaseman
rakenteita varten tarvitaan sijoituslupa. Luvan
hakemisesta vastaa latausaseman toteuttaja.
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Miksi kuntien on hyva tarkastella lataustoimintaan liittyvia lupakaytantoja?

v

Kaupungeille ja kunnille on kertynyt
kokemusta henkildautoille toteutettujen
sahkoautojen latauspisteiden
luvittamisesta.

Paketti- ja kuorma-autoille tarkoitetut
latauspisteet eivat kuitenkaan ole
suoraan verrattavissa henkiloautojen
pysakointipaikoille toteutettavaan
lataukseen, silla latausratkaisut eivat
ole toteutettavissa henkildautojen
pysakaointipaikoille. Lataustekniikka on
paaosin sama, mutta ajoneuvot vaativat
pysahtymiseen ja ajoneuvojen
kasittelyyn enemman tilaa.

Erityyppisten latausasemien
luvanvaraisuudesta ja niihin liittyvista
yksityiskohdista on hyva kayda sisaista
keskustelua, jotta lupaprosessi sisaltaa
mahdollisimman vahan
tulkinnanvaraisuutta ja jotta toimijoita
osataan ohjeistaa luvan hakemisessa.
Latauspisteiden toteuttamisessa luvitus
saattaa vaatia keskustelua myos
asemakaavoituksen ja lilkkenteen
suunnittelun kanssa.

v

Asemakaavoitusta on hyva tarkastella
etupainotteisesti: mitka
asemakaavamerkinnat lahtokohtaisesti
sallivat ja mitka estavat latauksen
toteuttamisen. Tahan vaikuttavat muun
muassa lataustoiminnan tuottama
liikenne ja erityisesti raskas liikenne.

Rakentamislupavaiheessa tarvittavien
suunnitelmien ja selvitysten
sisaltovaatimuksien seka
paasuunnittelijan patevyysvaatimusten
maarittaminen on tarkeaa, jotta
valtetaan toimijan turhaa suunnittelua ja
varmistetaan, etta
rakentamislupaprosessi on
mahdollisimman sujuva kaikille
osapuolille.

Sahkoliittyman sujuvan toteutuksen
osalta kuntien on lisaksi hyva kayda
vuoropuhelua paikallisen
sahkoverkkoyhtion kanssa
sahkaliittymien toteuttamiseen liittyvien
yleisten alueiden lupien kasittelyn
sujuvuudesta.
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5.4 Rahoitus- ja avustusmahdollisuudet

Sahkoisen latausinfrastruktuurin toteuttami-
nen synnyttaa kustannuksia, jotka voivat
kohteesta riippuen olla suuriakin. Siksi eri-
laiset tuet ovat tarkeitd toiminnan k&ynnista-
misessa.

Sahkolatausinfran toteuttamisesta aiheutu-
vien kustannusten osittaiseen kattamiseen on
ollut mahdollista saada tukea EU:n tai valtion
taholta.

Suomessa Energiavirasto on myontanyt
vuodesta 2018 alkaen tukea vaihtoehtoisten
tielilkkennepolttoaineiden jakeluinfra-
struktuurille. Vuosina 2024 ja 2025 tukea
mydnnettiin AFIR-asetuksen vaatimusten
tayttamista edistavan raskaita hyotyajo-
neuvoja palvelevan jakeluinfrastruktuurin
tukemiseen valtioneuvoston asetukseen
perustuen. Tuen kohteena ovat olleet mm.
raskaiden hydtyajoneuvojen latauskentat.
Kevaalla 2026 seuraavan tarjouskilpailun
ajankohta ei ole tiedossa.

= ENERGIAVIRASTO

OPAS KUNNILLE - Sahkaisen logistiikan latausinfran toteuttamiseen

Business Finland myontaa energiatukea.
Tukea voidaan mydntaa myos kuntien
investointihankkeisiin, jotka edistavat
energiansaastoa, energian tuotannon tai
kayton tehostamista ja samalla tukevat
Suomen hiilineutraalisuustavoitteita.
Energiatuella voidaan tukea hankkeita, jotka
jaisivat ilman tukea toteuttamatta. Tuen
keskeisena tavoitteena on madaltaa etenkin
uuteen teknologiaan liittyvia teknisia ja
taloudellisia riskeja.

Tuki soveltuu pilotti- tai demonstraatio-
hankkeisiin, uuden teknologian lataus-
ratkaisuihin (esim. megawatti-lataus tai
alykkaat energiajarjestelmat). Kunta voi hakea
tukea joko suoraan (jos toimii hanketoimijana)
tai yhdessa yritysten kanssa (konsortiot).

Tarkemmat tiedot tuesta ja sen hakemisesta
loytyvat Business Finlandin sivuilta.

BUSINESS

FINLAND

EU:n Connecting Europe Facility (CEF) for
Transport -valineelld tuetaan innovointia,
ymparistovaikutusten vahentéamista, energia-
tehokkuuden parantamista ja liikenteen
turvallisuuden parantamista. Suurtehosahkon
latausasemia otetaan kayttdon vaihtoehtois-
ten polttoaineiden infrastruktuurin kautta.
CEF-liikenneosio edistaa EU:n rahoittamien
hankkeiden kautta ydinverkon ja kattavan
verkon valmistumista, jotka ovat Euroopan
laajuisen liikkenneverkon (TEN-T)poliittisia
tavoitteita.

Tukea voi hakea hakukierroksilla, joita jarjes-
tetaan saanndllisesti. Tietoja hakukierroksista
tai hakuihin liittyvia uutisia julkaistaan monilla
The European Climate, Infrastructure and
Environment Executive Agency (CINEA) kana-
villa.

Lisatietoja CEF-hauista loytyy Euroopan
komission sivuilta.

Connecting Europe Facility
for Transport

CEF Transport supports European transport infrastructure
policy by helping realise key projects across Europe.
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https://www.businessfinland.fi/palvelut/rahoitus/rahoituspalvelut/energiatuki/
https://cinea.ec.europa.eu/programmes/connecting-europe-facility/how-apply_en
https://cinea.ec.europa.eu/programmes/connecting-europe-facility/how-apply_en
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