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The Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP) is an ac-
tion plan based on the European Commission’s guide-
lines and implementing the City of Lahti's strategy for ur-
ban mobility that the city uses to guide and encourage the 
transition towards more sustainable forms of mobility. 
According to the Commission’s guidelines, the plan must 
have a clear political vision and long-term objectives, tak-
ing into account all modes of transport and user groups. 
The measures in the plan aim to address the problems 
of urban mobility in relation to traffic emissions, social 
and economic justice in mobility, as well as to contribute 
to the development of a more comfortable and healthier 
mobility environment.

Introduction

This is the first time that a Sustainable Urban Mobility 
Plan has been prepared in Lahti. The development of the 
Sustainable Urban Mobility Plan has been combined into 
the same process with the master plan, with the resulting 
entity named the Lahti Direction work 2017–2020. The 
continuous work progresses in four-year cycles by City 
Council terms and enables continuous development work 
as well as continuous monitoring of the implementation 
of measures.  The SUMP plan acts as an umbrella for 
more detailed action plans, thus guiding the promotion 
of sustainable mobility. The objective of the Sustainable 
Urban Mobility Plan is to contribute to the achievement 
of Lahti’s 2025 carbon neutrality target in terms of mobil-
ity and the 2030 modal share of sustainable mobility. A 
SUMP working group has been set up for the work, and 
the steering group is the Lahti Direction steering group.

The Sustainable Urban Mobility Plan is included in de-
cision-making as part of the Lahti Direction work. The 
Sustainable Urban Mobility Plan implements the strate-
gy of the City of Lahti and describes the will with which 
sustainable mobility is promoted in Lahti. The financing 
of individual measures under the Sustainable Urban Mo-
bility Plan will be decided separately. The more detailed 
contents, implementation schedule and financing of the 
measures in the plan’s Lahti City Center component 
will be decided separately in connection with the deci-
sion-making of the Lahti City Center Traffic and Mobility 
Plan 2030 (LIISU2030).

 

1  The Sustainable Urban Mobility Plan was prepared as part of the CitiCAP project funded by the EU’s Urban Innovative Actions program.
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The planning process for the Sustainable Urban Mobility 
Plan is described below. The first year involved carrying 
out an assessment of the current situation, considering 
possible future scenarios and setting the objectives of the 
Lahti Direction work for 2030.  The second year involved 
organizing events for residents and other stakeholders as 
well as collecting, among other things, the digital mate-
rial ‘Everyday places and routes’ (Arjen paikat ja reitit) 
concerning mobility.  Measures were listed and priori-
tized through workshop work to create a clear entity for 
consultation in the draft phase. In the third year, a draft of 
the Lahti Direction work was in public consultation and 
feedback was collected on it. Feedback was also collected 
on the draft target network for cycling. In addition, an 
impact assessment of sustainable urban mobility was car-
ried out based on external evaluation. 

A list of measures revised on the basis of feedback as 
well as more detailed descriptions of the measure con-
tents and their indicators will now be introduced into 
decision-making. At the end of the year, we will assess 
the success of the process and move our gaze towards the 
next round. A detailed description of the Lahti Direction 
work process and 2030 target status can be found in the 
report on the Lahti Direction work 2017–2020 and in the 
participation and evaluation plan for the Lahti Direction 
work. 

Description of the process

Figure 1 Process of the Sustainable Urban Mobility Plan
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The measures of Lahti’s sustainable mobility plan have 
been classified in accordance with the common themes 
defined for the Lahti Direction work, and the measures 
have been included in the description of the 2030 target 
status for Lahti Direction. The measures that have also 
been selected as ‘Naturally in motion’ (Luonnollisesti 
liikkeessä) measures of the flagship project implement-
ing Lahti’s strategy are marked with an asterisk (*) in the 
list of measures.
 

Breakdown and descriptions of measures

• THE SUSTAINABLY GROWING LAHTI THEME 
INCLUDES MEASURES TO IMPROVE WALK-
ING AND CYCLING CONDITIONS AND PRO-
MOTING SUSTAINABLE MOBILITY THROUGH 
COMMUNICATION AND INTERACTION. 

• MEASURES RELATED TO THE DEVELOPMENT 
OF THE LAHTI CITY CENTER CAN BE FOUND 
UNDER THE HEADING LAHTI CITY CENTER. 

• THE LAHTI OF SERVICES THEME INCLUDES 
MEASURES RELATED MAINLY TO LAHTI’S 
PUBLIC TRANSPORT AS WELL AS TRAFFIC 
AND MOBILITY DATA. 

• LAHTI FOR LIVING IS ITS OWN SECTION AND 
INCLUDES THE IMPLEMENTATION OF THE 
ROAD SAFETY PLAN. 

A brief description, objective and time of implemen-
tation of the measure have been compiled under each 
measure. The classification section describes the type of 
the measure. The plan includes measures related to infra-
structure construction, mobility management, strategic 
development and regulation. The implementation plan 
and cost estimate section defines the implementation 
steps in more detail. A preliminary cost estimate has also 
been prepared for some of the measures, especially those 
related to infrastructure. The responsible party is then 
defined. Lastly, it is explained how the implementation of 
the measure is monitored. 

In addition, the implementation of sustainable urban 
mobility measures alongside master plan work is de-
scribed in the Lahti Direction implementation program 
2021–2024.
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List of measures

SSUUSSTTAAIINNAABBLLYY GGRROOWWIINNGG  LLAAHHTTII

11..    TTaarrggeett  nneettwwoorrkk ffoorr  ccyycclliinngg**

11..11  FFiirrsstt aaiidd kkiitt ffoorr  mmaaiinn  ccyycclliinngg
rroouutteess

11..22  GGuuiiddaannccee ffoorr  tthhee ttaarrggeett
nneettwwoorrkk ffoorr  ccyycclliinngg

22..  DDeevveellooppmmeenntt ooff  tthhee wwiinntteerr
mmaaiinntteennaannccee ooff  ppeeddeessttrriiaann aanndd  ccyycclliinngg

ppaatthhss

33..  SScchhoooollss’’  oowwnn  sscchhooooll  ccoommmmuuttee  
mmoobbiilliittyy  ppllaannss**

44..  Mobility plan for city personnel

55..  Communication campaign for 
sustainable mobility**

66..  BBiiccyyccllee  ppooiinntt**

LLAAHHTTII  CCIITTYY  CCEENNTTEERR

LLAAHHTTII  OOFF  SSEERRVVIICCEESS

LLAAHHTTII  FFOORR  LLIIVVIINNGG

77..  PPuubblliicc  ttrraannssppoorrtt  ttrruunnkk rroouuttee nneettwwoorrkk

99..  DDeevveellooppmmeenntt ooff  ppaarrkk--aanndd--rriiddee

88.. TTrraannssiittiioonn  ooff  ppuubblliicc ttrraannssppoorrtt  ttoo  
aalternative fuels

1133..  IImmpplleemmeennttaattiioonn ooff  tthhee rrooaadd ssaaffeettyy
ppllaann

77..11  DDeevveellooppmmeenntt ooff  ppuubblliicc
ttrraannssppoorrtt  ppaasssseennggeerr iinnffoorrmmaattiioonn

1100..  TTrraaffffiicc aanndd  mmoobbiilliittyy ddaattaa

1111..  CCiittyy  bbiikkee ssyysstteemm**

1122..  TTrraaffffiicc aarrrraannggeemmeennttss iinn  tthhee cciittyy  
cceenntteerr**

1122..11  CCeennttrraalliizzaattiioonn ooff  ppaarrkkiinngg iinn  
tthhee cciittyy  cceenntteerr  ttoo  ppaarrkkiinngg

ffaacciilliittiieess

1122..22  Reorganization of traffic in 
the city center

1122..33  IInnccrreeaassiinngg ppeeddeessttrriiaann--
oorriieenntteedd ddeessiiggnn  oonn  tthhee ssttrreeeettss ooff  

tthhee cciittyy  cceenntteerr

SUMP
measures

*also measures of the strategic
flagship project “Naturally in motion”

*

*
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This section presents measures aimed at promoting 
walking and cycling as well as managing mobility. 
Background information on walking and cycling in 
Lahti, as well as a description of the 2030 target sta-
tus with common mobility and land use monitoring 
indicators, can be found in the Lahti Direction work 
2017–2020 report under the Sustainably Growing La-
hti theme.

Sustainably growing Lahti

MOBILITY MANAGEMENT AND PROMOTING CYCLING 
AND WALKING
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 The aim of this measure is to enable smooth and 
fast bicycle traffic and low-carbon mobility in the city, 
and increase the safety of cycling between different res-
idential, service and travel-to-work areas. Walking con-
ditions are also improved at the same time: separating 
cycling from walking has a positive effect on walking 
conditions and safety. 

The measure includes updating the routes of the target 
network for cycling, preparing an investment plan, up-
dating the planning guidelines for bicycle traffic, as well 
as general planning and implementation of the target 
network. The target network updating work has involved 
preparing a map-based description of the target network 
for the master plan and updating routes in the master 
plan’s street type descriptions.  The investment plan of 
the target network for cycling defines the cost effects for 
the implementation of the main routes of the target net-
work.  The main routes will be implemented step by step 
as part of the municipal infrastructure investment plan. 
In addition, bicycle parking will be promoted in key loca-
tions as part of the work. The monitoring and reporting 
of cycling volumes will be developed by installing bicycle 
counters on the planned main routes in order to obtain 
information on the impact of infrastructure on cycling 
volumes. The total length of the main route network is 61 
kilometers. 

TIME PERIOD
2019–2030

1. 
Target network for cycling*
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ACTION PLAN AND COST ESTIMATE

CLASSIFICATION

   
   Sustainable Urban Mobility Plan 

10 
   

 

 
Luokittelu 
 

Mobility management 
 

Strategic plans  Infrastructure development  
(physical environment, including maintenance) 

Regulation 
(e.g. parking charges, service provision) 

 
Toimenpidesuunnitelma ja kustannusarvio   

   
TIME PERIOD  MEASURE  COST ESTIMATE 
2019 Updating the target network for cycling 38 056 € (ELY maksaa 25 %) 
2018–2020 Planning and construction of a CitiCAP bicycle path that implements  

the target network and complies with good planning guidelines. 
1 600 000€2 

2020 Prioritization, scheduling and cost estimation of the implementation  
of main cycling routes 

- 

Updating the planning guidelines for cycling in accordance with  
national planning guidelines 

2020–2027 Specifying the main routes of the target network for cycling to general plan level 150 000 – 200 000 €/v 
2020–2030 Implementation of main cycling routes as separate projects and in connection  

with other projects, and development of bicycle parking 
1 000 000 – 2 000 000 €/v 

 
 
 
 
 
 
 

 
 

                                                 
 
 

2 Rahoitus EU:n Urban Innovative Actions ‐rahoitusohjelmasta.  
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2 Rahoitus EU:n Urban Innovative Actions ‐rahoitusohjelmasta.  
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MONITORING 

RESPONSIBILITY
Urban Environment service area

MORE INFORMATION IN FINNISH
-Target network for bicycle traffic in Lahti, final report

-Bicycle counters in Lahti
-CitiCAP project

   
   Sustainable Urban Mobility Plan 

11 
   

 

Seuranta 
 

 
 

 
 
Vastuu 

Kaupunkiympäristön palvelualue 
 
 

Lisätietoja 
Lahden pyöräliikenteen tavoiteverkko –loppuraportti 
Pyörälaskurit Lahdessa 
CitiCAP‐hanke 

 
 
  

INDICATOR  BASE DATA  OBJECTIVE 
Implementation of the measure (yes/no) - 2030:   Measure implemented 

Implementation rate of main routes (%) 2019:  6.5%  2030:   Implementation rate of main routes 100% 
Increase in the modal share of cycling 2016: Modal share of cycling 11%  

(trips/day) (National Travel Survey 16 2018) 
2030: Modal share of cycling 16%  
(trips/day)   

Change in cycling volumes at different measuring points Continuous monitoring Continuous monitoring 

 2  Funding from the EU’s Urban Innovative Actions funding 

https://www.lahti.fi/tiedostot/lahden-pyoraliikenteen-tavoiteverkko-2030-loppuraportti/
http://www.eco-public.com/ParcPublic/?id=26
https://www.lahti.fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne-ja-kadut/citicap/
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1.1 
First aid kit 
for main cycling routes

The aim of this measure is to implement light and rapid 
first aid measures on the main routes of the target net-
work for cycling in order to improve cycling conditions. 
Such measures that clearly affect the smoothness of cy-
cling include resurfacing as well as removing curbstones 
and replacing them with pavement. Particular attention 
will be paid to the safety and improvement of intersec-
tion areas. We are also examining the situation and need 
for underpasses. The implementation plan is based on 
an assessment of the current conditions of the street net-
work.     

TIME PERIOD
2020–2022
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   Sustainable Urban Mobility Plan 

12 
   

 

 

 Ensiapupaketti pyöräilyn pääreitistölle 
 

Toimenpiteen tavoitteena on toteuttaa pyöräilyn tavoiteverkon pääreiteillä kevyitä ja nopeita ensiaputoimenpiteitä pyöräilyn olo‐
suhteiden parantamiseksi. Tällaisia pyöräilyn sujuvuuteen selkeästi vaikuttavia toimenpiteitä ovat muun muassa päällysteiden uusi‐
minen, reunakivien poisto ja korvaaminen päällysteellä. Erityistä huomiota kiinnitetään risteysalueiden turvallisuuteen ja niiden pa‐
rantamiseen. Tutkimme myös alikulkutunnelien tilannetta ja tarvetta. Työn pohjana käytetään pyöräilyn tavoiteverkkotyön päivit‐
tämistyön ja Lahden suunta –luonnosvaiheessa kerättyä aineistoa kohennusta vaativista paikoista, sekä erillisen maastokartoituksen 
tuloksia.        

 
Ajankohta 

2020 – 2022 
 
Luokittelu 

 
Mobility management 

 
Strategic plans  Infrastructure development  

(physical environment,  
including maintenance) 

Regulation 
(e.g. parking charges, service provision) 

 
Toimenpidesuunnitelma ja kustannusarvio 
 

TIME PERIOD  MEASURE  COST ESTIMATE 
2020 Condition assessment of main cycling routes €100,000–150,000 
2020–2022 Paving of main cycling routes  €1,000,000–1,500,000 
2020–2022 Curbstone and intersection area repairs of main cycling routes €700,000–1,200,000 
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MONITORING 

   
   Sustainable Urban Mobility Plan 
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Seuranta 
   

INDICATOR  OBJECTIVE 
IImmpplleemmeennttaattiioonn  ooff  ppaavveemmeenntt  rreeppaaiirrss  oonn  mmaaiinn  ccyycclliinngg  rroouutteess  ((yyeess//nnoo))  2022: Pavement repairs implemented 

IImmpplleemmeennttaattiioonn  ooff  ccuurrbbssttoonnee  aanndd  iinntteerrsseeccttiioonn  aarreeaa  rreeppaaiirrss  oonn  mmaaiinn  ccyycclliinngg  rroouutteess  ((yyeess//nnoo))  2022: Curbstone and intersection area repairs implemented 

 
Vastuu 

Kaupunkiympäristön palvelualue 
 
 

  

RESPONSIBILITY
Urban Environment service area
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The aim of this measure is to define guidance principles,  
to plan the road markings, traffic control equipment, and 
signage for the target network for cycling. Good cycling 
infrastructure is continuous and clearly guides the cy-
clist. Road markings and signs must be consistent and 
clear throughout the target network.  Signage is used to 
improve smooth navigation to various destinations. The 
measure includes the planning and implementation of 
signposts as well as harmonizing the guidance of the bi-
cycle traffic infrastructure on main cycling routes.

TIME PERIOD
2020–2030

1.2 
Guidance 
for the target network for cycling
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ACTION PLAN AND COST ESTIMATE

MONITORING 

CLASSIFICATION

RESPONSIBILITY
Urban Environment service area

   
   Sustainable Urban Mobility Plan 

14 
   

 

 

  Pyöräilyn tavoiteverkon opastus 
 

Toimenpiteen tavoitteena on suunnitella yhtenäiset ohjaavuusperiaatteet, tiemerkinnät, liikenteenohjauslaitteet sekä viitoitus pyö‐
räilyn tavoiteverkolle. Hyvä pyöräilyinfrastruktuuri on jatkuvaa ja selkeästi pyöräilijää ohjaavaa. Tiemerkintöjen tulee olla yhtenäisiä 
ja selkeitä koko tavoiteverkon osalta.   Viitoituksella parannetaan sujuvaa suunnistamista eri kohteisiin. Toimenpiteeseen sisältyy 
viitoituksen suunnittelu ja toteutus sekä pyöräliikenteen infrastruktuurin ohjaavuuden yhdenmukaistaminen pyöräilyn pääreiteillä. 
 

Ajankohta 
2020 – 2030 
 

Luokittelu 
 

Mobility management 
 

Strategic plans  Infrastructure development 
(physical environment, including maintenance) 

Regulation 
(e.g. parking charges, service provision) 

 
 
Toimenpidesuunnitelma ja kustannusarvio 
 

SCHEDULE  MEASURE  COST ESTIMATE 
2020 General plan for signage €50,000–100,000 
2021 Implementation plan for signage €100,000–150,000 

2022–2030 Implementation of signage on the target network for cycling €300,000–700,000 
2020–2030 Implementation of road markings and traffic control equipment  

as part of cycling infrastructure projects 
- 
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as part of cycling infrastructure projects 
- 

     
 
 
 

   
   Sustainable Urban Mobility Plan 

15 
   

 

    Seuranta 
 

INDICATOR  OBJECTIVE 
IImmpplleemmeennttaattiioonn  iinn  aaccccoorrddaannccee  wwiitthh  tthhee  gguuiiddaannccee  aanndd  ssiiggnnaaggee  ppllaann  ((yyeess//nnoo))  2030: Measure implemented 

 
Vastuu 

Kaupunkiympäristön palvelualue 
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2.
Improvements on winter maintenance

The aim of this measure is to establish clear winter main-
tenance practices and update the maintenance categories 
for the target network for cycling to promote winter cy-
cling. 

New requirements will be added for the winter mainte-
nance of main bicycle routes when re-tendering mainte-
nance contract areas. Main cycling routes should be the 
first paths to be treated. The rules for snow removal will 
be tightened on main bicycle routes. The quality of the 
maintenance of main bicycle routes will also be increased 
by lowering the permitted upper limit for snow accumu-
lation.  Salt brushing will be introduced on some routes. 
The rules for also apply to pedestrian and bicycle paths 
that are salt brushed. Anti-skid treatment is carried out 
chemically on routes that are salt brushed – gritting is 
only allowed in exceptional cases. Anti-skid treatment is 
carried out by gritting on other main bicycle routes, but 
at the end of the winter season, additional grit removal is 
provided for before the actual spring grit removal. In the 
actual spring grit removal, main bicycle routes have been 
taken into account by requiring that grit be removed first 
from main bicycle routes. 

The plan and updating work will be carried out in accor-
dance with the target network for cycling. Other import-
ant cycling connections, such as to schools and other key 
destinations, will also be taken into account. In addition, 
attention will be paid to the maintenance of pedestrian 
paths on important routes.  
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ACTION PLAN AND COST ESTIMATE

MONITORING 

CLASSIFICATION

RESPONSIBILITY
Urban Environment service area

TIME PERIOD
2019–2025

   
   Sustainable Urban Mobility Plan 

16 
   

 

2. Kävelyn ja pyöräilyn väylien talvikunnossapidon kehittä‐
minen 
 

Toimenpiteen tavoitteena on  luoda selkeät talvikunnossapitokäytännöt  ja päivittää kunnossapitoluokat pyöräilyn tavoiteverkolle 
talvipyöräilyn edistämiseksi.  
 
Kunnossapidon urakka‐alueita uudelleen kilpailutettaessa lisätään pääpyöräreittien talvikunnossapidon uusia vaatimuksia. Pyöräi‐
lyn pääreittien käsittely tulee aloittaa väylistä ensimmäisenä. Pääpyöräreittien aurauksen lähtörajaa ja toimenpideaikaa kiristetään. 
Pääpyöräreittien kunnossapidon laatua nostetaan myös madaltamalla lumikertymän sallittua ylärajaa.  Osalla reiteistä otetaan käyt‐
töön talviharjaus. Lähtöraja ja toimenpideaika koskevat myös talviharjattavia kevytväyläosuuksia. Talviharjattavilla reiteillä liukkau‐
dentorjunta tehdään kemiallisesti – hiekoitus sallitaan vain poikkeustapauksissa. Muilla pääpyöräreiteillä liukkaudentorjunta hoide‐
taan hiekoittamalla, mutta talvikauden loppuvaiheessa on varauduttu ylimääräisellä hiekanpoistolla ennen varsinaista keväistä hie‐
kanpoistoa. Varsinaisen keväisen hiekoitushiekan poistamisessa pääpyöräreitit on huomioitu vaatimalla, että hiekoitushiekan poisto 
tehdään ensimmäisenä pääpyöräreiteillä.  
 
Suunnitelma ja päivitystyö tehdään pyöräilyn tavoiteverkon mukaisesti. Myös muut tärkeät pyöräily‐yhteydet esimerkiksi kouluihin 
ja muihin keskeisiin kohteisiin otetaan huomioon. Lisäksi huomiota kohdistetaan jalankulun reittien kunnossapitoon tärkeillä jalan‐
kulun reiteillä.   

 
 

Ajankohta 
2019 – 2025 

 
Luokittelu 
 

Mobility management 
 

Strategic plans  Infrastructure development  
(physical environment, including maintenance) 

Regulation 
(e.g. parking charges, service provision) 
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17 
   

 

Toimenpidesuunnitelma ja kustannusarvio 
 

TIME PERIOD  MEASURE  COST ESTIMATE 
2019 Maintenance recommendations (prepared in connection with target network work) Implemented as part of  

target network updating work 
2020 
 

Preparation of product cards that define maintenance categories, measures,  
and winter maintenance priorities within a certain radius from the city center 

€60,481– 

2020 Winter maintenance trial on CitiCAP bicycle path – 

2021 Extension of the winter maintenance trial to a 20-kilometer area as part of the  
city center maintenance contract 

€80,000 

2020–2025 Changing the quality level of winter maintenance to match product cards 
 in connection with tendering 

€500,000–700,000/year 

 
 
Seuranta 

 
 
 
 
Vastuu 

Kaupunkiympäristön palvelualue 
 

  

INDICATOR  OBJECTIVE  
MMaaiinntteennaannccee  ccllaassssiiffiiccaattiioonnss  ooff  aallll  mmaaiinn  rroouuttee  mmaaiinntteennaannccee  ccoonnttrraaccttss  AA++  oorr  AA++++  ((yyeess//nnoo))  2025:  Measure implemented 

   
   Sustainable Urban Mobility Plan 
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Toimenpidesuunnitelma ja kustannusarvio 
 

TIME PERIOD  MEASURE  COST ESTIMATE 
2019 Maintenance recommendations (prepared in connection with target network work) Implemented as part of  

target network updating work 
2020 
 

Preparation of product cards that define maintenance categories, measures,  
and winter maintenance priorities within a certain radius from the city center 

€60,481– 

2020 Winter maintenance trial on CitiCAP bicycle path – 

2021 Extension of the winter maintenance trial to a 20-kilometer area as part of the  
city center maintenance contract 

€80,000 

2020–2025 Changing the quality level of winter maintenance to match product cards 
 in connection with tendering 

€500,000–700,000/year 

 
 
Seuranta 

 
 
 
 
Vastuu 

Kaupunkiympäristön palvelualue 
 

  

INDICATOR  OBJECTIVE  
MMaaiinntteennaannccee  ccllaassssiiffiiccaattiioonnss  ooff  aallll  mmaaiinn  rroouuttee  mmaaiinntteennaannccee  ccoonnttrraaccttss  AA++  oorr  AA++++  ((yyeess//nnoo))  2025:  Measure implemented 
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The aim of this measure is to implement sustainable mo-
bility plans for Lahti schools. The development of the 
plans will be school driven and base on the school’s needs. 
Measures will be defined with the pupils and teachers of 
each school to promote sustainable urban mobility. The 
sustainable mobility plan of Länsiharju school serves as 
a model for other schools. The school commute plans are 
updated and the implementation of the measure is mon-
itored using the results of a school commute survey con-
ducted every four years. The first school commute survey 
was conducted in the fall of 2018. The survey was used to 
determine mobility habits and, for example, things that 
were perceived as dangerous in the mobility environ-
ment. The survey respondents included pupils in grades 
1–9 from a total of 27 schools.

TIME PERIOD
2019–2030

3.
Schools’ own 
sustainable mobility plans*
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ACTION PLAN AND COST ESTIMATE

MONITORING 

CLASSIFICATION

RESPONSIBILITY
Education and Culture service area 

Urban Environment service area
Central Administration

   
   Sustainable Urban Mobility Plan 

18 
   

 

3. Koulujen omat koulumatkaliikkumissuunnitelmat * 
 

Toimenpiteen tavoitteena on toteuttaa Lahden kouluille omat liikkumissuunnitelmat. Koulujen omat liikkumissuunnitelmat kehite‐
tään koulukohtaisesti  ja  ‐vetoisesti. Kunkin koulun oppilaiden  ja opettajien kanssa määritellään toimenpiteet,  joilla koulu edistää 
kestävien kulkutapaosuuksien kasvua. Mallina muille kouluille  toimii osana Paavolan kampuksen kestävän  liikkumisen hanketta 
tehty Tiirismaan koulun kestävän liikkumisen ohjelma. Koulumatkasuunnitelmat päivitetään ja toimenpiteen jalkautumista seura‐
taan joka 4. vuosi tehtävän koulumatkakyselyn tulosten avulla. Ensimmäinen koulumatkakysely toteutettiin syksyllä 2018. Kyselyllä 
kartoitettiin liikkumistottumuksia ja esimerkiksi liikkumisympäristössä vaaralliseksi koettuja asioita. Kyselyyn vastasivat 1. – 9. luok‐
kalaiset oppilaat yhteensä 27 koulusta. 

 
Ajankohta 

2019  – 2030 
 
Luokittelu 
 

Mobility management 
 

Strategic plans  Infrastructure development 
(physical environment, including maintenance) 

Regulation 
(e.g. parking charges, service provision) 

 
Toimenpidesuunnitelma 
 

SCHEDULE  MEASURE 
2018  Preparation and implementation of school commute survey  
2020  Preparation of a mobility plan for Tiirismaa and Länsiharju school, creating a model for other mobility plans in Lahti 

2020 Background work for the mobility plans of comprehensive schools in the City of Lahti 

2020–2022 Preparation of mobility plans for comprehensive schools in the City of Lahti 

2022 Preparation and implementation of school commute survey as a compulsory survey of education services based on 2018 work 
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3. Koulujen omat koulumatkaliikkumissuunnitelmat * 
 

Toimenpiteen tavoitteena on toteuttaa Lahden kouluille omat liikkumissuunnitelmat. Koulujen omat liikkumissuunnitelmat kehite‐
tään koulukohtaisesti  ja  ‐vetoisesti. Kunkin koulun oppilaiden  ja opettajien kanssa määritellään toimenpiteet,  joilla koulu edistää 
kestävien kulkutapaosuuksien kasvua. Mallina muille kouluille  toimii osana Paavolan kampuksen kestävän  liikkumisen hanketta 
tehty Tiirismaan koulun kestävän liikkumisen ohjelma. Koulumatkasuunnitelmat päivitetään ja toimenpiteen jalkautumista seura‐
taan joka 4. vuosi tehtävän koulumatkakyselyn tulosten avulla. Ensimmäinen koulumatkakysely toteutettiin syksyllä 2018. Kyselyllä 
kartoitettiin liikkumistottumuksia ja esimerkiksi liikkumisympäristössä vaaralliseksi koettuja asioita. Kyselyyn vastasivat 1. – 9. luok‐
kalaiset oppilaat yhteensä 27 koulusta. 

 
Ajankohta 

2019  – 2030 
 
Luokittelu 
 

Mobility management 
 

Strategic plans  Infrastructure development 
(physical environment, including maintenance) 

Regulation 
(e.g. parking charges, service provision) 

 
Toimenpidesuunnitelma 
 

SCHEDULE  MEASURE 
2018  Preparation and implementation of school commute survey  
2020  Preparation of a mobility plan for Tiirismaa and Länsiharju school, creating a model for other mobility plans in Lahti 

2020 Background work for the mobility plans of comprehensive schools in the City of Lahti 

2020–2022 Preparation of mobility plans for comprehensive schools in the City of Lahti 

2022 Preparation and implementation of school commute survey as a compulsory survey of education services based on 2018 work 
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Seuranta 

  
INDICATOR  BASE DATA  OBJECTIVE 
Implementation of the measure (yes/no) - 2030: Measure implemented 
Prepared sustainable mobility plans 2019: 1/28 schools have prepared a plan 

2020: 2/28 schools have prepared a plan 
2021: 50% of schools have prepared a plan 

Change in the modal split 2018: 19% of school commutes under 3 kilometers are traveled 
by car 

2021: almost all commutes under 3 kilometers are traveled by means 
other than car 

 
Vastuu 

Sivistyksen palvelualue  
Kaupunkiympäristön palvelualue 
Konsernihallinto 
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EXAMPLE OF PROMOTING SUSTAINABLE
MOBILITY IN SCHOOLS:

In 2019, a sustainable mobility plan was developed for 
the Paavola city center campus defining the measures 
for promoting sustainable mobility on the new cam-
pus. The plan supports and guides the development 
of the campus area in terms of facilities, traffic and 
parking arrangements, and the environment, among 
other things.  

THE MEASURES ARE DIVIDED INTO THREE THEMES: 

1. The school atmosphere and practices en 
 courage wise mobility; 
2. Safe and wise mobility are promoted   
 by means of communication and   
 campaigning; and 
3. The conditions of the school and 
 surrounding area are developed to support 
 safe mobility on foot and by bicycle. 

Tiirismaa school’s plan for promoting wise mobili-
ty was implemented as part of the work to serve as 
a model for the sustainable mobility plans of other 
comprehensive schools.

Sustainable mobility plan of the 
Paavola campus
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The aim of this measure is to increase the share of sus-
tainable modes of transport in the commuting and busi-
ness trips of city personnel. A commuting survey is con-
ducted every two to four years and used as a basis for 
the planning and implementation of the mobility plan 
for city personnel and related measures. The commut-
ing survey examines the current situation and changes 
in, among other things, the modal share distribution, as 
well as personnel’s experiences with, for example, (bicy-
cle) parking or the quantitative or qualitative adequacy of 
social premises. 

In the coming years, the commuting of city personnel will 
be directed towards more sustainable modes of transport 
by, for example, regulating parking facilities, investing 
in the quality of social premises, providing bicycle park-
ing, offering employer-subsidized commuter tickets, and 
awarding an occupational wellbeing award. In addition, 
the possibilities of making the city’s official cars available 
as shared-use vehicles outside office hours, first to per-
sonnel and later to city residents, will be considered.

TIME PERIOD
2019–2030

4.
Sustainable mobility plan 
for city personnel
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ACTION PLAN AND COST ESTIMATE

CLASSIFICATION

   
   Sustainable Urban Mobility Plan 

21 
   

 

4. Kaupungin henkilöstön liikkumissuunnitelma 
 

Toimenpiteen tavoitteena on lisätä kestävien kulkumuotojen osuutta kaupungin henkilöstön työmatkaliikkumisessa ja työasiointi‐
matkoilla. 2.‐ 4. vuoden välein toteutetaan työmatkakysely, jota käytetään pohjana kaupungin henkilöstön liikkumissuunnitelmaa 
ja siihen liittyviä toimenpiteitä suunniteltaessa ja toteuttaessa. Työmatkakyselyllä selvitetään sen hetkistä tilannetta ja muutoksia 
muun muassa kulkumuotojen jakautumiseen sekä henkilöstön kokemuksiin esimerkiksi (pyörä)pysäköintiin tai sosiaalitilojen mää‐
rälliseen tai laadulliseen riittävyyteen liittyen.  
 
Kaupungin henkilöstön työmatkaliikkumista suunnataan seuraavina vuosina kestävämpiin kulkumuotoihin muun muassa pysäköin‐
timahdollisuuksia säätelemällä, sosiaalitilojen  laadukkuuteen panostamalla, pyöräpysäköinnin mahdollistamisella, työ‐suhdemat‐
kalippuja tarjoamalla sekä työhyvinvointipalkinnon jakamisella. Lisäksi selvitetään mahdollisuudet avata kaupungin virka‐autoja yh‐
teiskäyttöautoiksi virka‐ajan ulkopuolella ensin henkilöstön ja myöhemmin kaupunkilaisten käyttöön. 

 
Ajankohta 

2019 – 2030 
 
Luokittelu 
 

Mobility management 
 

Strategic plans  Infrastructure development 
(physical environment, including maintenance) 

Regulation 
(e.g. parking charges, service provision) 

 
 
 
 
 
 
 
 

   
   Sustainable Urban Mobility Plan 

22 
   

 

Toimenpidesuunnitelma 
 
 
TIME PERIOD  MEASURE 

2019 Assessing and improving dressing and washing facilities in connection with internal occupational health and safety inspections 
Assessing the number of bicycle parking spaces and increasing the number in relation to the number of car parking spaces 
Considering bicycle spaces in connection with construction 
Reforming the principles and practices of employee parking and parking charges 

2020 Introduction of employer-subsidized commuter tickets 

2020–2030 Alternative contract parking pricing model for those parking in contract spaces of Lahden Pysäköinti Oy 
Implementation of annual bicycle maintenance as a benefit for all personnel 
Encouraging managers to promote smart and safe mobility with employee awards 
Providing information and encouraging remote work opportunities in suitable fields. 
Reducing the need to use one’s own car for work. 
Acquiring shared-use (electric) bicycles for all larger office locations and coordinating maintenance and management.  
Making the city’s official cars available as shared-use vehicles outside office hours, first to personnel and later to city residents. 

 
Seuranta 
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MONITORING 

RESPONSIBILITY

Central Administration 
Premises Center

Urban Environment service area
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INDICATOR  BASE DATA  OBJECTIVE 
Implementation of the measure (yes/no) – 2030: Measure implemented 
Change in the modal share distribution3 of commuting  
(assessed with commuting surveys) 

2018: share of sustainable modes of transport in commuting 47%  
(Walking 11%, cycling 27%, public transport 9%)4 

2030: Share of sustainable modes of transport in commut-
ing has increased 

Utilization rate of employer-subsidized commuter tickets 2019: 0% 
 

2020: 50% of personnel use employer-subsidized com-
muter tickets and  10% of them have a monthly ticket 
2021: 55% use employer-subsidized commuter tickets and 
15% have a monthly ticket 

 
  

                                                 
 
 

3 The modal share distribution indicates the distribution of trips or distances into different modes of transport. (Here N:4,694) 
4  Mobinet 2018: Commuting in the City of Lahti 

 3 The modal share distribution indicates the distribution of trips or distances into different modes of transport. (Here 
N:4,694)
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5.
Communication campaign for 
sustainable mobility*

The aim of this measure is to develop communication and 
marketing for sustainable mobility. Various channels are 
to be used to engage in appealing communication about 
the possibilities of sustainable mobility, raising awareness 
about the climate impact of mobility and encouraging 
sustainable mobility by means of, for example, the Cit-
iCAP carbon trading application. Events implemented 
together with stakeholders are organized annually during 
themed weeks, such as the National Cycling Week or the 
European Mobility Week. An award recognizing a pio-
neer in wise mobility is presented annually in connection 
with the ‘Environmental Village’ (Ympäristökylä) event. 
Local businesses are inspired to encourage their employ-
ees towards more sustainable mobility. 

In addition, a panel of residents for sustainable mobility 
is convened on a regular basis to discuss current themes 
and plans related to mobility. The memos from the meet-
ings of the panel of residents will be distributed to the 
Technical and Environmental Committee as well as the 
Public Transport Committee for information. Addition-
al actions include participating in national sustainable 
mobility networks and sharing lessons learned and good 
practices. 

TIME PERIOD
continuous
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ACTION PLAN AND COST ESTIMATE

CLASSIFICATION

   
   Sustainable Urban Mobility Plan 
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5. Kestävän liikkumisen viestintäkampanjointi* 
 

Toimenpiteen tavoitteena on kehittää kestävän liikkumisen viestintää ja markkinointia. Viestitään houkuttelevasti eri kanavia käyt‐
täen kestävän liikkumisen mahdollisuuksista ja lisätään tietoisuutta liikkumisen ilmastovaikutuksista ja kannustetaan kestävään liik‐
kumiseen esimerkiksi CitiCAP‐päästökauppasovelluksen avulla. Teemaviikoilla, kuten valtakunnallisella pyöräilyviikolla sekä Euroo‐
pan liikkujan viikolla, järjestetään vuosittain tapahtumia, jotka toteutetaan yhdessä sidosryhmien kanssa. Jaetaan viisaan liikkumi‐
sen edelläkävijä ‐tunnustus vuosittain ympäristökylä‐tapahtuman yhteydessä. Innostetaan paikallisia yrityksiä kannustamaan työn‐
tekijöitään kestävämpään liikkumiseen.  
 
Lisäksi kutsutaan säännöllisesti koolle kestävän liikkumisen asukasraati, jonka kanssa keskustellaan ajankohtaisista liikkumiseen liit‐
tyvistä teemoista ja suunnitelmista. Asukasraadin tapaamisten muistiot jaetaan tiedoksi tekniselle ja ympäristölautakunnalle sekä 
joukkoliikennelautakunnalle. Lisäksi osallistutaan valtakunnallisten kestävän liikkumisen verkostojen toimintaan ja jaetaan opittua 
ja hyviä käytäntöjä.  

 
Ajankohta 

2019 – 2030 
 
Luokittelu 
 

Mobility management 
 

Strategic plans  Infrastructure development 
(physical environment, including maintenance) 

Regulation 
(e.g. parking charges, service provision) 
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Toimenpidesuunnitelma  
 

TIME PERIOD  MEASURE 
2019 Launch of the CitiCAP carbon trading application 

Continuous Annual participation in Cycling Week and organizing events together with stakeholders 
Continuous Annual participation in European Mobility Week and organizing events together with stakeholders 

Continuous Establishment and meetings of panel of residents for sustainable mobility 
Continuous Communication in various channels on current issues and projects related to transport and mobility 

 
Seuranta 

 
INDICATOR  BASE DATA  OBJECTIVE 
Implementation of the measure (yes/no) – 2030 Measure implemented annually 

Number of events during Cycling and Mobility Week 2019: Events during Cycling Week 7 
2019: Events during Mobility Week 12 

2021: At least 5 events/week 
2021: At least 200 participants/week 

CitiCAP application downloads and users 2019: 800–1,000 downloads 
2019: 350 users 

2021: 2,000 city residents have downloaded the 
application 
2021: 1,300 users 

 
Vastuu 

Kaupunkiympäristön palvelualue 
Lahden Seudun Liikenne 
Konsernihallinto 
Sidosryhmät 

     
Lisätietoa 
  Lahden pyöräilyviikko 
  CitiCAP‐hanke 
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MONITORING 

RESPONSIBILITY

Urban Environment service area
Lahti Region Public Transport LSL

Central Administration
                   Stakeholders 

MORE INFORMATION IN FINNISH
-Lahti Cycling Week

-CitiCAP project
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Toimenpidesuunnitelma  
 

TIME PERIOD  MEASURE 
2019 Launch of the CitiCAP carbon trading application 

Continuous Annual participation in Cycling Week and organizing events together with stakeholders 
Continuous Annual participation in European Mobility Week and organizing events together with stakeholders 

Continuous Establishment and meetings of panel of residents for sustainable mobility 
Continuous Communication in various channels on current issues and projects related to transport and mobility 

 
Seuranta 

 
INDICATOR  BASE DATA  OBJECTIVE 
Implementation of the measure (yes/no) – 2030 Measure implemented annually 

Number of events during Cycling and Mobility Week 2019: Events during Cycling Week 7 
2019: Events during Mobility Week 12 

2021: At least 5 events/week 
2021: At least 200 participants/week 

CitiCAP application downloads and users 2019: 800–1,000 downloads 
2019: 350 users 

2021: 2,000 city residents have downloaded the 
application 
2021: 1,300 users 

 
Vastuu 

Kaupunkiympäristön palvelualue 
Lahden Seudun Liikenne 
Konsernihallinto 
Sidosryhmät 

     
Lisätietoa 
  Lahden pyöräilyviikko 
  CitiCAP‐hanke 

  

https://www.lahti.fi/vapaa-aika/tapahtumat/pyorailyviikko/
https://www.lahti.fi/asuminen-ja-ymparisto/liikenne-ja-kadut/citicap/
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The aim of this measure is to increase the attractiveness 
of cycling by implementing a low-threshold bicycle point 
in the Lahti city center area, where cyclists can get help 
with bicycle maintenance or independently maintain 
their bicycles. In addition, bicycle maintenance and cy-
cling courses can be arranged at the bicycle point. 

TIME PERIOD
2019–2022

 

6.
Bicycle point*
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LAHTI OF SERVICES

This section presents measures related to the develop-
ment of public transport as well as traffic and mobili-
ty data. Background information on public transport 
and a description of the 2030 target status with com-
mon mobility and land use monitoring indicators can 
be found in the Lahti Direction work 2017–2020 re-
port under the Lahti of Services theme.

PUBLIC TRANSPORT, TRAVEL CHAINS AND 
DIGITALIZATION
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The aim of this measure is to make public transport a 
more attractive form of travel through reform of the 
trunk route network. The goal of the trunk route network 
plan is to speed up public transport travel times, improve 
the accessibility of the fringe areas of the city center, and 
provide a better level of service in areas with large num-
bers of potential public transport users.

The implementation of the trunk route network plan is 
a measure of the City of Lahti’s economic rebalancing 
program. The aim is to reduce the City of Lahti’s annual 
amount of public transport subsidies by EUR 1 million 
from 2022 onwards by increasing passenger numbers and 
improving cost efficiency.

TIME PERIOD
2018–2022

7.
Public transport trunk route network
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ACTION PLAN AND COST ESTIMATE

MONITORING 

CLASSIFICATION

RESPONSIBILITY
Lahti Region Public Transport LSL
Urban Environment service area

MORE INFORMATION IN FINNISH
Trunk route network plan
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PALVELUIDEN LAHTI 
Joukkoliikenne, matkaketjut ja digitalisaatio 
 
Tässä kappaleessa esitellään joukkoliikenteen kehittämiseen ja liikenteen ja liikkumisen dataan liittyvät toimenpiteet. Taustatietoa joukkoliikenteestä sekä 
kuvaus vuoden 2030 tavoitetilasta yhteisine liikkumisen ja maankäytön seurantamittareineen löytyy Lahden suunta ‐työ 2017‐2020 selostuksesta Palvelui‐
den Lahti ‐teeman alta. 

 

8. Joukkoliikenteen runkolinjasto  
 
Toimenpiteen tavoitteena on tehdä joukkoliikenteestä houkuttelevampi liikkumismuoto runkolinjastouudistuksen avulla. Runkolin‐
jastosuunnitelman tavoitteena on nopeuttaa joukkoliikenteen matka‐aikoja, parantaa keskustan reuna‐alueiden saavutettavuutta 
sekä  tarjota  parempaa  palvelutasoa  alueilla,  joilla  asuu  runsaasti  potentiaalisia  joukkoliikenteen  käyttäjiä. 
 
Runkolinjastosuunnitelman toteuttaminen on Lahden kaupungin talouden tasapainottamisohjelman toimenpide. Tavoitteena on 
matkustajamääriä kasvattamalla  ja kustannustehokkuutta parantamalla pienentää Lahden kaupungin vuotuista  joukkoliikenteen 
tukisummaa miljoona euroa vuodesta 2022 eteenpäin. 

 
Ajankohta 

2018 – 2022 
 
Luokittelu 
 

Mobility management 
 

Strategic plans  Infrastructure development 
(physical environment, including maintenance) 

Regulation 
(e.g. parking charges, service provision) 
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Toimenpidesuunnitelma ja kustannusarvio 
 

TIME PERIOD  MEASURE  COST ESTIMATE 
2018–2020 Planning of the trunk route network €100,000 

2021 Trunk routes 1, 2, 5, 6 and 8 coming into effect Savings for 2021  
€700,000 

2022 Remaining trunk routes coming into effect Savings €1,000,000 as of 2022 

 
Seuranta 
 

INDICATOR  BASE DATA  OBJECTIVE 
Trunk route network in use (yes/no) - 2022: Trunk route network in use  

Increase in public transport passenger numbers 2016: 7.1 million trips/year 2030: 10.9 million trips/year 

Change in the modal share of public transport 2016: Modal share of public transport 4% of all  
trips made in Lahti (trips/day, National Travel Survey 2016) 

2030: Modal share of public transport 8%  
(trips/day) 

 
 

Vastuu 
Lahden Seudun Liikenne 
Kaupunkiympäristön palvelualue 
 

Lisätietoja 
Runkolinjastosuunnitelma 
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Toimenpidesuunnitelma ja kustannusarvio 
 

TIME PERIOD  MEASURE  COST ESTIMATE 
2018–2020 Planning of the trunk route network €100,000 

2021 Trunk routes 1, 2, 5, 6 and 8 coming into effect Savings for 2021  
€700,000 

2022 Remaining trunk routes coming into effect Savings €1,000,000 as of 2022 

 
Seuranta 
 

INDICATOR  BASE DATA  OBJECTIVE 
Trunk route network in use (yes/no) - 2022: Trunk route network in use  

Increase in public transport passenger numbers 2016: 7.1 million trips/year 2030: 10.9 million trips/year 

Change in the modal share of public transport 2016: Modal share of public transport 4% of all  
trips made in Lahti (trips/day, National Travel Survey 2016) 

2030: Modal share of public transport 8%  
(trips/day) 

 
 

Vastuu 
Lahden Seudun Liikenne 
Kaupunkiympäristön palvelualue 
 

Lisätietoja 
Runkolinjastosuunnitelma 

  

http://www.lsl.fi/runkolinjastosuunnitelma/
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7.1
Development of public transport pas-
senger information 

The aim of this measure is to develop the utilization of 
public transport passenger information. Lahti Region 
Public Transport (LSL) has introduced a real-time pas-
senger information system in 2019, and real-time mon-
itoring will be introduced in all LSL buses in stages by 
2022. 

The real-time passenger information system allows 
passengers to be provided with real-time information 
about the bus’s location and arrival at the stop. Real-time 
schedule information can be presented, for example, in 
the route planner, on the timetable displays of stops, and 
on the passenger compartment displays of buses. Moni-
toring data can also be used to plan schedules. Passenger 
compartment displays can also be used to present stop 
chains, i.e. information on the next stops the bus is ar-
riving at.

The passenger information system also enables the intro-
duction of a traffic light priority system. This allows traf-
fic light priority requests to be transmitted to the central 
traffic light system in the case of delayed or prioritized 
departures, making public transport smoother and more 
punctual.
 

TIME PERIOD
2020–2022
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ACTION PLAN AND COST ESTIMATE

MONITORING 

CLASSIFICATION

RESPONSIBILITY
Lahti Region Public Transport LSL
Urban Environment service area
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8.1. Joukkoliikenteen matkustajainformaation kehittäminen  
 

Toimenpiteen tavoitteena on kehittää joukkoliikenteen matkustajainformaation hyödyntämistä. Lahden seudun liikenne (LSL) on 
ottanut vuonna 2019 käyttöön reaaliaikaisen matkustajainformaatiojärjestelmän  ja reaaliaikainen seuranta otetaan käyttöön kai‐
kissa Lahden seudun liikenteen busseissa vaiheittain vuoteen 2022 mennessä.  
 
Reaaliaikaisen matkustajainformaatiojärjestelmän avulla matkustajille voidaan jakaa reaaliaikaista tietoa bussin sijainnista ja saapu‐
misesta pysäkille. Reaaliaikaista aikataulutietoa voidaan esittää mm. reittioppaassa, pysäkkien aikataulunäytöillä sekä bussien mat‐
kustamonäytöillä. Seurantatietoa voidaan hyödyntää myös aikataulujen suunnittelussa. Matkustamonäytöillä voidaan esittää myös 
pysäkkiketjuja, eli tietoa seuraavista pysäkeistä, joille ollaan saapumassa. 

 
Matkustajainformaatiojärjestelmä mahdollistaa myös liikennevaloetuuksien käyttöönottoon. Etuuksien avulla liikennevalojen kes‐
kusjärjestelmälle voidaan välittää liikennevaloetuuspyyntöjä myöhässä oleville tai priorisoiduille vuoroille ja siten joukkoliikenteestä 
saadaan entistä täsmällisempää ja sujuvampaa. 

  
Ajankohta 

2020 – 2022 
 

Luokittelu 
 

Mobility management 
 

Strategic plans  Infrastructure development 
(physical environment, including maintenance) 

Regulation 
(e.g. parking charges, service provision) 
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Toimenpidesuunnitelma ja kustannusarvio 
 

TIME PERIOD  MEASURE  COST ESTIMATE 
2021–2022 Purchase of passenger compartment displays €20,000/year 

2020–2022 Real-time passenger information system €80,000/year 

2020–2022 Implementation of traffic light priority -- 

   
 

Seuranta 
 

INDICATOR  BASE DATA  OBJECTIVE 
Share of vehicles with passenger  
compartment displays in urban transport 

2020: 0% 2022: 100%  

Share of vehicles -time data generating real 2019: approx. 50% 2022: 100% 
Traffic light priority in use (yes/no) - 2022: Measure implemented 

 
Vastuu 

Lahden Seudun Liikenne 
Kaupunkiympäristön palvelualue 
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Toimenpidesuunnitelma ja kustannusarvio 
 

TIME PERIOD  MEASURE  COST ESTIMATE 
2021–2022 Purchase of passenger compartment displays €20,000/year 

2020–2022 Real-time passenger information system €80,000/year 

2020–2022 Implementation of traffic light priority -- 

   
 

Seuranta 
 

INDICATOR  BASE DATA  OBJECTIVE 
Share of vehicles with passenger  
compartment displays in urban transport 

2020: 0% 2022: 100%  

Share of vehicles -time data generating real 2019: approx. 50% 2022: 100% 
Traffic light priority in use (yes/no) - 2022: Measure implemented 

 
Vastuu 

Lahden Seudun Liikenne 
Kaupunkiympäristön palvelualue 
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8.
Transition of public transport 
to alternative fuels 

Alternative fuels are used in public transport to reduce 
emissions from public transport. Alternative fuels in-
clude electricity, hydrogen, biogas, and biodiesel.

The update of the EU’s Clean Vehicles Directive (CVD) 
requires that a significant share of the transport system 
will be electric or use biofuels in the future. In operating 
contracts awarded between 2021 and 2025, 41% of buses 
must be low-emission. At least half of these must be elec-
tric. In addition to electric buses, the other half may be 
buses using gas or renewable fuels. In contracts awarded 
in 2026–2030, the corresponding share is 59%. 

A fuel report has been prepared for regional public trans-
port, according to which transport using alternative fuels 
is required and scored in tendering. In urban transport 
starting in the summer of 2020, the fuel must be at least 
second-generation biodiesel. Electric or biogas vehicles 
earn additional points in urban transport tendering. 

TIME PERIOD
2020–2030
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ACTION PLAN AND COST ESTIMATE

MONITORING 

CLASSIFICATION

RESPONSIBILITY
Lahti Region Public Transport LSL
Urban Environment service area
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9. Joukkoliikenteen siirtyminen vaihtoehtoisiin  käyttövoi‐
miin   
 

Joukkoliikenteen  vaihtoehtoisilla  käyttövoimilla  alennetaan  joukkoliikenteestä  aiheutuvia päästöjä. Vaihtoehtoisia  käyttövoimia 
ovat sähkö, vety, biokaasu ja biodiesel. 
 
EU:n puhtaiden ja energiatehokkaiden ajoneuvojen direktiivin päivitys (CVD) edellyttää, että jatkossa merkittävä osa liikenteestä on 
sähköistä ja biopolttoaineita hyödyntävää. Vuosien 2021–2025 aikana tehtävissä hankintasopimuksissa 41 % busseista täytyy olla 
vähäpäästöisiä. Näistä ainakin puolet täytyy olla sähkökäyttöisiä. Toinen puolikas voi olla sähköbussien lisäksi kaasu‐ tai uusiutuvia 
polttoaineita käyttäviä busseja. Vuonna 2026–2030 tehtävissä hankintasopimuksissa vastaava osuus on 59 %.  
 
Seudulliseen  joukkoliikenteeseen on  laadittu käyttövoimaselvitys,  jonka mukaisesti kilpailutuksissa  vaaditaan  sekä pisteytetään 
vaihtoehtoisilla käyttövoimilla ajettava  liikenne. Kesällä 2020 alkavassa kaupunkiliikenteessä käyttövoimana tulee olla vähintään 
toisen sukupolven biodiesel. Sähkö‐ tai biokaasukalustolla saa kaupunkiliikenteen kilpailutuksissa lisäpisteitä.  
 
 

Ajankohta 
2020 – 2030 

 
Luokittelu 
 

Mobility management 
 

Strategic plans  Infrastructure development 
(physical environment, including maintenance) 

Regulation 
(e.g. parking charges, service provision) 
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Toimenpidesuunnitelma ja kustannusarvio 
 

TIME PERIOD  MEASURE  COST ESTIMATE 
as of 2021 Transport service using alternative fuels €1,000,000/year 

as of 2021 Construction of charging stations €50,000/pcs 

 
 

Seuranta 
 

INDICATOR  BASE DATA  OBJECTIVE 
Number of vehicles using  
alternative fuels 

2020: 12 buses 2030: 70 buses 

 
Vastuu 

Lahden Seudun Liikenne 
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Toimenpidesuunnitelma ja kustannusarvio 
 

TIME PERIOD  MEASURE  COST ESTIMATE 
as of 2021 Transport service using alternative fuels €1,000,000/year 

as of 2021 Construction of charging stations €50,000/pcs 

 
 

Seuranta 
 

INDICATOR  BASE DATA  OBJECTIVE 
Number of vehicles using  
alternative fuels 

2020: 12 buses 2030: 70 buses 

 
Vastuu 

Lahden Seudun Liikenne 
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The aim of this measure is to plan and increase park-and-
ride parking spaces or areas in the trunk route network 
area of Lahti and sub-regions. Park-and-ride enables 
travel chains better than before and encourages the use 
of public transport. The development of park-and-ride at 
the Travel Center is one of the city’s key objectives. In the 
future, the aim is to increase the number of park-and-
ride parking spaces at the Travel Center and to improve 
the safety of storing bicycles. In addition, the measure 
will be used to develop park-and-ride for bicycle and car 
traffic at other public transport hubs or at the end points 
of trunk routes. 

TIME PERIOD
2019–2030

9.
Development of park-and-ride
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ACTION PLAN AND COST ESTIMATE

CLASSIFICATION

   
   Sustainable Urban Mobility Plan 
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10. Liityntäpysäköinnin kehittäminen 
 
 
Toimenpiteen  tavoitteena on suunnitella  ja  lisätä  liityntäpysäköintipaikkoja  tai  ‐alueita Lahden  ja seutukuntien  runkolinjastoalu‐
eella. Liityntäpysäköinti mahdollistaa matkaketjut aiempaa paremmin ja kannustaa joukkoliikenteen käyttöön. Matkakeskuksen lii‐
tyntäpysäköinnin kehittäminen on kaupungin keskeisiä tavoitteita. Tavoitteena on tulevaisuudessa lisätä matkakeskuksessa liityn‐
täpysäköintipaikkojen määrää sekä parantaa pyörien säilytysturvallisuutta. Lisäksi toimenpiteellä kehitetään pyörä‐  ja autoliiken‐
teen liityntäpysäköintiä joukkoliikenteen muissa solmukohdissa tai runkolinjojen päätepisteissä.  
 

Ajankohta 
2019 – 2030 

 
Luokittelu 
 

Mobility management 
 

Strategic plans  Infrastructure development 
(physical environment, including maintenance) 

Regulation 
(e.g. parking charges, service provision) 

 
 
Toimenpidesuunnitelma ja kustannusarvio 
 

TIME PERIOD  MEASURE  COST ESTIMATE 
2020 Park-and-ride report – potential and plan to increase park-and-ride facilities at 

 public transport hubs (excluding Travel Center) 
€32,000 (Traficom grant €26,250) 

Proposal and plans for four park-and-ride car parking areas and eight  
park-and-ride facilities for bicycle traffic 

2021–2030 Implementation of planned facilities in stages at public transport hubs  
(4 park-and-ride car parking facilities and 8 bicycle parking facilities) 

approx. €600,000 

2019–2030 Development of park-and-ride at the Travel Center in cooperation with various actors approx. €30,000,000 
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10. Liityntäpysäköinnin kehittäminen 
 
 
Toimenpiteen  tavoitteena on suunnitella  ja  lisätä  liityntäpysäköintipaikkoja  tai  ‐alueita Lahden  ja seutukuntien  runkolinjastoalu‐
eella. Liityntäpysäköinti mahdollistaa matkaketjut aiempaa paremmin ja kannustaa joukkoliikenteen käyttöön. Matkakeskuksen lii‐
tyntäpysäköinnin kehittäminen on kaupungin keskeisiä tavoitteita. Tavoitteena on tulevaisuudessa lisätä matkakeskuksessa liityn‐
täpysäköintipaikkojen määrää sekä parantaa pyörien säilytysturvallisuutta. Lisäksi toimenpiteellä kehitetään pyörä‐  ja autoliiken‐
teen liityntäpysäköintiä joukkoliikenteen muissa solmukohdissa tai runkolinjojen päätepisteissä.  
 

Ajankohta 
2019 – 2030 

 
Luokittelu 
 

Mobility management 
 

Strategic plans  Infrastructure development 
(physical environment, including maintenance) 

Regulation 
(e.g. parking charges, service provision) 

 
 
Toimenpidesuunnitelma ja kustannusarvio 
 

TIME PERIOD  MEASURE  COST ESTIMATE 
2020 Park-and-ride report – potential and plan to increase park-and-ride facilities at 

 public transport hubs (excluding Travel Center) 
€32,000 (Traficom grant €26,250) 

Proposal and plans for four park-and-ride car parking areas and eight  
park-and-ride facilities for bicycle traffic 

2021–2030 Implementation of planned facilities in stages at public transport hubs  
(4 park-and-ride car parking facilities and 8 bicycle parking facilities) 

approx. €600,000 

2019–2030 Development of park-and-ride at the Travel Center in cooperation with various actors approx. €30,000,000 

 

MONITORING 

RESPONSIBILITY
Urban Environment service area
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Seuranta 

 
INDICATOR  BASE DATA  OBJECTIVE 
Implemented new park-and-ride facilities  
(excluding Travel Center) 
 
 

2019: 0 pcs 2030: Planned park-and-ride  
facilities implemented  

‐ 4 for cars 
‐ 8 for bicycles 

Number of parking spaces at the Travel Center  2019: 451 structural car parking spaces 
2019: 468 structural bicycle spaces 

2030: 600 structural car parking spaces 
2030: 700 frame lock bicycle spaces 

 
Vastuu 

Kaupunkiympäristön palvelualue 
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The objectives of this measure include developing the 
collection of mobility and traffic data to be more system-
atic and making better use of data in traffic planning and 
control, developing the skills of city employees around 
the theme (identifying needs and resource requirements 
and improving processes) as well as creating conditions 
for the development of new mobility services by compil-
ing and opening private and public transport informa-
tion interfaces, or by providing reports on the mobility 
data collected.  The aim is to make better use of traffic and 
mobility data (e.g. CitiCAP) to support decision-making 
and planning work. Cooperation on this topic will be 
continued with universities and companies in the area, 
for example, in the form of cooperation projects.

TIME PERIOD
2020–2030

  

10.
Traffic and mobility data 
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ACTION PLAN AND COST ESTIMATE

MONITORING 

CLASSIFICATION

RESPONSIBILITY
Urban Environment service area

MORE INFORMATION IN FINNISH
Open data in Lahti

Lahti traffic image service
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11.  Liikenteen ja liikkumisen data 
 

Toimenpiteen tavoitteina on kehittää liikkumisen ja liikenteen datan keräämistä systemaattisemmaksi ja hyödyntää dataa entistä 
paremmin liikennesuunnittelussa ja liikenteenohjauksessa, kehittää kaupungin työntekijöiden osaamista teeman ympärillä (identi‐
fioidaan tarpeet ja resurssivaatimukset ja parannetaan prosesseja) sekä luoda edellytyksiä uusien liikkumisen palveluiden kehittämi‐
selle kokoamalla yhteen ja avaamalla yksityisen ja julkisen liikennetiedon rajapintoja tai tarjoamalla raportteja kerätystä liikkumisen 
datasta.   Pyrkimyksenä on hyödyntää  liikenteen  ja  liikkumisen dataa  (esim. CitiCAP) entistä paremmin päätöksenteon tukena  ja 
suunnittelutyössä. Yhteistyötä aiheen tiimoilla jatketaan alueen korkeakoulujen ja yritysten kanssa esimerkiksi yhteistyöhankkeiden 
muodossa. 

 
Ajankohta 

2020 – 2030 
     
    Luokittelu 
 

Mobility management 
 

Strategic plans  Infrastructure development (physical envi‐
ronment, including maintenance) 

Regulation 
(e.g. parking charges, service provision) 

 
Toimenpidesuunnitelma  
 

TIME PERIOD  MEASURE 
2020–2021 Strategy for utilizing data in traffic and mobility planning. 

A plan examining the availability, coverage and current utilization situation of traffic and mobility data in Lahti,  
the development of expertise in this area, where the data could be utilized better and what the target status is for the future.  

2020 Introduction of the Traffic Now Service developed in the CitiCAP project. 
as of 2020 Compiling and opening available private and public transport information interfaces. 

Continuous Planning and promotion of cooperation projects. 
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11.  Liikenteen ja liikkumisen data 
 

Toimenpiteen tavoitteina on kehittää liikkumisen ja liikenteen datan keräämistä systemaattisemmaksi ja hyödyntää dataa entistä 
paremmin liikennesuunnittelussa ja liikenteenohjauksessa, kehittää kaupungin työntekijöiden osaamista teeman ympärillä (identi‐
fioidaan tarpeet ja resurssivaatimukset ja parannetaan prosesseja) sekä luoda edellytyksiä uusien liikkumisen palveluiden kehittämi‐
selle kokoamalla yhteen ja avaamalla yksityisen ja julkisen liikennetiedon rajapintoja tai tarjoamalla raportteja kerätystä liikkumisen 
datasta.   Pyrkimyksenä on hyödyntää  liikenteen  ja  liikkumisen dataa  (esim. CitiCAP) entistä paremmin päätöksenteon tukena  ja 
suunnittelutyössä. Yhteistyötä aiheen tiimoilla jatketaan alueen korkeakoulujen ja yritysten kanssa esimerkiksi yhteistyöhankkeiden 
muodossa. 

 
Ajankohta 

2020 – 2030 
     
    Luokittelu 
 

Mobility management 
 

Strategic plans  Infrastructure development (physical envi‐
ronment, including maintenance) 

Regulation 
(e.g. parking charges, service provision) 

 
Toimenpidesuunnitelma  
 

TIME PERIOD  MEASURE 
2020–2021 Strategy for utilizing data in traffic and mobility planning. 

A plan examining the availability, coverage and current utilization situation of traffic and mobility data in Lahti,  
the development of expertise in this area, where the data could be utilized better and what the target status is for the future.  

2020 Introduction of the Traffic Now Service developed in the CitiCAP project. 
as of 2020 Compiling and opening available private and public transport information interfaces. 

Continuous Planning and promotion of cooperation projects. 
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Seuranta 
 

INDICATOR  OBJECTIVE 
Implementation of the measure (yes/no) 2030:  Measure implemented 

 
Vastuu 

Kaupunkiympäristön toimiala  
 

Lisätietoja 
Avoin data Lahdessa 
Lahden liikennekuvapalvelu 
 

  

https://www.lahti.fi/kaupunki-ja-paatoksenteko/strategia-ja-kehittaminen/avoin-data/
https://lahti.liikennenyt.fi/#/map/driving
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The aim of this measure is to promote sustainable mo-
bility through the planning and implementation of a city 
bike system. A city bike system is one way for cities to in-
crease the share of sustainable mobility and promote the 
role of the bicycle in urban transport as an equal means of 
transport alongside the car. The city bike system comple-
ments the provision of public transport services, is an im-
portant part of the travel chain, and potentially increases 
the modal share of cycling. Based on the feasibility study, 
Lahti has the preconditions for a city bike system – de-
mand as well as a dense urban structure in terms of the 
area of operation. 

The measure includes preparing the procurement of the 
city bike system on the basis of the feasibility study, the 
implementation of the procurement, and the implemen-
tation of the system so that it will start operations in 2021. 

TIME PERIOD
as of 2019

11.
City bike system*
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12. Kaupunkipyöräjärjestelmä* 
 

Toimenpiteen tavoitteena on edistää kestävää  liikkumista kaupunkipyöräjärjestelmän suunnittelulla  ja käyttöönotolla. Kaupunki‐
pyöräjärjestelmä on yksi kaupunkien keino lisätä kestävän liikkumisen osuutta ja edistää pyörän asemaa kaupunkiliikenteessä tasa‐
vertaisena kulkuvälineenä auton rinnalla. Kaupunkipyöräjärjestelmä täydentää joukkoliikenteen palvelutarjontaa, on tärkeä matka‐
ketjun osa  ja potentiaalisesti kasvattaa pyöräilyn kulkumuoto‐osuutta. Lahdessa on toteutettavuusselvityksen perusteella edelly‐
tykset kaupunkipyöräjärjestelmälle – kysyntää sekä toiminta‐alueen osalta tiivis kaupunkirakenne.  
 
Toimenpiteeseen kuuluu kaupunkipyöräjärjestelmän hankinnan valmistelu toteutettavuusselvityksen pohjalta, hankinnan toteutus 
ja järjestelmän implementointi niin, että järjestelmä aloittaa toiminnan vuonna 2021.  

 
Ajankohta 

2019 alkaen 
 
Luokittelu 
 

Mobility management 
 

Strategic plans  Infrastructure development (physical envi‐
ronment, including maintenance) 

Regulation 
(e.g. parking charges, service provision) 

 
Toimenpidesuunnitelma ja kustannusarvio 

 
SCHEDULE  MEASURE  COST ESTIMATE 
2019–2020 Feasibility study €22,000 

2020 Planning and implementation of procurement by negotiation procedure €58,000 
2021 System launch 04/2021 €300,000–400,000/year  
2021– System maintenance €300,000–400,000/year 

 
  

ACTION PLAN AND COST ESTIMATE

MONITORING 

CLASSIFICATION

RESPONSIBILITY
Urban Environment service area

MORE INFORMATION IN FINNISH
Feasibility study -Lahti city bikes 
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12. Kaupunkipyöräjärjestelmä* 
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ja järjestelmän implementointi niin, että järjestelmä aloittaa toiminnan vuonna 2021.  

 
Ajankohta 

2019 alkaen 
 
Luokittelu 
 

Mobility management 
 

Strategic plans  Infrastructure development (physical envi‐
ronment, including maintenance) 

Regulation 
(e.g. parking charges, service provision) 

 
Toimenpidesuunnitelma ja kustannusarvio 
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2021 System launch 04/2021 €300,000–400,000/year  
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Seuranta 

 
INDICATOR  OBJECTIVE 

Implementation of the system (yes/no) 2021: System implemented 
Utilization rate of city bikes 2022:  4–6 trips/bike/day 

 

Vastuu 
Kaupunkiympäristön palvelualue 

 

Lisätietoja 
Toteutettavuusselvitys – Lahden kaupunkipyörät 
 

 
  

https://www.lahti.fi/tiedostot/toteutettavuusselvitys-lahden-kaupunkipyorat/
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ACTION PLAN AND COST ESTIMATE

MONITORING 

CLASSIFICATION

RESPONSIBILITY
Education and Culture service area

Urban Environment service area
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6. Pyöräpiste* 
 

Toimenpiteen tavoitteena on lisätä pyöräilyn houkuttelevuutta toteuttamalla Lahden keskusta‐alueelle matalan kynnyksen pyörä‐
piste, jossa pyöräilijät saavat apua pyöränhuollossa tai voivat itsenäisesti huoltaa pyöräänsä. Lisäksi pyöräpisteellä voidaan järjestää 
pyöränhuolto‐ ja pyöräilykursseja.  

 
Ajankohta 

2019 – 2022 
 

    Luokittelu 
       

Mobility management 
 

Strategic plans  Infrastructure development 
(physical environment, including maintenance) 

Regulation 
(e.g. parking charges, service provision) 

 
 
Toimenpidesuunnitelma 
 

TIME PERIOD  MEASURE 
2019–2020 Planning of bicycle point and looking into implementation possibilities 

Determining the bicycle point location and composition of the workforce 
2020 Bicycle point space ready, responsibilities distributed and plan completed 
2021  Start of bicycle point operations 

 
Seuranta 

 

INDICATOR  OBJECTIVE 
Implementation of the measure (yes/no) 2022: Measure implemented 

Bicycle point opened (yes/no) 2021: Bicycle point opened  
Tracking of visitor numbers 2021 base data  
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LAHTI CITY CENTER 

Measures to promote sustainable mobility in the city 
center have been compiled under the Lahti City Cen-
ter component. Basic information on the development 
of the city center and city center traffic, as well as a 
description of the 2030 target status with common 
mobility and land use monitoring indicators, can be 
found in the Lahti City Center section of the Lahti Di-
rection work 2017–2020 report.

VIBRANT LAHTI CITY CENTER
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The aim of these measures is to create the conditions for a 
vibrant and lively city center that is strengthening its identity. 
In Lahti, vitality is the first of the top three areas in the city 
strategy. One of the strategic development goals for vitality 
(A4) is to increase the vitality of the city center and increase 
the comfort of residential areas, as well as to promote a sus-
tainable community structure and mobility. The development 
goal for a comfortable city center has a direct connection to 
vitality and attractiveness. Several studies show that a pedes-
trian-friendly and human-scale city center stimulates and di-
versifies business, increases customer flows and thereby also 
economic activity.

The city center of the future is easily accessible by all modes of 
transport. Lahti’s strategic goal is to be a carbon neutral city 
in 2025. In addition, the 2030 target is for sustainable modes 
of transport to account for more than 50% of mobility. Con-
sequently, the most important planning criterion in the city 
center is promoting sustainable forms of travel, i.e. walking, 
cycling, and public transport. This will have a positive effect 
on the climate, environment and health, thus resulting in sav-
ings for society. 

The measures will be implemented as part of the Lahti City 
Center Traffic and Mobility Plan 2030 (LIISU2030).

12.
Traffic arrangements in the city center*
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The aim of this measure is to promote the efficient orga-
nization of car parking in parking facilities surrounding 
the city center in cooperation with the actors in the area. 
The accessibility of car parking facilities will be improved 
by better connecting them to the street network. Parking 
for those arriving in the city center is made smooth, with 
smart guidance provided.  

The city’s parking policy has recently been updated. 
The parking policy defines in more detail, among other 
things, the principles of city center parking, the dimen-
sioning requirements for car and bicycle parking, and the 
principles of parking pricing. In future the report will be 
updated within the schedule of the Lahti Direction work 
by City Council terms. In the case of future parking facil-
ities in the city center, investigation work will be carried 
out as part of this measure.

TIME PERIOD
2019–2030

12.1 
Centralization of parking 
in the city center to parking facilities
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Kestävän kaupunkiliikkumisen ohjelma 

27
27

Ajankohta Toimenpide Kustannusarvio
2019 –2020 Pysäköintipolitiikan päivitys –

2020 –2021 Selvitetään keskustan pysäköintilaitosten kapasiteetti ja uusien laitosten 
osalta toteutusaikataulu seuraaville vuosille. 

–

2021 Suunnitellaan älykäs opastussuunnitelma keskustan pysäköintilaitoksiin. Toimenpide toteutetaan osana 
LIISU2030- ohjelmaa

2022 –2030 Pysäköintilaitosten rakentaminen ja opastussuunnitelman toteuttaminen 50 000 000 € –100 000 000€

Seuranta
Tämän toimenpiteen mittarit ja seuranta toteutetaan osana LIISU2030 -työtä.

Mittari Tavoite
Toimenpiteen toteutuminen (kyllä/ei) 2030: Toimenpide toteutettu

Vastuu
Kaupunkiympäristön toimiala

Lisätietoja
Lahti Liikenneverkko

7.2 Liikenteen uudelleenjärjestely ydinkeskustassa 

Nykyinen keskustan läpiajoliikenne muodostaa huomattavan haitan kaupungin sydämeen. Melu keskustassa on kova. Vilkas liikenne 
huonontaa keskustan ilmanlaatua pakokaasujen ja hengitettävien pienhiukkasten muodossa. 

ACTION PLAN AND COST ESTIMATE

MONITORING 

CLASSIFICATION

RESPONSIBILITY
Urban Environment service area

 

MORE INFORMATION IN FINNISH
Lahti City Center Traffic and Mobility Plan LIISU 2030 
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7.1 Keskustan pysäköinnin keskittäminen pysäköintilaitoksiin 
 

Toimenpiteen tavoitteena on edistää yhteistyössä alueen toimijoiden kanssa autojen pysäköinnin järjestämistä tehokkaasti keskus‐
taa ympäröiviin pysäköintilaitoksiin. Autopysäköintilaitosten saavutettavuutta parannetaan liittämällä ne entistä paremmin katu‐
verkkoon. Keskustaan saapuvien pysäköinnistä tehdään sujuvaa ja älykkäästi opastettua.   
 
Kaupungin pysäköintipolitiikka on vastikään päivitetty lukuun ottamatta keskustan pysäköintilaitosten tulevaisuuden suunnittelua. 
Pysäköintipolitiikassa määritellään tarkemmin muun muassa keskustapysäköinnin periaatteet, auto‐ ja pyöräpysäköinnin mitoitus‐
vaatimukset sekä pysäköinnin hinnoittelun periaatteet. Raporttia päivitetään jatkossa Lahden suunta ‐työn ja kestävän liikkumisen 
ohjelman aikataulussa valtuustokausittain. Pysäköintilaitosten toteutusjärjestys ja aikataulu linjataan alkuvuodesta 2021.  
 
 

Ajankohta 
2019 – 2030 
 

Luokittelu 
 

Mobility management 
 

Strategic plans  Infrastructure development  
(physical environment, including maintenance) 

Regulation 
(e.g. parking charges, service provision) 

 
 

Toimenpidesuunnitelma ja kustannusarvio 
 

TIME PERIOD  MEASURE  COST ESTIMATE 
2019 – 2020 Updating the parking policy – 

2020 – 2021 Determining the capacity of city center parking facilities and the implementation schedule of new facil-
ities for the following years. 

– 

2021 Designing a smart guidance plan for city center parking facilities.  The measure will be imple-
mented as part of the 
LIISU2030 program 

2022 –2030 Construction of parking facilities and implementation of the guidance plan - 
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Ajankohta 
2019 – 2030 
 

Luokittelu 
 

Mobility management 
 

Strategic plans  Infrastructure development  
(physical environment, including maintenance) 

Regulation 
(e.g. parking charges, service provision) 

 
 

Toimenpidesuunnitelma ja kustannusarvio 
 

TIME PERIOD  MEASURE  COST ESTIMATE 
2019 – 2020 Updating the parking policy – 
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LIISU2030 program 
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Seuranta 

Tämän toimenpiteen mittarit ja seuranta toteutetaan osana LIISU2030 ‐työtä. 
 

INDICATOR  OBJECTIVE 
Implementation of the measure (yes/no) 2030: Measure implemented 

 
Vastuu 

Kaupunkiympäristön toimiala 
 

Lisätietoja 
Lahden keskustan liikenne‐ ja liikkumissuunnitelma LIISU 2030 
  

https://www.lahti.fi/asuminen-ja-ymparisto/kaupunkiympariston-suunnittelu/liikennesuunnittelu/liisu-2030/
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12.2
City center circulation plan

The current thoroughfare traffic in the city center caus-
es significant inconvenience in the heart of the city. The 
noise in the city center is loud. Busy traffic degrades air 
quality in the city center in the form of exhaust fumes and 
respirable fine particles. 

The aim of this measure is to revitalize the city center, 
calm down traffic in the area and increase road safety. 
At the same time, the goal is to calm down traffic with-
in the city center area to create an environment that fa-
vors pedestrians, bicycle traffic and public transport us-
ing appropriate street space, parking and traffic control 
measures. The planning will include, for example, child 
and health impact assessments, business and compa-
ny impact assessments, as well as noise and emissions 
modeling. Stakeholders will be involved as the planning 
progresses.  The necessary investigations and feasibility 
studies are to be carried out during the first phase of the 
planning work. The second phase will involve preparing 
more detailed street-specific plans and the implementa-
tion schedule. 

TIME PERIOD
2019–2030
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ACTION PLAN AND COST ESTIMATE

MONITORING 

CLASSIFICATION

   
   Sustainable Urban Mobility Plan 
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7.2 Liikenteen uudelleenjärjestely ydinkeskustassa  
 

Nykyinen keskustan läpiajoliikenne aiheuttaa meluhaittoja ja huonontaa ilmanlaatua. Lisäksi liikenneturvallisuudessa on kohennet‐
tavaa.    
 
Toimenpiteen tavoitteena on keskustan elävöittäminen ja viihtyisyyden ja liikenneturvallisuuden parantaminen. Samalla halutaan 
rauhoittaa keskusta‐alue jalankulkua, pyöräliikennettä ja joukkoliikennettä suosivaksi ympäristöksi tarkoituksenmukaisin katutilan, 
pysäköinnin ja liikenteen ohjaustoimin. Suunnittelussa toteutetaan mm. lapsi‐ ja terveisvaikutusten arviointi, elinkeino‐ ja yritysvai‐
kutusten arviointi sekä melu‐ ja päästömallinnukset. Sidosryhmiä osallistetaan suunnittelun edetessä.  Suunnittelutyön ensimmäi‐
sessä vaiheessa tehdään tarvittavat selvitykset ja toteutettavuustarkastelut sekä haetaan valtuustolta periaatepäätöstä liikennever‐
kon muutostöiden toteuttamiseksi. Toisessa vaiheessa laaditaan liikenneverkon edellyttämät asemakaavat ja katukohtaiset suunni‐
telmat.  

 
Ajankohta 

2019 – 2030 
 

Luokittelu 
 

Mobility management 
 

Strategic plans  Infrastructure development  
(physical environment, including mainte‐

nance) 

Regulation 
(e.g. parking charges, service provision) 
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Toimenpidesuunnitelma ja kustannusarvio 
 

TIME PERIOD  MEASURE  COST ESTIMATE 
2019 Lahti Traffic and Mobility Plan 2030 (LIISU2030) preliminary report of measures for motor vehicle traffic  

to make efficient use of the city center outer ring and the ring road around the city center 
€27,118 

Identifying means and measures that encourage and support the use of sustainable modes of transport  
in the city center and when arriving there 

2020 LIISU2030 follow-up review: Updating traffic forecasts €50,685 

Functionality and capacity assessments of city center circulation plan 

Impact assessment: child, health, wellbeing, impact and risk assessment as well as commercial vision 

2021–2030  Implementation of traffic arrangements in the city center (ring road and public transport terminal)  
 

Ring road: €9–14M5  
Transfer stop area: €1.5–3M 

 
 

Seuranta 
Tämän toimenpiteen mittarit ja seuranta toteutetaan osana LIISU2030 ‐työtä. 
 

INDICATOR  OBJECTIVE  
Implementation of the measure (yes/no) 2030: Measure implemented 

 
Vastuu 

Kaupunkiympäristön toimiala 
 

Lisätietoja 
Lahden keskustan liikenne‐ ja liikkumissuunnitelma LIISU 2030 

                                                 
 
 

5 € based on prepared cost estimates 
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Toimenpidesuunnitelma ja kustannusarvio 
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Seuranta 
Tämän toimenpiteen mittarit ja seuranta toteutetaan osana LIISU2030 ‐työtä. 
 

INDICATOR  OBJECTIVE  
Implementation of the measure (yes/no) 2030: Measure implemented 

 
Vastuu 

Kaupunkiympäristön toimiala 
 

Lisätietoja 
Lahden keskustan liikenne‐ ja liikkumissuunnitelma LIISU 2030 

                                                 
 
 

5 € based on prepared cost estimates 

RESPONSIBILITY
Urban Environment service area

 

MORE INFORMATION IN FINNISH
Lahti City Center Traffic and Mobility Plan LIISU 2030  

5 € based on prepared cost estimates
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7.1 Keskustan pysäköinnin keskittäminen pysäköintilaitoksiin 
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Ajankohta 
2019 – 2030 
 

Luokittelu 
 

Liikkumisen ohjaus 
 

Strategiset suunnitelmat  Infrastruktuurin kehittäminen  
(fyysinen ympäristö, myös ylläpito) 

Sääntely 
(esim. pysäköintimaksut, palveluntarjonta) 

 
 

Toimenpidesuunnitelma ja kustannusarvio 
 

AJANKOHTA  TOIMENPIDE  KUSTANNUSARVIO 
2019 – 2020 Pysäköintipolitiikan päivitys – 

2020 – 2021 Selvitetään keskustan pysäköintilaitosten kapasiteetti ja uusien laitosten osalta 
 toteutusaikataulu seuraaville vuosille.  

– 

2021 Suunnitellaan älykäs opastussuunnitelma keskustan pysäköintilaitoksiin.  Toimenpide toteutetaan osana  
LIISU2030- ohjelmaa 

2022 –2030 Pysäköintilaitosten rakentaminen ja opastussuunnitelman toteuttaminen - 

 

https://www.lahti.fi/asuminen-ja-ymparisto/kaupunkiympariston-suunnittelu/liikennesuunnittelu/liisu-2030/
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The aim of this measure is to improve walking conditions 
in the Lahti city center area. At present, there are many 
places in the city center that are perceived as uncomfort-
able and noisy, as well as street crossings that are difficult 
from the perspective of road safety. In addition, as bicy-
cle traffic and various shared-use micro vehicles increase, 
the need for separating modes of transport grows. 

This measure includes increasing the comfort of walking 
on city center streets, for example, by clearly separat-
ing walking and cycling from each other. The measure 
involves updating the plans of streets within the main 
streets surrounding the city center and further looking 
into measures used to create a comfortable and safe walk-
ing environment in the city center area. A comfortable 
and quiet but lively walking environment attracts people 
to spend more time on the city center streets, and dis-
tances are also perceived as shorter. 

TIME PERIOD
2019–2030

12.3
Increasing pedestrian-oriented de-
sign on the streets of the city center
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Toimenpidesuunnitelma ja kustannusarvio 
 

TIME PERIOD  MEASURE  COST ESTIMATE 
2021–2022 Updating the street plans of the city center together with residents  

and actors in the area 
€50,000–60,000 

2023–2030  Implementation of plans and development of walking conditions  
in the city center 

€5.5–9M6 

 
 
Seuranta 
 

Tämän toimenpiteen mittarit ja seuranta toteutetaan osana LIISU2030 ‐työtä. 
 

INDICATOR  OBJECTIVE 
Implementation of the measure (yes/no) 2030:  Measure implemented 

Change in the number of pedestrians in the city center Continuous monitoring  

 
 
Vastuu 

Kaupunkiympäristön toimiala 
 

Lisätietoja  
Lahden keskustan liikenne‐ ja liikkumissuunnitelma LIISU 2030 

 
 

                                                 
 
 

6 based on cost estimates from previous separate reports 

ACTION PLAN AND COST ESTIMATE

MONITORING 

CLASSIFICATION

RESPONSIBILITY
Urban Environment division
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7.3 Kävelypainotteisuuden lisääminen keskustan kaduilla 
 

Toimenpiteen  tavoitteena on kävelyn olosuhteiden parantaminen Lahden keskusta‐alueella. Nykyisellään keskustassa on paljon 
epäviihtyisiksi ja meluisiksi koettuja paikkoja sekä liikenneturvallisuuden kannalta hankalia kadunylityksiä. Lisäksi pyöräliikenteen ja 
erilaisten yhteiskäyttöisten mikroliikennevälineiden lisääntyessä tarve kulkumuotojen erottelulle kasvaa.  

 
Tähän toimenpiteeseen lukeutuu kävelyn viihtyisyyden lisääminen keskustan kaduilla, esimerkiksi erottamalla kävely ja pyöräily sel‐
keästi toisistaan. Toimenpiteessä päivitetään keskustaa ympäröivien pääkatujen sisäpuolelle jäävien katujen suunnitelmat ja selvi‐
tetään tarkemmin toimenpiteet, joiden avulla luodaan viihtyisä ja liikenneturvallinen kävely‐ympäristö keskusta‐alueelle. Viihtyisä 
ja hiljainen, mutta elävä kävely‐ympäristö houkuttelee viettämään keskustan kaduilla enemmän aikaa ja myös etäisyydet koetaan 
lyhyemmiksi.  

 
Ajankohta 

2019 – 2030 
 

Luokittelu 
 

Mobility management 
 

Strategic plans  Infrastructure development  
(physical environment, including mainte‐

nance) 

Regulation 
(e.g. parking charges, service provision) 
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Toimenpidesuunnitelma ja kustannusarvio 
 

TIME PERIOD  MEASURE  COST ESTIMATE 
2021–2022 Updating the street plans of the city center together with residents  

and actors in the area 
€50,000–60,000 

2023–2030  Implementation of plans and development of walking conditions  
in the city center 

€5.5–9M6 

 
 
Seuranta 
 

Tämän toimenpiteen mittarit ja seuranta toteutetaan osana LIISU2030 ‐työtä. 
 

INDICATOR  OBJECTIVE 
Implementation of the measure (yes/no) 2030:  Measure implemented 

Change in the number of pedestrians in the city center Continuous monitoring  

 
 
Vastuu 

Kaupunkiympäristön toimiala 
 

Lisätietoja  
Lahden keskustan liikenne‐ ja liikkumissuunnitelma LIISU 2030 

 
 

                                                 
 
 

6 based on cost estimates from previous separate reports 

MORE INFORMATION IN FINNISH
Lahti City Center Traffic and Mobility Plan LIISU 2030  

6 based on cost estimates from previous separate reports

   
   Kestävän kaupunkiliikkumisen ohjelma 

30 
   

 

7.1 Keskustan pysäköinnin keskittäminen pysäköintilaitoksiin 
 

Toimenpiteen tavoitteena on edistää yhteistyössä alueen toimijoiden kanssa autojen pysäköinnin järjestämistä tehokkaasti keskus‐
taa ympäröiviin pysäköintilaitoksiin. Autopysäköintilaitosten saavutettavuutta parannetaan liittämällä ne entistä paremmin katu‐
verkkoon. Keskustaan saapuvien pysäköinnistä tehdään sujuvaa ja älykkäästi opastettua.   
 
Kaupungin pysäköintipolitiikka on vastikään päivitetty lukuun ottamatta keskustan pysäköintilaitosten tulevaisuuden suunnittelua. 
Pysäköintipolitiikassa määritellään tarkemmin muun muassa keskustapysäköinnin periaatteet, auto‐ ja pyöräpysäköinnin mitoitus‐
vaatimukset sekä pysäköinnin hinnoittelun periaatteet. Raporttia päivitetään jatkossa Lahden suunta ‐työn ja kestävän liikkumisen 
ohjelman aikataulussa valtuustokausittain. Pysäköintilaitosten toteutusjärjestys ja aikataulu linjataan alkuvuodesta 2021.  
 
 

Ajankohta 
2019 – 2030 
 

Luokittelu 
 

Liikkumisen ohjaus 
 

Strategiset suunnitelmat  Infrastruktuurin kehittäminen  
(fyysinen ympäristö, myös ylläpito) 

Sääntely 
(esim. pysäköintimaksut, palveluntarjonta) 

 
 

Toimenpidesuunnitelma ja kustannusarvio 
 

AJANKOHTA  TOIMENPIDE  KUSTANNUSARVIO 
2019 – 2020 Pysäköintipolitiikan päivitys – 

2020 – 2021 Selvitetään keskustan pysäköintilaitosten kapasiteetti ja uusien laitosten osalta 
 toteutusaikataulu seuraaville vuosille.  

– 

2021 Suunnitellaan älykäs opastussuunnitelma keskustan pysäköintilaitoksiin.  Toimenpide toteutetaan osana  
LIISU2030- ohjelmaa 

2022 –2030 Pysäköintilaitosten rakentaminen ja opastussuunnitelman toteuttaminen - 

 

https://www.lahti.fi/asuminen-ja-ymparisto/kaupunkiympariston-suunnittelu/liikennesuunnittelu/liisu-2030/
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LAHTI FOR LIVING
PROMOTING ROAD SAFETY 

A road safety measure has been placed under Lahti for 
Living. More information can be found in the Lahti 
for Living section of the Lahti Direction work 2017–
2020 report. 

The vision of Lahti’s road safety work is: “Care about 
yourself and others. No one wants to die or be injured 
in traffic”.
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The aim of this measure is to implement the Lahti road safety 
plan compiled in 2018–2019 in cooperation with stakeholders. A 
wide-ranging and comprehensive action plan has been drawn up 
to support road safety and education work, with both concrete 
means of traffic education and communication as well as those 
aimed at increasing the safety of the traffic environment includ-
ed. The opinions of people living and moving in Lahti, as well as 
their experiences of traffic safety and mobility problems in their 
living environment, were collected via an electronic survey and 
the results were utilized in the preparation of the road safety plan. 

The measures of the road safety plan have been compiled in a 
separate document. The action plan for improving the traffic en-
vironment focuses mainly on cost-effective measures that can be 
implemented quickly. Traffic education and communication ac-
tion plans have been compiled for different target groups during 
the work. Going forward, administrative branches/units will pre-
pare their road safety activities for approximately the next one 
year ahead. The action plans of the administrative branches form 
the road safety work plan of Lahti. At the end of the year or at the 
beginning of the following year, the administrative branches will 
review the implementation of the plans. The revised plans serve 
as a summary of the city’s road safety activities for the past year.

TIME PERIOD
continuous as of 2019

13.
Implementation of the road
safety plan  
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MONITORING 

CLASSIFICATION

RESPONSIBILITY
Road safety working group

MORE INFORMATION IN FINNISH
Road safety plan 
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ASUMISEN LAHTI 
Liikenneturvallisuuden edistäminen  
 
Asumisen Lahden alle on sijoitettu liikenneturvallisuuden toimenpide. Lisätietoa löytyy Lahden suunta 2017‐2020 ‐työn selostuksen osiosta Asumisen 
Lahti.  
 
Lahden liikenneturvallisuustyön visio on: ” Välitä itsestäsi ja muista. Kukaan ei halua kuolla tai loukkaantua liikenteessä”. 
   

13. Liikenneturvallisuussuunnitelman toteuttaminen   
 

Toimenpiteen tavoitteena on vuonna 2018‐2019 sidosryhmien yhteistyönä koostetun Lahden liikenneturvallisuussuunnitelman to‐
teuttaminen. Liikenneturvallisuus ja ‐kasvatustyön tueksi on laadittu laaja‐alainen ja monipuolinen toimintasuunnitelma, johon on 
kerätty sekä liikenneympäristön turvallisuuden lisäämiseen tähtääviä että liikennekasvatuksen ja viestinnän konkreettisia keinoja. 
Lahdessa asuvien ja liikkuvien mielipiteitä sekä heidän kokemuksiaan elinympäristönsä liikenneturvallisuuden ja liikkumisen ongel‐
mista kerättiin sähköisellä kyselyllä ja tuloksia hyödynnettiin liikenneturvallissuunnitelman laatimisessa.  

 
Ajankohta 
  2019 alkaen jatkuva 
 
Luokittelu 
 

Mobility management 
 

Strategic plans  Infrastructure development  
(physical environment, including mainte‐

nance) 

Regulation 
(e.g. parking charges, service provision) 
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Toimenpidesuunnitelma ja kustannusarvio 
 

Liikenneturvallisuussuunnitelman toimenpiteet on kerätty omaan dokumenttiinsa. Liikenneympäristön parantamisen toimenpide‐
suunnitelmassa pääpaino on nopeasti toteutettavissa  ja kustannustehokkaissa toimenpiteissä. Liikennekasvatuksen  ja viestinnän 
toimintasuunnitelmat on työn aikana koottu eri kohderyhmille. Jatkossa hallintokunnat/yksiköt valmistelevat liikenneturvallisuus‐
toimintaansa noin vuodeksi eteenpäin. Hallintokuntien toimintasuunnitelmat muodostavat Lahden liikenneturvallisuustyön suunni‐
telman. Vuoden lopussa tai seuraavan alussa hallintokunnat käyvät läpi suunnitelmien toteutumista. Muokatut suunnitelmat toimi‐
vat kaupungin liikenneturvallisuustyön toimintakoosteena kuluneelta vuodelta. 

 
 

Seuranta 
 

INDICATOR  BASE DATA  OBJECTIVE 
Implementation of the measure (yes/no) – 2030: Measure implemented 

Reduction target for traffic fatalities in southern Päijät-Häme 2017: 2 persons 2025: 0 persons 

 
Vastuu 

Liikenneturvallisuustyöryhmä 
 

Lisätietoja 
Liikenneturvallisuussuunnitelma  

 
  

https://www.lahti.fi/asuminen-ja-ymparisto/kaupunkiympariston-suunnittelu/liikennesuunnittelu/liikenneturvallisuus/liikenneturvallisuussuunnitelma/#:~:text=Nyt%20laadittavan%20suunnitelman%20tavoitteena%20on,Urban%20Mobility%20Plan%20eli%20SUMP).
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Monitoring of measures
   

   Sustainable Urban Mobility Plan 

52 
   

 

Toimenpiteiden seuranta 
 

MEASURE  INDICATOR  BASE DATA  OBJECTIVE 
SUSTAINABLY GROWING LAHTI 
1. Target network for cycling* 

 
 

Implementation of the measure 
(yes/no) 

‐  2030:   Measure implemented 

Implementation rate of  
main routes 

2019:  6.5%  2030:   Implementation rate of 
main routes 100% 

Increase in the modal share of  
cycling 

2016: Modal share of cy‐
cling 11% (trips/day) (Na‐
tional Travel Survey 2018) 

2030: Modal share of cycling 16% 
(trips/day)   

Change in cycling volumes at  
different measuring points 

Continuous monitoring  Continuous monitoring 

1.1 First aid kit for main cycling routes 
 

Implementation of pavement re‐
pairs on main cycling routes 
(yes/no) 

‐  2022: Pavement repairs imple‐
mented 

Implementation of curbstone and 
intersection area repairs on main 
cycling routes (yes/no) 

‐  2022: Curbstone and intersection 
area repairs implemented 

1.2 Guidance for the target network for  
cycling 

Implementation in accordance with 
the guidance and signage plan 
(yes/no) 

‐  2030: Measure implemented 

2. Development of the winter maintenance of 
walking and cycling paths 

Maintenance classifications of all 
main route maintenance contracts 
A+ or A++ (yes/no) 
 

–  2025: Measure implemented 

3. Schools’ own mobility plans* Implementation of the measure 
(yes/no) 

–  2030: Measure implemented 
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Prepared mobility plans  2019: 1/28 schools have 
prepared a plan 
2020: 2/28 schools have 
prepared a plan 

2021: 50% of schools have  
prepared a plan 

Change in the modal share  
distribution of pupils 

2018: 19% of school com‐
mutes under 3 kilometers 
are traveled by car 

2021: almost all commutes under 3 
kilometers are traveled by means 
other than car 

4. Mobility plan for city personnel 
 
 

Implementation of the measure 
(yes/no) 

–  2030:   Measure implemented 

Change in the modal share distribu‐
tion3 of commuting (assessed with 
commuting surveys) 

2018: share of sustainable 
modes of transport in 
commuting 47%  
(Walking 11%, cycling 
27%, public transport 9%) 
 

2030: Share of sustainable modes 
of transport in commuting has  
increased 

Utilization rate of employer‐subsi‐
dized commuter tickets 

2019: 0%  2020: 50% of personnel use em‐
ployer‐subsidized commuter tick‐
ets and 10% of them have a 
monthly ticket 
 
2021: 55% use employer‐subsi‐
dized commuter tickets and 15% 
have a monthly ticket 

5. Communication campaign for sustainable 
mobility* 
 
 

Implementation of the measure 
(yes/no) 

–  2030 Measure implemented  

Number of events during Cycling 
and Mobility Week 

2019: Events during  
Cycling Week 7 
2019: Events during  
Mobility Week 12 

2021: At least 5 events/week 
2021: At least 200  
participants/week 

CitiCAP application downloads and 
users 

2019: 800–1,000  
downloads 
2019: 350 users 

2021: 2,000 city residents have 
downloaded the application 
2021: 1,300 users 
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6. Bicycle point* 
 
 

Implementation of the measure 
(yes/no) 

–  2022: Measure implemented 

  Bicycle point opened (yes/no)  –  2021: Bicycle point opened  
Tracking of visitor numbers  –  increased visitor numbers as of 

2021 
LAHTI CITY CENTER 
7. Traffic arrangements in the city center* 

7.1 Centralization of parking in the city  
center to parking facilities 

Implementation of the measure 
(yes/no) 

–  2030: Measure implemented 

7.2 Reorganization of traffic in the city center Implementation of the measure 
(yes/no) 

–  2030: Measure implemented 

7.3 Increasing pedestrian-oriented design on 
the streets of the city center 
 

Implementation of the measure 
(yes/no) 

–  2030: Measure implemented  

Change in the number of pedestri‐
ans in the city center 

–  Continuous monitoring 

LAHTI OF SERVICES       
8. Public transport trunk route network 

 
 

Trunk route network in use (yes/no)  –  2022: Trunk route network in use  
Increase in public transport  
passenger numbers 

2016: 7.1 million trips/year  2030: 10.9 million trips/year 

Change in the modal share of  
public transport 

2016: Modal share of pub‐
lic transport 4% of all trips 
made in Lahti (trips/day, 
National Travel Survey 
2016) 

2030: Modal share of public 
transport 8% (trips/day) 

8.1 Development of public transport  
passenger information 
 
 

Share of vehicles with passenger 
compartment displays in urban 
transport 

2020: 0%  2022: 100% 

Share of vehicles generating real‐
time data 

2019: approx. 50%  2022: 100% 

Traffic light priority in use (yes/no)  –  2022: Measure implemented 
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9. Transition of public transport to  
alternative fuels 

Share of vehicles using alternative 
fuels 
 

2020: 12 buses  2030: 70 buses 

10. Development of park‐and‐ride 
 

Implemented new park‐and‐ride 
facilities (excluding Travel Center) 

2019: 0 pcs  2030: Planned park‐and‐ride facili‐
ties implemented 

‐ 4 for cars 
‐ 8 for bicycles 

Number of parking spaces at the 
Travel Center 

2019: 451 structural car 
parking spaces 
2019: 468 structural  
bicycle spaces 

2030: 600 structural car parking 
spaces 
2030: 700 frame lock bicycle 
spaces 

11. Traffic and mobility data  Implementation of the measure 
(yes/no) 

–  2030: Measure implemented 

12. City bike system*  Implementation of the system 
(yes/no) 

–  2021: System implemented 

Utilization rate of city bikes  –  2022: 4–6 trips/bike/day 
LAHTI FOR LIVING       
13. Implementation of the road safety plan 

 
Implementation of the measure 
(yes/no) 

–  2030: Measure implemented 

Reduction target for traffic fatali‐
ties in southern Päijät‐Häme 

2017: 2 persons  2025: 0 persons 

 

Katso myös  
o Kaikki Lahden suunta ‐työn aineistot on koottu tänne.  
o Kestävän liikkumisen edistäminen Lahdessa löytyy täältä.  
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SEE ALSO IN FINNISH

All materials of the Lahti Direction work have been 
compiled here 

Promoting sustainable mobility in Lahti can be 
found here

https://www.lahti.fi/kaupunki-ja-paatoksenteko/strategia-ja-kehittaminen/lahden-suunta/#:~:text=Lahden%20suunta%20%2Dty%C3%B6ss%C3%A4%20rakennamme%20tulevaisuuden,my%C3%B6s%20ymp%C3%A4rist%C3%B6ohjelman%20ja%20palveluverkkoty%C3%B6n%20teemoja
https://www.lahti.fi/asuminen-ja-ymparisto/kaupunkiympariston-suunnittelu/liikennesuunnittelu/kestavan-liikkumisen-kehittaminen/
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SUMP
= SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLAN


