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THVISTELMA

Kehittamisselvityksen tavoitteena oli selvittda valtatien 12 lyhyen ja pitkdan
aikavalin kehit-tamistarpeet seka liilkenteen ja maankaytdon yhteensovittaminen
tavoitetilassa. Tavoiteti-lassa tie on muuttunut padkaduksi, kun eteldinen kehatie
on toteutunut ja pitkdmatkainen liikenne siirtynyt Lahden eteldiselle kehatielle.
Vilivaiheen tarkastelut on tehty tilanteessa, jossa eteldista kehatieta ei ole ra-
kennettu ja vayla toimii valtatiena. Valivaiheen osalta on selvitetty mahdollisuu-
det maankayton kehittymiselle ennen kehatieta ja miten ne liittyvat valtatiehen.

Valtatie 12 on Hollolan kuntakeskuksen ja Lahden keskustan valilla vilkas valta-
kunnallinen paatieyhteys ita-lansisuunnassa. Tielld on merkittavasti lapikulkevaa
pitkdmatkaista ras-kasta- ja henkildautoliikennettad seka seudullista henkiloliiken-
netta.

Tarkastelualueella Valtatie 12 on 2+2-kaistainen kaupunkivayla, jonka liikkenne-
maara vaihtelee 14 800—-34 700 ajoneuvoon vuorokaudessa, ollen pienimmal-
ldan suunnitte-luosuuden lansipaassa. Lahden keskustan lansipuolella lilkkenne-
madara on jopa 22 000—-34 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Tiejakson ongelmat liittyvat padosin liikenteen toimivuuteen liittymissa seka
liikenneturval-lisuuden puutteisiin. Talla hetkella liittymat hairitsevat pitka-
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matkaista liikennetta ja etenkin kuljetuksia. Tama ongelma poistuu eteldisen
kehdtien toteuttamisen myota. Tarkaste-luosuudella on tapahtunut runsaasti
onnettomuuksia, joista henkildvahinkoihinkin johti 117 onnettomuutta viimeisen
viiden vuoden aikana. Tiejakso on onnettomuusriskilld mitattuna valtateiden
keskiarvoa heikompi.

Nykyisin tieosuudella eivat erotu riittdvasti teiden eri jaksot, jotka kertoisivat tien
ympariston luonteesta: Tiejakso, lahestymisjakso ja katu/keskustajakso. Valtatie
toimii lahestymis-reittind Hollolan ja Lahden keskustoille. Naissa kohdissa on
syytd huomioida porttikohdat ja kehittda niista visuaalisesti omaleimaisia. Port-
tikohta kertoo kulkijalle, etta lahestytaan tarkeaa solmukohtaa. Samalla kadun
ilme muuttuu vaylamaisesta katumaiseksi ja keskus-tamaiseksi. Tarkastelujakson
porttikohdat ovat: Hollolan portti, Messilan portti, Kisaportti seka Lahden portti.

Hollolan taajamajakso on vaihtelevaa tieymparista, jota rytmittavat kapeat vi-
hervyohyk-keet, meluseinat seka keskustan puoleisella osuudella rakentaminen.
Jakson maisemallisia kehittdmistarpeita ovat meluseinien ehostaminen, naky-
mien avaaminen etenkin alarin-teeseen (eteldan) pdin seka Hollolan keskustan
korostaminen. Lahden keskustajakso on selkea ja urbaani kokonaisuus. Katutila
on tiivis ja ymparistod rakennettua, mika erottaa sen muista tiejaksoista, mutta
mitoitukseltaan hyvin levea. Kehittamistoimenpiteilla tavoitellaan edelleen katu-
maisempaa ja urbaanimpaa katutilaa.

Valtatien varteen on suunniteltu merkittdvasti uutta maankayttod. Pasosin
tdman sijoittuisi lahelle keskustoja ja painottuisi asutukseen. Merkittavin tayden-
nysrakennuskohde on Lahden radanvarsi ja siihen sijoittuva Askonalue. Kehitta-
missuunnitelmassa naytetadn alueet seka niiden liittyminen valtatielle 12.

Valtatielle esitetdan pienia kehittdmistoimenpiteitd toteutettavaksi valivaiheessa
jo ennen Lahden eteldisen kehatien rakentamista. Nama liittyvat [ahinna liitty-
miin parantaen liiken-neturvallisuutta tai mahdollistaen uuden maankaytén mal-
tillista kehittymista. Tavoitetilassa toimenpiteet liittyvat vaylan muuttamiseen
enemman katumaiseksi ja maankdyton va-paamman kehittymisen.



ALKUSANAT

Selvitystyon tavoitteena oli selvittda nykyisen valtatien 12 kehittdmistarpeet ja
-mahdollisuudet, kun sen rooli tulee muuttumaan Lahden eteldisen kehatien
toteutuessa. Valtatie 12 on Hollolan kuntakeskuksen ja Lahden keskustan valilla
vilkas itd-lansisuuntainen paatieyhteys, jossa on merkittavasti niin lapikulkevaa
raskasta lilkennettd kuin seudullista henkil6liikennetta. Tyd koskee valtatien osuut-
ta kantatien 54 (Riihimé&entie) liittymasta valtatien 4 (Lahden ohitie) liittymaan.

Kehittdmisselvityksen tavoitteena oli selvittda valtatien 12 lyhyen ja pitkan aikava-
lin kehittdmistarpeet seka liikenteen ja maankdyton yhteensovittaminen tavoite-
tilassa. Tavoitetilassa Himeenlinnantie ja Mannerheiminkatu toimivat paakatuna,
kun Lahden eteldinen kehatie on toteutunut ja pitkdmatkainen lilkkenne siirtynyt
kehatielle. Valivaiheen tarkastelut on tehty tilanteessa, jossa eteldista kehatieta ei
ole rakennettu ja vayla toimii valtatiena. Valivaiheen osalta on selvitetty mahdol-
lisuudet maankaytdn kehittymiselle ennen kehatieta ja miten ne liittyvat valtatie-
hen.

Kehittdmisselvitys on laadittu kokonaisnakemyksen muodostamiseksi vaylan nyky-
tilanteesta seka lilkenteen ja maankadyton kehittamistarpeista jatkosuunnittelun ja
ohjelmoinnin tueksi. Mukana on valtatien varteen sijoittuvat maankaytén suunnit-
telun merkittdvimmat ja ajankohtaisimmat hankkeet, kuten Lahden ratapihan ja
Askonalueen kehittymishankkeet.

Tyon tilaajana on ollut Lahden kaupunki, joka kutsui mukaan Hollolan kunnan ja
ELY-keskuksen. Ohjausryhman muodostivat Lahden, Hollolan, Hameen ELY-keskuk-
sen ja Uudenmaan ELY-keskuksen seka selvitystyota tekevan konsultin edustajat.
Tyon on tehnyt Sito Oy.

Ohjausryhmaan kuuluivat Jukka Lindfors, Tarja Tolvanen-Valkeapda ja Kimmo
Sutinen Lahden kaupungilta, Katariina Tuloisela ja Ari Rinkinen Hollolasta, Jaana
Kalliolaakso, Liisa-Maija Thompson ja Kirsti Nieminen ELY-keskuksesta. Sito Oy:sta
tyOstd ovat vastanneet Rauno Tuominen, Juha Makinen, Jenni Lautso, Jenny Asan-
ti ja Tero Rahkonen.

Tyo kadynnistyi marraskuussa 2014 ja valmistui toukokuussa 2015.
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1. LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

1.1. Suunnittelualue

Suunnittelualue sijaitsee Valtatielld 12 Hollolan ja Lahden alueella. Suunnit-
telualue on rajattu kantatien 54 (Riihimaentie) liittymasta valtatien 4 (Lahden
ohitie) liittymé&an. Suunnittelujakson pituus on noin 13 kilometria.

1.2. Kehittdmisen tavoitteet

Kehittamisselvityksen tavoitteena oli selvittda valtatien 12 lyhyen ja pitkan
aikavalin kehittamistarpeet seka liikenteen ja maankdyton yhteensovittaminen
tavoitetilassa. Tavoitetilassa Hdmeenlinnantie ja Mannerheiminkatu toimivat
padkatuna, kun Lahden eteldinen kehdtie on toteutunut ja pitkdmatkainen lii-
kenne siirtynyt kehalle. Valivaiheessa vayla toimii valtatiena ja sen osalta selvite-
tdan mahdollisuudet maankayton kehittymiselle ennen kehatieta. Valivaiheessa
madritettiin liittymaratkaisut ja mahdollisuudet uusien maankayttdjen vaatimille
uusille liittymille niin, ettd varmistetaan valtatien liikenteen toimivuus ja turvalli-
suus.

Toimenpiteiden valintaan madritettiin seuraavat tavoitteet, jotka pohjautuvat
niin Lahden kaupungin strategiasta liikennepoliittisiin linjauksiin seka Liikennevi-
raston paateiden ohjeisiin. Tavoitteita ovat:

e ftiivis kestdavan kehityksen mukainen yhdyskuntarakenne

e kehittda asukkaiden viihtyisyyttd, terveytta ja hyvinvointia edistavaa
elinymparistoa

e tiivistda ja kehittda yhdyskuntarakennetta julkisen liikenteen seka
jalankulun ja pyorailyn ehdoilla

e erinomainen julkisen liikenteen seka jalankulun ja pyorailyn jarjestelma,
joka tukee mm. tydmatkapyorailya

e liikenneturvallisuus on korkealla tasolla

e liikenneverkon kapasiteetin tehokas hyddyntaminen ja
henkildautoliikenteen vaheneminen

e vetovoimainen ja houkuttelevaksi kehittyva keskusta-alue seka
ymparistokaupungin viihtyisa ja terveellinen ymparisto

e pienentdd alueen kasvihuonekaasupadstoja.

Kuva 1.1 Suunnittelualueen sijainti kartalla
Lisaksi vélivaiheen tavoitteena on, ettd paatie on jatkuva ja yhtajaksoisesti etu-
ajo-oikeutettu seka liikkennevirran hairiot (liittymat), viivytykset ja nopeusvaihte-
lut ovat vahadisia. Liikenneturvallisuus ei saa heikentyd nykyisesta.
4 ) e D a
a TAVOITETILA
VALIVAIHE 2025 . e, :
Lihiaian kehitt3mistarpeet Valtatie 12 kulkee kehalla, Hdmeenlinnan-
NYKYTILA * iy e P : » tie-Mannerheiminkatu toimii paikatuna
Liittyma ja katujarjestelyiden sovit- . ..
. . Keskustajaksot katumaisina
taminen valtatiehen . .
Maankayton mahdollisuudet
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1.3. Maankaytto ja kaavoitus

1.3.1 Kaavatilanne

Suunnittelualueella on voimassa Pdijat-Hameen maakuntakaava vuodelta 2006.
Uusi maakuntakaava, Maakuntakaava 2014, on tekeilla (ehdotus kevaalla 2015).

Suunnittelualueella on voimassa Lahden yleiskaava (hyvaksytty 14.5.2012). Lah-
den yleiskaavan tarkistus on meneilldén ja yleiskaavaehdotus valmistuu vuoden
2015 lopulla.

Hollolan puolella suunnittelualueella ovat voimassa Nostavan osayleiskaava
(13.11.2006) ja Kuntakeskuksen osayleiskaava (9.3.2012). Hollolan kuntakes-
kuksen liikekortteleiden asemakaavan muutos (01-227) on tullut voimaan
20.3.2013.

1.3.2 Vireilld olevat kaavat

Lahden puoleisella osuudella suunnittelualueella on vireilld seuraavat asemakaa-

vat ja asemakaavamuutokset:

e Keski-Lahti, Matkakeskuksen lansiosa (kaavatunnus A-2610)

e Sopenkorpi, Varikkokadun paa (kaavatunnus A-2513) ja Sopenkorvenaktu
(A-2538)

e Kéarpanen, Metsdkankaan uusi liittyma (A-2573)

e MOysa (kaavatunnus A-2644)

Lisaksi suunnittelualueen laheisyydessa on useita asemakaavoja ja asemakaa-
vamuutoksia vireilla. Niistda merkittdvimmat ovat Hennalan varuskunta-alueen
kaavat sekd Asemantausta (Starkin alue).

Hollolan puolella ovat vireilld seuraavat asemakaavat:

e Harjurinne (kaavatunnus 02-222)

e Yldkoulu ja Heinsuon urheilukeskus (kaavatunnus 01-244)

e kevaalld 2015 kaynnistyva Keskuskatu 6 asemakaavamuutos

e vuonna 2015 aloitettava Tarmontie 7,9 asemakaavamuutos seka Salpakan-
kaantien tdydennysrakentamisen mahdollistava kaavamuutos

e vuonna 2016 aloitettava Valtatie 12 Lahden eteldisen kehatien liittyma-
alueen asemakaavoitus

Kuva 1.2 Ote Pdijit-Hdmeen maakuntakaavaehdotuksesta (Maakuntakaava 2014).
Léhde: Pdijdt-Hameen liitto (www.paijat-hame.fi)
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Kuva 1.3

Ote Lahden yleiskaava 2025 -luonnok-
sesta (2014).

Ldhde: Lahden kaupunki (www.lahti.fi)

Kuva 1.4

Ote Hollolan kuntakeskuksen osayleis-
kaavasta (2012).

Léhde: Hollolan kaupunki (www.hollo-

la.fi)

Kuva 1.5

Hollolan kaavoitustilanne (tilanne
27.9.2014). Asemakaavoitetut alueet
punaisella, osayleiskaava oranssilla ja
rantayleiskaava vihredlld aluerajauk-
sella.

Lédhde: Hollolan kaupunki (www.hollo-

la.fi)

8 V1t12 kehittamisselvitys valilla Hollola - Lahti

P L] B b

‘"\} ff - —————— ¢ Messila W 7 jg
) 'rantakaava
b -

ety /P “~
R Z St E g:x..x,;
- Messilan- Tiirismaan osaylemkaava '\\S ’/-\"
s ﬁ e Osayleiskaavan tarkistus kagQ'ussa(
‘(t‘-' \\i \ \/—J Pt
d "G LJ = : p : A A
'. e f\

ke A

0 aava
= ~ \ r Kuntakesku sen osayleiskaava
3 the % (’ -
. N/ . Py
P q . .
' )

Mostavan osavlelskaavan mu utos

. e /f ’
i Nostavan osavlemkaava a
p

!

.




2. Nykyinen tieverkko ja sen ominaisuudet

2.1. Tieverkko

Valtatie 12 (suunnittelualueella Hameenlinnantie/Mannerheiminkatu) on yksi
eteldisen Suomen tieverkon tarkeimpia poikittaisyhteyksia. Se toimii erityisesti
pitkdmatkaisen tavaraliikenteen Paijanteen eteldpuolisena reittind koko Ita- ja
Lansi-Suomen valilld olen osa TEN-T-verkkoa.

Valtatie 12 on vilkkaasti lilkkenndity 2+2-kaistainen kaupunkivayla Hollolan ja
Lahden viliselld osuudella. Lilkkennemaara vaihtelee 14 800—34 700 ajoneuvon
valilld vuorokaudessa, ollen pienimmalldaén suunnitteluosuuden lansipadssa.
Lahden keskustan lansipuolella lilkkennemé&ara on jopa 22 000-34 000 ajon/vrk.

Tiejaksolle ominaista on myos suhteellisen suuri raskaan liikkenteen maara, noin
1 500 — 3 500 ajon/vrk (10 %). Jaksolla on paljon liikkennevalo-ohjattuja liittymis,
joista osassa on suuri liikennemaara myos ristedvalla tiella tai kadulla. Nama
liittymat aiheuttavat tarpeetonta viivytysta lapikulkuliikenteelle. Palvelutaso on
heikko pitkdmatkaisen liikenteen nakdkulmasta: toistuvat pysahdykset, alhainen
nopeustaso, jonoutuminen.

Suunnitteluosuus kantatien 54 liittymasta valtatien 4 liittymadan asti pitda sisal-

ldan lukuisia tie- ja katuliittymid (maantiet: kt54, mt296, mt140, mt167, mt312,
vt4) joko liikennevalo-ohjattuina tai valo-ohjaamattomina. Suunnitteluosuuden
liittymatiheys vaihtelee valilla 1,1-3,5 liittymaa/kilometri. Iso osa liittymista on

T-liittymid joko itsendisina tai porrastettuina, mika osin nostaa liittymatiheytta,

mutta parantaa liikenteen sujuvuutta.

Tarkasteluosuudella on myos useita valo-ohjaamattomia liittymia ja liittymid,
joista osassa on sujuvuuden ja liikenneturvallisuuden kannalta puutteelliset
ryhmittymisjdrjestelyt paa- ja sivusuunnan osalta.

Paikallisen ja lyhytmatkaisen liikenteen ndkokulmasta nykytilanteessa korostuu
valtatien estevaikutus pohjois-eteldsuuntaiselle liikenteelle (jalankulku, pyoraily,
ajoneuvoliikenne).

Toimivuuden kannalta tiejakson suurimmat ongelmakohdat ruuhkatuntien
aikaan ovat:
e Mytéjaisten liittymassa (vt 12/mt 140), erittain vilkas nelihaaraliittyma

e Mytdjdisten liittyman lansipuolen valo-ohjaamattomat liittymat

Lahden keskustan kohdan liikennevalot, kapea poikkileikkaus,
lyhyet liittymavalit

Kuva 2.1. Valtatien 12 nopeusrajoitukset ja siihen liittyvien maantiet ja niiden nopeusrajoitukset.

Hollolan keskusta, Kansankatu/Keskuskatu. Maankayton liittymat l1ahella,
lyhyet liittymavalit

Vt12/mt 312, kolmihaaraliittyma, kaksi vilkasta ristedvaa ajosuuntaa
e Salpakankaan liittyma (vt 12/mt 296), vilkas nelihaaraliittyma

Suunnittelualueen nopeusrajoitukset vaihtelevat 50 — 70 valilla. Pddosin nyky-
tilanteessa nopeusrajoitus on 70 km/h ja 50 km/h rajoitus on voimassa Lahden
keskustan kohdalla 2 700 metrin matkalla.

Valtatie 12 kuuluu nykyisin koko tarkasteluosuudella erikoiskuljetusten paaverk-
koon, johon tulee muutoksia Lahden eteldisen kehatien toteutumisen kautta.

Nykytilanteen lilkennemaarat (2010 KVL) on esitetty kuvassa 2.4. Vuoden 2014
tilanteessa lilkkennemaarat ovat laskeneet hieman koko jaksolla matkakeskuksen
rakentamisesta johtuvien tyonaikaisten liikennejarjestelyjen johdosta. Muina
2010-luvun vuosina valtatien liikennemaarat ovat jatkaneet kasvuaan. Kuvassa
2.3 on esitetty liikenteen automaattisten mittauspisteiden (LAM-pisteiden) vuo-
sivaihtelut valtatielld 12.
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Kuva 2.3. Liikenteen vuosivaihtelu valtatien 12 LAM-pisteissa.
Kuva 2.2. Liittymdtiheys (liittymdd/km) nykyiselld valtatie 12:lla.

Kuva 2.4. Suunnittelualueen vuoden 2010 keskimddrdinen arkivuorokausiliikenne KVL (Lahden kaupunki, 2011) .
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2.2. Joukkoliikenne

Valtatie 12 toimii sekd Lahden alueen paikallisliikenteen ettd pitkdmatkaisen
bussiliikenteen tarkeana yhteytena. Saannollista linja-autoliikennetta kulkee
runsaasti erityisesti Lahden alueella.

Hollolan ja Lahden alueella sijaitsee useita pikavuoroliikenteen pysakkipareja.
Lisaksi Lahden rautatieasema ja uusi matkakeskus sijaitsee valtatien 12 valitto-
massd laheisyydessa Lahden keskustan kohdalla (vaihto-, liitynta- ja saattoliiken-
ne). Pddosin pysakkien ldhelld on turvallinen alikulku tai valo-ohjattu liittyma,
jossa suojatie.

Valtatien 12 suunnassa joukkoliikenteen palvelutaso on hyva lukuisten vuorojen
ansiosta, mutta pysakeille tulee asuinalueilta jonkin verran kdvelymatkaa. Muun
muassa Hollolan pohjoisosista ja Metsakankaan alueelta valtatien pysakit ovat
kaukana, joita taydentavat paikallisliikenteen reitit. Osaa pysakeista kdyttaa vain
kaukoliikenteen bussit, mutta hyvan saavutettavuuden johdosta nykyiset pysakit
on hyva sailyttaa.

Kuva 2.5. Joukkoliikenteen pysdkit ja vuoromddrdit.
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2.3.

Valtatien 12 yhteydessa valtaosalla matkaa molemmin puolin kulkeva jalankulku-
ja pyorailyvayla (yhdistetty) on térkea alueellinen ja seudullinen yhteys. Yhteys
kulkee suunnittelualueen lapi itd-lansisuunnassa katkeamattomana. Jalankul-
ku- ja pyoravaylien ristedmiskohdat ovat pdaosin turvallisia koska alikulkuja on
runsaasti.

Pyordilyn ja kdvelyn yhteydet

Alikulkujen ja suojateiden runsaus myos vahentaa valtatien estevaikutusta.
Alikulkuja on suunnittelujaksolla yhteensa 22 kpl ja suojatieta 8 kpl. Suojatiet
sijaitsevat Lahden keskusta-alueella Kasakkamé&entien ja Uudenmaankadun
valiselld osuudella. Lisaksi alueella on Iso Paavolankadun risteyssillalla valtatien
ylitysmahdollisuus. Oheisessa kuvassa on esitetty kartalla alueen jalankulku- ja
pyoravaylien verkko seka valtatien 12 nykyiset suojatiekohdat ja alikulut. Ris-
tedmisratkaisut ovat loogisia, silla kaikki suojatiet sijaitsevat perakkain samalla
alueella Lahden keskustan kavelyvyohykkeelld. Sivummalla tieympariston muut-
tuessa maantiemdisemmaksi ristedminen tapahtuu alikulkujen kautta.

Suojatiet sijaitsevat 50 ja 60 km/h nopeusrajoitusalueilla, mutta ovat paaosin
liikennevalo-ohjattuja ja turvallisia ylityskohtia. Ylityskohdista haasteellisin on
lantisen hautausmaan lansipuolinen suojatie, joka on turvaton. Kohdassa on
korkea nopeusrajoitus ja liikennemaarat seka pitka yhtenainen ylitysmatka (yli
10 metria). (Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu, Liikenneviraston ohjeita
11/2014)

24,

Valtatien 12 suunnittelualueella tapahtui vuosina 2009-2013 yhteensa 467 po-
liisin tietoon tullutta onnettomuutta, joista henkilévahinkoon johtaneita oli 117
kappaletta. Henkilovahinko-onnettomuudet olivat padosin loukkaantumiseen
johtaneita (111 kpl). Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia oli 6 kappaletta.

Liikenneturvallisuus

Henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista yleisimmat onnettomuusluokat
olivat liittymaonnettomuuksia; ristedmisonnettomuudet (31 kpl), kddntymison-
nettomuudet (15 kpl) ja perddnajo-onnettomuudet (27 kpl). Myo6s yksittaison-
nettomuuksia (17 kpl) tapahtui huomattava maara. Jalankulun ja pyoraliikenteen
henkilévahinko-onnettomuuksia tapahtui yhteensa 10 kappaletta, mita voidaan
pitaa suhteellisen pienena osuutena.

Alueen onnettomuudet ovat keskittyneet liittymaymparistdihin. Lahden alueella
merkittdvimmat onnettomuuskasaumapisteet olivat maantien 140 (Helsingin-
tie), Karpasenkadun, Rakuunankadun ja Keskussairaalankadun liittymaalueet.
Helsingintien (mt 140) liittyméa nousee riskiluvun tarkastelussa muiden yli. Hol-
lolan alueella Soramaentien liittyma (mt 2955) nousi esiin suurimpana onnet-
tomuuskasaumana. Merkittavimmat onnettomuuskasaumakohteet maaritettiin
riskiluvun avulla siten, ettd onnettomuuksien liukumaara laskettiin yhteen ja
henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia painotettiin kertoimella 5.

Taulukossa 2.2 on kuvattu riskiluvultaan alueen 15 suurinta onnettomuuskasau-
makohdetta.

Seuraavassa on listattu onnettomuuskasaumat, jotka saivat suurimmat riskilu-
vun arvot (yli 40) sekd niiden tyypillisimmat onnettomuustyypit:
o Helsingintien liittyma:

ristedmis- (15 kpl) ja perdadnajo-onnettomuuksia (31 kpl)

o Karpasenkadun liittyma:
kaantymis- (5 kpl) ja perddnajo-onnettomuuksia (11 kpl).
o Rakuunankadun liittyma:
ristedmis- (4 kpl) ja perddnajo-onnettomuuksia (8 kpl).
o Keskussairaalankatu:
ristedmis- (17 kpl) ja perdadnajo-onnettomuuksia (9 kpl).
o Soramaentie: ristedmis- (4 kpl) ja peraanajo-onnettomuuksia (5 kpl).

Suurimpien onnettomuuskasaumien onnettomuudet ovat olleet padosin liitty-
madn pysahtyneiden ajoneuvojen perdanajoja seka sivusuunnan ja padsuunnan
liikenteen ristedmistilanteissa syntyneitd onnettomuuksia.

Kevyen liikenteen osalta vaarallisimmiksi liittymiksi onnettomuustarkastelun
myo6td osoittautuivat Uudenmaankadun, Helsingintien (mt 140), Karpasenkadun
sekd Kasakkamdaentien liittymat. Lahes kaikki jalankulun ja pyorailyn onnetto-
muudet ovat tapahtuneet valtatien 12 ylittavilla suojatiella.

Kuva 2.6. Jalankulun ja pyérdilyn véyldt seké valtatien ristedmismahdollisuudet (Lahden kaupunki, Hollolan kunta, 2014)
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Onnettomuusasteella mitattuna vaarallisimmat suunnittelualueen tieosuudet
ovat Riihimdentie (kt 54)-Messilantie ja Kasakkaméaentie—Iso Paavolankatu (yli
7,0 on./100 milj. auto-km) (Tierekisteri, 2014). Onnettomuusasteen keskiar-

vo vuonna 2013 oli koko Suomen valtateilld 5,2 ja Uudenmaan ELY-keskuksen
alueen valtateilld 3,8 onn./100 milj. auto-km (Liikenneonnettomuudet maanteil-
l& vuonna 2013, Liikenneviraston tilastoja 7/2014).

Taulukko 2.1. Yhteenveto valtatielld 12 vuosina 2009-2013 tapahtuneista

onnettomuuksista. (Lahde: Onnettomuusrekisteri, 2014)

Taulukko 2.2. Tarkastelualueen onnettomuuskasaumat vuosina 2009-2013, onnettomuusmaarat ja riskiluvut (Lahde: Onnettomuusrekisteri, 2014)

(1494 osallista)

(229 osallista)

(15 osallista)

Onnettomuudet | Henkilovahinko- | Kuolemaan Loukkaan- | Kuolleet
[kpl] onnettomuudet | johtaneet tuneet [hlo]
[kpl] onnettomuudet | [hld]
(kpl]
467 117 6 174 6

Kasauma/liittyma Onnettomuudet yht. [kpl] Heva-onn. [kpl] Kuolemaan joht. onn. [kpl] Riskiluku
Nastolantie (mt 312) 14 1 0 18
Viipurintie 21 4 0 37
Uudenmaankatu (mt 167) 18 3 0 30
Salininkatu 13 0 0 13
Asemankohta, 20 3 1 32
ratapihan liittyma

Helsingintie (mt 140) 72 9 0 108
Vainénkatu 25 1 0 29
Karpasenkatu 29 6 0 53
Kasakkamaentie 19 4 0 35
Rakuunankatu 16 6 0 40
Keskussairaalankatu 32 9 1 68
Jankkarinkatu 7 2 0 15
Ala-Okeroistentie (mt 296) 20 3 0 32
Tiilijarventie 11 3 0 23
Soramaentie (mt 2955) 13 7 0 41

Kuva 2.7. Valtatien suunnittelualueen liikkenneonnettomuudet vuosina 2009-2013 (Ldhde: onnettomuusrekisteri, 2014)
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2.5. Maisema ja virkistysreitit

Suunnittelualueen maisemassa korostuu Salpausseldn vaikutus seka vaihte-
levuus rakennettujen ja viheralueiden valilla. Viheralueille on ominaista sora-
harjuille tyypillinen mantyvaltainen puusto. Tieltd avautuu joitakin merkittavia
nakymia erityisesti alarinteen suuntaan.

Laajemmat virkistysreittiverkostot jatkuvat Salpakankaan, Pirttiharjun ja Sal-
pausseldn alueilla. Nykytilassaan valtatie 12 heikentda etenkin pohjois-etela-
suuntaisia virkistysreittien yhteyksia estevaikutuksensa takia. Suunnittelualueen
ldheisyydessa sijaitsevia virkistystoimintoja ovat mm. Salpausseldn alueen
monipuoliset toiminnot, Radiomdaen liikunta-alue seka Pirttiharjun metsa ulkoi-
lureitteineen.

Tie voidaan nykytilanteessa jakaa seitsemadan maisemalliseen jaksoon, joista
kullakin on oma luonteensa. Kunkin jakson parhaita ominaispiirteitad voidaan tu-
levaisuudessa korostaa, ja vastaavasti tieympariston laatua heikentavia piirteita
vahentaa tai poistaa.

Hollolan taajamajakso on vaihtelevaa tieymparistda, jota rytmittavat kapeat vi-
hervyohykkeet, meluseinat seka keskustan puoleisella osuudella rakentaminen.
Jakson maisemallisia kehittdmistarpeita ovat meluseinien ehostaminen, naky-
mien avaaminen etenkin alarinteeseen (etelddn) pain seka Hollolan keskustan
korostaminen, jota voidaan toteuttaa mm:. kivi- ja kasvivalinnoin. Merkittavim-
mat ehdotetut muutokset jaksolla ovat Soramaentien uusi kiertoliittyma seka vt
12 muuttaminen katubulevardiksi Hollolan keskustan kohdalla. Hollolan keskus-
tan kohdalla etenkin luonnonkiviset kiveysalueet seka entistd runsaammat ja
laadukkaammat istutukset korostavat keskustan laheisyytta ja luovat katumai-
sempaa tilaa. Soraméaen uusi kieroliittymaa puolestaan voidaan kehittaa port-
tiaiheena Hollolaan saavuttaessa. Porttia voidaan korostaa esimerkiksi taiteen,
valaistuksen seka kasvillisuuden avulla.

Likolammen ja Pirttiharjun jakso on metsdinen ja vehred. Jakson lapi kul-

kee pohjois-eteldsuunnassa tarkea viheryhteys (yleiskaava). Jakson vehreytta
korostavat keskikaistan pensasistutukset. Tien kehittdmisessa tulee huomioida
poikittaisen viheryhteyden tarpeet mm. sdilyttamalla riittavasti kasvillisuutta tien
molemmin puolin sekd huomioimalla alikulun merkitys myds eldimistén kannal-
ta. Selvityksessa ehdotettua Messilantien uutta kiertoliittymaa voidaan kehittaa
ns. Messilan porttina, samoilla keinoilla kuin ldntisempaa Hollolan porttiakin
(Soramaentien kiertoliittyma).

Petsamon taajamajakson pohjoispuoli rajautuu koko matkalta meluseinaan.
Metsdista eteldpuolta jaksottavat meluvallit ja toisaalta tietd selvasti alempana
kasvava metsa. Kapeahkolla keskikaistalla on pensasistutuksia. Keskussairaalan-
kadun risteys suurine liikerakennuksineen erottuu jaksolla selvasti. Tahtitorni
toimii jakson maamerkkina sen itdpaassa. Maisemallisiksi kehittamistoimenpi-
teiksi ehdotetaan meluseinien kohentamista, mahdollisien ndkymien avaamista
etenkin alarinteeseen seka istutuksien uusimista ja lisddmista. Nakymia voidaan
avata esimerkiksi lisédmalld meluseiniin ldpindkyvia osia seka porrastamalla sei-
nid. Lisaksi nakymia voidaan avata harventamalla kasvillisuutta (puustoa).
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Metsakankaan ja Urheilukeskuksen jakso on vaihteleva, sen varrella sijaitsee
useita maamerkkeja ja siltd avautuu mielenkiintoisia nakymia. Jakson pohjois-
puoli on padsaantoisesti metsaista, eteldpuolen ollessa lahinna rakennettua
taajamaympadristda. Maasto laskeutuu kohti itdd mahdollistaen pitkat nakymat
kaukomaisemaan. Sopenkorven kohdalla tien linjaus ldhestyy Salpausselan rin-
nettd, joka muodostaa selkedn reunan tien maisematilaan. Tien kehittdmisessa
on otettava huomioon tieltd avautuvat nakymat seka Salpausselan maisemalliset
arvot. Ehdotetut muutokset, Metsakankaan uusi tasoliittyma sekd Rakuunanka-
dun liittyman katkaisu, eivat muuta jakson maisemaa merkittavasti.

Radiomden jaksoa voidaan pitda erdanlaisena kohokohtana. Metsainen rinne
tien pohjoispuolella ja eteldpuolella hieno lehtipuusto tekevat jaksosta hyvin
vehredn, toisaalta ratapihan alue sisaltda suuren kehityspotentiaalin. Kohti itaa
laskeutuva rinne mahdollistaa pitkat nakymat tieltd kohti kaakkoa. Jaksoa tulee
kehittda edelleen tieympariston kohokohtana, korostaen sillad jo olevia arvoja.
Tata voidaan toteuttaa esimerkiksi istuttamalla alueelle kulttuurikasvillisuut-

ta seka korostamalla hienoja nakymia. Uutta pydratieyhteytta Salpausselalta
kehittyville alueille tien eteldpuolella (Sopenkorpi, Varikon alue) tulee kehittda
korkeatasoiseksi myds ympadristdltdan. Reitti tulee suunnitella viereisen radan-
varren kasvillisuuden mahdolliset arvot huomioon ottaen. Tien eteldpuoleisen
alueen (nykyinen ratapiha) maankaytto tulee muuttumaan tulevaisuudessa.
Tulevan muutoksen suunnittelussa on otettava huomioon etenkin tieltd avautu-
vat nakymat.

Lahden keskustajakso on selkeé ja urbaani kokonaisuus. Katutila on tiivis ja ym-
paristd rakennettua, mikd erottaa sen muista tiejaksoista. Talla jaksolla valtatie
on katumainen vaikkakin mitoitukseltaan hyvin leved. Kehittdmistoimenpiteilla
tavoitellaan edelleen katumaisempaa ja urbaanimpaa katutilaa. Kehittamistoi-
menpiteet eivdt todennakdisesti vaikuta laajempaan maisemakuvaan jaksolla.

Askonalueen ja Pakanmaden alueen jakso on kahden erilaisen ympariston
vdlissa: Jakson pohjoispuoli on vehred ja metsdinen rinne, eteldpuolella taas
sijaitsevat radanvarren laajat avoimet pysakdinti- ja varastointikentat seka suuret
liike- ja teollisuusrakennukset. Etenkin Askonalueen maankdytto tulee muuttu-
maan voimakkaasti, jolloin myds katutilaa voidaan kehittda ja jasentad entista
viihtyisdmmaksi ja katumaisemmaksi.

Kokonaisuudessaan tien vaihtelevat metsaiset ja vehreat, ja toisaalla rakenne-
tummat tieymparistdjaksot, pitkdt ja vaihtelevat ndkymat sekd Salpausselan
maastonmuodot ovat tieymparistdn arvoja ja kehittdmispotentiaaleja. Nama
mahdollisuudet tulee huomioida alueen tarkemmassa suunnittelussa tulevai-
suudessa.



Kuva 2.8. Ndkymd Petsamon taajamajaksolta Kuva 2.9. Meluseind Hollolan keskustajaksolla. Meluseindn julkisivun Kuva 2.10. Messildntie
ehostaminen sekd muuttaminen osittain IGpindkyvdksi parantaisi katuym-
pdriston laatua seké mahdollistaisi ndkymdt alarinteeseen.

Kuva 2.11. Valtatien maisemallinen jaksotus nykytilanteessa vdlillé Hollola - Lahti (Sito, 2015).

Vt12 kehittamisselvitys valilla Hollola - Lahti 15



2.6. Pohjavesi ja luonnonolot

2.6.1 Luonnon yleispiirteet ja luonnoltaan arvokkaat alueet

Selvitysalue kuuluu etelaboreaaliseen kasvillisuusvydhykkeeseen ja sen lounai-
sosaan sijoittuvaan vuokkovyohykkeeseen. Alueen luonto on yleispiirteeltdaan
Salpausseldlle ja sen ldheisyyteen sijoittuvaa metsad, padosin tuoretta tai kuivaa
kangasta.

Lahden kaupungin tekeméan Lahden viheralueiden arvottaminen-selvityksen
mukaan kaupunkiekologian kannalta arvokkaita alueita sijoittuu Iahelle suunnit-
telualuetta Tahtitorninkadun (vesitornin) itdpuolelle seka Pirttiharjun alueelle
Vanha Riihelantien (viheralueella) laheisyyteen. Samassa selvityksessa on todettu
ettd Salpausseldn alue Vt12 pohjoispuolella on laaja, yhtendinen viheralue. Lisak-
si Radiomaen vanha mannikké on mainitsemisen arvoinen kohde.

Lisdaksi Hollolan ja Lahden valiselle laajalle viheralueelle Messildantien itdpuolelle
sijoittuu seka arvokas luontokohde ettd merkittava pesimalinnustoalue. Muualla

Hollolan puolella selvitysalueen laheisyyteen ei sijoitu luonnoltaan arvokkaita
alueita.

(Lédhteet: Lahden maisemarakenne. Lahden tekninen ja ymparistétoimiala /
Maankaytto. 2010 ja Lahden viheralueiden arvottaminen. Tekninen ja ymparisto-
toimiala, Maankdyttd. Anne-Maj Rope. 2010. sekd Lahden seudun luonto-sivusto
www.lahdenseudunluonto.fi)

2.6.2 Pohjavedet

Suunnittelualue sijoittuu kokonaisuudessaan kahdelle vedenhankintaa varten
tarkeadlle pohjavesialueelle, Salpakankaan ja Lahden pohjavesialueille. Salpakan-
kaan pohjavesialue ulottuu hankealueen lansireunasta lahelle Keskikankaantien
kohtaa, noin 600 metrin pdahadn Lahden ja Hollolan rajasta. Lahden pohjave-
sialue ulottuu noin 600 metrin matkalla Hollolan puolelle, ja se kattaa koko
hankealueen itdisemman osan. Pohjavesialueet on esitetty kuvan 2.12 kartassa,
johon on merkitty myos toteutetut pohjaveden suojausalueet.

Kuva 2.12. Hankealueelle sijoittuvat pohjavesialueet ja rakennetut pohjavesisuojaukset (punaisella).

16 Vt12 kehittamisselvitys valilla Hollola - Lahti

Salpakankaan (0409811) kokonaispinta-ala on 11,5 km2 ja pohjaveden muodos-
tumisalue 8,37 km2. Pohjaveden arvioitu muodostumismaara on 6500 m3/vrk.
Salpakankaalla on toiminnassa Salpa-Mattilan vedenottamo. Tiilijarven veden-
ottamo on suljettu vuonna 2007 (Mayréanpaa & Rihkavuori 2012, Seudullinen
pohjaveden suojelusuunnitelma vuosille 2012-2021).

Salpakankaalla valtatien 12 kohdalla on pohjaveden suojausta noin 800 metrin
matkalla. Suojaus alkaa Uurastajantien alikulun jalkeen, Salpakankaan pohjave-
sialueen eteldreunalta, ja jatkuu 340 metria Soramdentien (mt 2955) liittymasta
itddn. Myos Soramédentietd on suojattu noin 350 metrin matkalta. Suojaukset
on toteutettu maatiivisteelld vuonna 1992 (Ahlqvist & Sahinoja 2008, Hameen
pohjavesisuojaukset, A-Insin6orit Oy). Muita pohjavesisuojauksia Salpakankaalla
eiole.

Lahden pohjavesialueen (0439801) kokonaispinta-ala on 40,36 km2 ja pohja-
veden muodostumisalueen pinta-ala 19,95 km2. Pohjaveden arvioitu muodos-
tumismaara on 30 000 m3/vrk. Mittavalla Lahden pohjavesialueella on useita
vedenottamoja (Jalkaranta, Riiheld, Karpanen, Laune, Felix Abba Oy, Polttimo,
Urheilukeskus, Laune), joista osa on ainakin toistaiseksi poissa kaytosta.

Lahden pohjavesialueella valtatielle 12 on rakennettu pohjavesisuojausta noin
6,5 kilometrin matkalle. Suojaus alkaa noin 300 metrin padsta pohjavesialueen
lansirajalta (Keskikankaantien jdlkeen) ja ulottuu Radiomaen itapaahan Salinin-
kadun kohdalle. Suojauksessa on kaytetty bentoniittimattoa ja muovikalvoa.
Suojaus on rakennettu vuosina 2001 ja 2005 (Ahlgvist & Sahinoja 2008, Hameen
pohjavesisuojaukset, A-Insindorit Oy)

Seka Salpakankaan ettd Lahden pohjavesialueet ovat nykyaan ja tulevaisuu-
dessa hyvin merkittavia pohjaveden kannalta, eikd niiden pohjaveden tilaa saa
huonontaa. Molemmilla pohjavesialueilla on havaittu ajoittaisia ja paikoittaisia
kohonneita kloridipitoisuuksia. Himeen vesienhoidon toimenpideohjelmas-

sa vuosille 2016-2021 (luonnos 30.9.2014) pohjavesisuojauksen jatkamista
Radiomaen kohdalta valtatien 4 liittymaan asti (noin 4 km) nykyisella valtatiella
Lahden pohjavesialueella ei pidetd enda valttamattomana, mikali raskaan liiken-
teen maara ja tien suolaustarve tulee oleellisesti vdhenemadn uuden Lahden
eteldisen kehatien valmistuttua. Tama on talla hetkelld Himeen ELY-keskuksen
kanta (sahkopostikeskustelu P. Siiro / R. Pitkdranta 19.12.2014). Pohjavesisuo-
jauksen tarvetta tulisi kuitenkin viela tarkistaa tarkemmissa suunnitteluvaiheissa.
Suojauksen sijasta voidaan kayttaa esimerkiksi pohjavedelle haitatonta, joskin
maantiesuolaa kalliimpaa kaliumformiaattia.



3. MAANKAYTON JA LIIKENTEEN
KEHITYSENNUSTEET

3.1.

Valtatie toimii ldhestymisreittind Hollolan ja Lahden keskustoille. Ndissa kohdis-
sa on syyta huomioida porttikohdat ja kehittda niista visuaalisesti omaleimaisia.
Porttikohta kertoo kulkijalle, ettd lahestytdan tarkeda solmukohtaa. Samalla
kadun ilme muuttuu vaylamaisesta katumaiseksi ja keskustamaiseksi. Tarkastelu-
jakson porttikohdat ovat: Hollolan portti, Messilan portti, Kisaportti sekd Lahden
keskustaportti.

Maankayton kehittamisen potentiaalit

Hollolan keskustajakson kehitysnakymat

Valtatien kehittaminen ilmeeltdan katumaisena Hollolan keskustajaksolla on
perusteltua, silla nykyinen valtatie lavistad Hollolan keskustan. Asutusta on valta-
tien molemmin puolin. Kaupallinen ja hallinnollinen keskusta sijoittuvat valtatien
pohjoispuolelle kun taas eteldpuolella sijaitsee merkittdva koulukeskus. Varsi-
nainen keskustan paakatu asioinnin nakokulmasta kulkee jatkossakin olemaan
Keskuskatu.

Hollolassa on tarvetta tiivistad kaupunkirakennetta ja eheyttaa kaupunkikuvaa,
mihin valtatien linjaaminen uuteen maastokaytavadn antaa hyvat mahdollisuu-
det. Keskustan toiminnallisen kehittdmisen kannalta tulee edistda kaupungin
pohjois-eteld-suuntaisia yhteyksia, saavutettavuutta ja liikenneturvallisuutta. Val-
tatie tulee jatkossakin palvelemaan myos lapikulkuliikennettd, mutta sen ilmeen
tulee tulevaisuudessa viestia keskustamaisuudesta. Kadun molemmin puolin
tulee kehittdd maankaytt6a huomioiden tarkeat julkisivut, ihmisen mittakaava

ja kdvelymiljoo. Uudet rakennukset ja rakenteet toimivat samalla meluesteena.
Meluntorjunta toteutetaan jatkossa tonteilla. Keskustan kohdalla tulee tutkia
onko mahdollista avata pitkia ndkymia harjulta eteldan.

Maastonmuotojen sekd kapeutensa vuoksi haasteellisin tdydennysrakentamisen
paikka sijaitsee valtatien ja Salpaharjuntien valissa. Ahertajantien asuinkerros-
talojen alue Hameenlinnantien ja Tampereentien kulmauksessa on puolestaan
rakennettavuudeltaan Salpaharjuntieta suotuisampi. Nama alueet Hollolan lanti-
sessd porttikohdassa ovat nakyvilla paikoilla ja vaikuttavat tielld kulkijan ensivai-
kutelmaan paikkakunnasta. Sen vuoksi mahdollisen rakentamisen mittakaavan
ja arkkitehtuurin laadun tulee olla harkittua.

Hollolan keskustassa on parhaillaan vireilla lukuisia hankkeita, jotka liittyvat
liikenneratkaisuihin, kaupan palveluihin, keskustan miljo6seen seka asumiseen.
Keskustan tasapainoinen kehittaminen hyotyisi keskusta-alueen kokonaisvaltai-
sesta kehittdmissuunnitelmasta. Tavoitteena voidaan pitaa pikkukaupunkimaista
urbaania ilmetta ja toimintaymparistoa.

Kuva 3.1. Maankdyton kehittimisen alueet tarkastelujaksolla.
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Hollolan kehittyvat yritysalueet Hopeakallio ja Paassilta

Tarkastelujakson lansipaassa sijaitsevat Riihimaentien risteysaleen yritysalueet
Hopeakallio ja Paassilta. Hopeakallion on tydpaikkaintensiivinen kaupan palvelui-
den alue. Saavutettavuus joukkoliikenteelld ja pyorélla on hyva, silla Hopeakallio
sijaitsee lahella Hollolan keskustaa.

Paassilta puolestaan on teollisuus- ja varastotoiminnan alue. Toiminta tuottaa
Hopeakallioon verrattuna vdahan tydmatka- tai asiointiliikennettd. Yritystoiminnan
profiili alueella sallii myds hairiotd aiheuttavan toiminnan. Alue on saavutettavis-
sa joukkoliikenteelld ja pyordillen. Alueen kehittyminen voisi hyotya yritysalueen
imagon kirkastamisesta houkuttelevuuden lisddmiseksi.

Messilan portti

Messilan portti sijaitsee Lahden ja Hollolan kuntarajalla, joka ndkyy nykyisessa
maankdytossa selvarajaisesti. Messilan portin aluetta tulee jatkossa kehittaa ny-
kyistd kokonaisvaltaisemmin kuntarajasta riippumatta. Kuntarajan lansipuolella,
valtatien pohjoispuolella sijaitsee nykyisin yritys- ja pienteollisuusalueita. Valta-
tien ja Messilantien risteykseen on avattu tammikuussa 2015 uusi K-Supermar-
ket pdivittaistavarakauppa. Alueella toimii myds muun muassa Pullapojat seka
Lidl. Alueita aiotaan kehittda pitkalla aikavalilla laajemminkin liikerakentamiseen
ja asumiseen ja ne on merkattu yleiskaavassa C-merkinnalla. Myos valtatien ete-

lapuolelle, nykyiselle yleiskaavan PY-alueelle, on mahdollista tdydentaa asumista.

Edelld mainittuja alueita suunniteltaessa on huomioitava niiden kaupunkikuvalli-
nen merkitys. Aluejulkisivut ovat nykydan hajanaiset ja vaatimattomat. Alueiden
kehittdminen yhdessa valtatien kehittdmisen kanssa tarjoaa mahdollisuuden
kohentaa porttikohdan ilmettd huomattavasti. Porttina toimivaa risteysaluetta
tulee toteutuksessa korostaa rakentein, opastuksen seka arkkitehtuurin keinoin.
Tavoiteltu ilme ja rakentamisen mittakaava tulee olla pikkukaupungin identiteet-
tiin sopiva.

Messilan portilla kddnnytaan nimensa mukaisesti nykyiselta valtatieltd Messi-
lantielle, kohti Messilaa. Portin kohdalla kulkija tietda, ettd lahestytaan seudul-
lisesti merkittdvaa Messilan matkailu- ja urheilukeskusta palveluineen. Mes-
silantien varrella uusi rakentaminen luo imagoa Messilan alueen kehittyville
matkailupalveluille ja siten koko Lahden seudulle matkailijoiden nakdkulmasta.
Rakentamisen laatu ja tyyli sekd toiminnot, esim. majoitus- ja matkailupalvelut
myymaldineen, kertovat jo Messilan hiihto- ja ulkoilukeskuksen laheisyydesta.
Messilantien varressa rakennetulla julkisivulla tulee rajata Messilantietd tunnel-
maltaan nykyista intiimimmaksi ja kylamaiseksi.

Kuva 3.2. Maankdyton kehittémisen alueet tarkastelujakson ldnsipddssa.
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Lahden puolella kuntarajaa on yleiskaavassa osoitettu viheryhteystarve. Vihe-
ryhteys on nykytilassaan epdyhtendinen johtuen valtatien estevaikutuksesta.
Tarkemmassa jatkosuunnittelussa voidaan tutkia kahta erilaista vaihtoehtoa
Koneharjun ja Likolammen alueiden kehittamiseksi:

A. Viheryhteys sdilytetddn tdydessd leveydessdan. Ei tdydennysrakenta-
mista Messilantien itdreunalle. Ei tdydenneta ja laajenneta maankayttda
Reunakadulla. Ekologisen kdytavan leveytena kdytetdan usein ohjearvoa
250-300m kaupunkialueilla tai 500-1000m maaseutumaisilla alueilla.
(Lahden maisemarakenne, s.75. Lahden tekninen ja ymparistotoimiala /
Maankaytto. 2010.)

B. Kavennetaan viheryhteyttd. Tdydennetddn rakentamista Messildntien
itdreunaan seka levennetaan rakentamisen aluetta Reunakadulla.

Molemmissa vaihtoehdoissa voidaan kuitenkin joka tapauksessa kehittaa Liko-
lammen A-aluetta sekd Reunakadun nykyistd TY-aluetta asuinalueina. Valtatien
eteldpuolen kehittdmistd Pirttiharjun kohdalla rajoittaa viheryhteystarpeen
lisdksi voimakkaat maastonmuodot.



Lahden keskustaportti ja Lahden keskustajakson kehitysnakymat

Lahdessa Askon alue ydinkeskustan laheisyydessd on laajuudeltaan merkitta-

vin maankdyton hanke, joka kytkeytyy valtatiehen. Askon aluetta on jo ideoi-

tu laajalti mm. suunnittelukilpailua hyédyntden. Kevadn 2015 aikana Askon
alueelle ollaan laatimassa viitesuunnitelmaa kaavoituksen pohjaksi. Askon alue
on pitkdnomainen ja suurelta osin valtatien ja radan valiin sijoittuva tayden-
nysrakentamisen alue. Ensimmaisessa vaiheessa kehitetdan Uudenmaankadun
ja Iso-Paavolankadun valiin sijoittuvia alueita. Padpaino rakentamisessa tulee
olemaan asumisella. Oheisessa kaaviokuvassa (kuva 3.3) on ehdotettu Askon
aluetta palveleva kavelyn ja pyorailyn laatureitti, joka palvelisi liikkujien tarpeita
laajemminkin. Ajatuksena on luoda miellyttdva kavely- ja pyoradilymiljoo tassa
kohtaa kehittyvan kaupunkirakenteen sisaan eikd nykyisen valtatien varteen.
Uuden urbaanin kaupunginosan lapaiseva reitti tarjoaa nadin ollen vaihtelua pi-
dempad matkaa kulkeville ja on helposti saavutettavissa alueella sisdisesti. Askon
alueen uusi pohjoisjulkisivu tulee olemaan merkittava valtatien tulevan ilmeen
kannalta. Tavoitetilanteen suosituksena on tuoda rakentamista lahelle Man-
nerheiminkadun reunaa siten, etta rakentamisella voidaan rajata katutilaa talla
keskustajaksolla. Arkkitehtuurin ja rakentamisen laatutason tulee olla riittavan
korkea. Pohjoisen suuntaan sijaitsevat huoltopihat on rajattava maisemoinnin tai
pihasuunnittelun keinoin.

Askon alueesta lanteen on tdydennysrakentamispotentiaalia Sopenkorves-

sa, Varikon alueella, Starkin alueella, ratapihan alueella sekd matkakeskuksen
lansiosassa. Ratapihan alueen seka matkakeskuksen lansiosan kehittdminen

on samalla mahdollisuus vaikuttaa nykyisen valtatien tulevaan katumiljodseen.
Rakentamisella kannattaa tdssakin kohtaa rajata kadun eteldreunaa. Katutilan
pohjoisreunaa puolestaan rajaa hiihtostadionin alueeseen liittyva Radioméaen
viheralue. Ulkoilualueet ovat Lahden kayntikortti, minka vuoksi Lahden keskusta-
jaksolla on luontevaa sailyttad myos rakentamattomia Lahdelle leimallisia edus-
tavia viheralueita. Nama on merkattu oheiseen kaavioon vihreana julkisivuna.

Vehreyttd Lahden keskustajaksolle tuo myos bulevardimainen katujakso. Tama
jakso on luonteeltaan hyvinkin urbaani. Puuistutukset jasentavat katutilaa. Ne
myos vaikuttavat positiivisesti pienilmastoon, ilmanlaatuun seka hulevesien hal-
lintaan. Puuistutuksia voidaan sijoittaa Askonkadusta itddan, missa ei ole pohjave-
den suojausta.

Kuva 3.3. Maankdyton kehittéimisen alueet tarkastelujakson itdpddssa.
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3.2. LIKENNEJARJESTELMAN KEHITYSENNUSTEET

Liikenne-ennusteen taustat

Tassa selvityksessa ldhtokohtana on kaytetty Lahden eteldisen kehatien tiesuun-
nitelmaa varten laadittua Lahden seudun lilkennemallia. Mallin avulla on laadit-
tu liikenne-ennusteet vuosille 2025 ja 2040. Vuoden 2025 liikenne-ennuste on
laadittu kahdelle eri verkkovaihtoehdolle: ilman eteldista kehatieta (nykyverkko)
ja kehatien kanssa. Tassa kehittdmisselvityksessa on tarkasteltu padosin vuo-
den 2025 liikennetilannetta. Kaikki ennusteet perustuvat seudulla vuonna 2010
tehtyyn liikennetutkimukseen seka Tilastokeskuksen ja kuntien arvioihin seudun
maankdyton kehityksestd vuosiin 2025- 2040 mennessa.

Ulkoisen liilkenteen kasvu on oletettu uuden valtakunnallisen tieliikenne-ennus-
teen mukaiseksi.

Ennusteet on tehty kayttden Lahden seudun kuntien osalta eri skenaariota asu-
kasmaaran kehityksesta:

. Tilastokeskuksen vuoden 2025 vdestoennuste
(seudulla noin 197 400 asukasta, kasvua vuodesta 2010 noin 7 %)
. Tilastokeskuksen vuoden 2040 vdestoennuste

(seudulla noin 204 600 asukasta, kasvua vuodesta 2010 noin 11 %)

Tyopaikkamadrien kehitys on arvioitu Tilastokeskuksen vdaestéennusteiden mu-
kaisissa skenaarioissa siten, ettd tyopaikkamaarad muuttuu asukasmaaran suh-
teessa eli olettaen, etta kuntien tydpaikkaomavaraisuus pysyy nykyisella tasolla.

Ennusteessa kdytetyt Lahden seudun kuntien asukasmaarat ja niiden arvioitu
muutos nykytilanteeseen verrattuna on esitetty oheisessa taulukossa. Nykytilan-
teen lukuina on esitetty vuoden 2010 tiedot, koska ne ovat olleet lahtokohtana
seudun liikkennemallia laadittaessa.

Taulukko 3.1. Liikenne-ennusteen perustana kaytetyt Lahden seudun asukasen-
nusteet (Lahde: Vt12 tiesuunnitelma).

Asukkaat Nykytilanne [Tilastokeskuksen ennusteet
(2010) AS2025 TK muutos % AS2040_TK muutos %

16|Asikkala 8540 8492 -0,6% 8 649 1,3%
98(Hollola 21870 23952 9,5% 24915 13,9%
111{Heinola 20065 19 363 -3,5% 19013 -5,2%
398|Lahti 101094 111389 10,2% 117 208 159%
532|Nastola 15108 15 646 3,6% 15875 51%
560|Orimattila 14890 15598 4,8% 16 100 8,1%
576 |Padasjoki 3369 2974 -11,7% 2 851 -15,4%
184936 197 415 6,7 % 204 611 10,6 %

Kaikissa ennusteissa ovat taustalla Lahden seudun liikennemallitydssa kuntien
alueittain maarittelemat vuoden 2025 maankayttéluvut, joita on skaalattu koko-
naismaaraltadn ennusteita vastaaviksi.

Erityinen tdssd tehty tarkennus maankayttotietojen osalta tehtiin Lahden Asko-
nalueen maankayttotietoja koskien. Alueen liikennetuotosta korotettiin lahes
kaksinkertaiseksi aiemmin arvioituun ndhden. Muilta osin mallikuvaus noudatte-
lee tiesuunnitelmassa kaytettyja arvoja.

Kaikissa ennusteissa ovat taustalla Lahden seudun liikennemallitydssa kuntien

alueittain maarittelemat vuoden 2025 maankayttéluvut, joita on skaalattu koko-
naismaaraltadn ennusteita vastaaviksi.
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Erityinen tdssa tehty tarkennus maankayttotietojen osalta tehtiin Lahden Asko-
nalueen maankdyttotietoja koskien. Alueen liikennetuotosta korotettiin lahes
kaksinkertaiseksi aiemmin arvioituun ndhden. Muilta osin mallikuvaus noudatte-
lee tiesuunnitelmassa kaytettyja arvoja.

3.2.1 Liikenteellinen palvelutaso ja sen kehittyminen

Vuoden 2025 tilanteessa valtatien 12 liikkennemaarat ovat kasvaneet nykytilas-
ta selvasti, kasvua on noin 20-30 % riippuen tarkasteltavasta jaksosta. lIman
toimenpiteitd vaylan liikenteellinen palvelutaso on muuttumassa heikoksi lIahes
koko tarkasteltavalla tieosuudella. Liittymissa sivusuuntien viivytykset kasvavat,
valo-ohjaamattomat liittymat “mahdottomia” kayttaa.

Valtatien kapasiteetti on loppumassa erityisesti osuudella Karpanen—valtatie
4, jossa suuret liikennemaarat ja pienet liittymavalit haittaavat padsuunnan
liikenteellistd sujuvuutta selvasti. Koko osuudella toimenpiteina tutkitaan (liit-
tymittdin) kehittamisen vaikutuksia erityisesti kaupunkikeskustojen kohdalla ja
merkittdvimmissa maankadyton kasvupisteissa. Mahdollisia toimenpiteitd ovat
paaasiassa nykyisten liittymien sulkemiset, liikennevalojen lisddmiset, uusia
liittymien toteutukset (kolmihaaraliittymat) tai uusien korvaavien yhteyksien
osoittamiset.

Lahden seudun liikkennemaarien ennustetaan kasvavan maltillisesti vuoteen
2040 asti. Tama kasvu on perdisin seudun maankaytdn kasvusta ja on riippuma-
tonta siita, ettd toteutuuko Lahden eteldinen kehétie vai ei. Lahden eteldinen
kehatie parantaa toteutuessaan maankdyton kehittamisedellytyksia, ja voi siksi
jouduttaa lilkenne-ennusteiden toteutumista. Lilkenne-ennusteen taustat on
esitetty tarkemmin luvussa 2.2.2.

Lahden eteldinen kehatie ja sen mahdollinen toteutuminen ennen vuotta 2025
luo koko Lahden seudun liikennejarjestelmalle kaksi erilaista kehityskuvaa. Ku-
vassa 3.4 on esitetty vuoden 2025 liikenne-ennuste (KVL) seka Lahden eteldisen
kehatien kanssa ettd ilman kehatietd. Eteldinen kehéatie on tarkastelussa oletettu
toteutetuksi yleissuunnitelmaan ndhden kevennettyna ratkaisuna ollen 2+2
-kaistainen itdpadstaan ja 1+1-kaistainen lansipaastdan. Kehatien toteuttaminen
vdahentaa nykyisen valtatien lilkkennemaaria vuoden 2025 tilanteessa noin 6 000
—9000 ajon/vrk, riippuen tarkasteltavasta osuudesta.

Valtaosa nykyisen valtatien henkildautoliikenteesta (noin 80 %) on Lahteen
padttyvaa paikallista tai pitkdmatkaista liikennettd. Nykytilanteessa valtatien 12
lapiajoliikenteen maara suunnittelu-osuudella on noin 4.000 ajon/vrk.

Kuva 3.4. Valtatien 12 liikenne-ennusteen 2025 vertailu eteldisen kehdtien kanssa ja ilman kehdtietd.




3.2.2 Lahden radanvarren uusien alueiden liikennetuotokset

Merkittavin uusin maankaytto sijoittuu Lahden keskustan eteldosaan nykyisen
ratapihan alueelle.

Tama voidaan jakaa karkeasti kolmeen osaan ldhtien lannesta: Varikonalue ja sii-
hen liittyva Sopenkorven tdydennysalue, joka liittyy valtatielle 12 Sopenkorven-
kadun kautta. Radan varren lansiosa, joka liittyy valtatiehen Jaksonkadun kautta
sekd suuren Askonalueen kehittyminen, joka liittyy parista kohtaa valtatiehen
aivan keskustan kohdalla. Kaikkiin alueisiin on padosin tulossa asumista. Lisaksi
Jaksonkadulle hieman toimistoja ja liiketilaa (yhteensd 35000-40000 k-m?2).

Askon alueesta on tarkempi suunnittelu ja asemakaava vireilld, johon on mah-
dollista sijoittaa kokonaisuudessaan jopa 300 000 k-m2 uutta rakentamista
toimistoille ja asukkaille. Alla karkea arvio Askon alueen lilkkennetuotoksista teo-
reettisiin vaiheisiin jaettuna, josta 1.vaiheen verran uutta maankayttoa voidaan
toteuttaa jo ennen Lahden kehdtien toteutumista. Loput uudesta maankaytdsta
on mahdollista toteuttaa vasta kehatien valmistumisen jalkeen. Lahden Askona-
lueen osalta selvitettiin valtatien liittymatiheys, liittymavalit ja liikenteen toimi-
vuus erilaisilla liittymavaihtoehdoilla valivaiheen ja lopputilanteen ratkaisuiksi.
Liittymamaaria ei voida lisata valivaiheessa, mika asetti ehdot esitetylle ratkai-
suille.

Liitteessa 2 on esitetty alueen alustavat kytkeytymiset liikenneverkkoon.

Yhteenvetona Askonalueesta ja sen liittymisesta valtatiehen voidaan todeta, ettd
Askonalueen kokonaismaankaytté muodostaa merkittavan liilkennetuotoksen
vt12 likkennekaytavalle. Askonkadun nykyinen liittyma kestaa hieman lisaliiken-
netta (alle 200 ajon/h), ilman etta liittyman palvelutasossa tapahtuu oleellista
heikkenemistd. Uusia (tdydellisid) liittymid vt12:lle voidaan harkita vain Iso-Paa-
volankadun itdpuoliselle linjaosuudelle, koska lyhyt liittymavali Iso-Paavolanka-
dun lansipuolella ei mahdollista sujuvaa liikennevalojen kytkent&a ja aiheuttaa
riskin valtatien liikenteelle.

Vel Ve2 ves Ved - Asunnot | Toimistot
Maankaytto Maankaytto Maankaytto Maankaytto Matkaa / 5,15 7,0
100 kem
50000 100000 100000 200000
ASUMINEN tuotos KVL tuotos KVL tuotos KVL tuotos KVL Autolla 60 % 71%
1159 2318 2318 4635
IHT IHT IHT IHT Kuormitus 1,56 1119
67 133 133 267
35 71 71 141
102 204 204 408 Arkikorjaus 1,17 1,36
Maankaytto Maankaytto Maankaytto Maankaytto
50000 50000 100000 150000
TOIMISTOT tuotos KVL tuotos KVL tuotos KVL tuotos KVL
2840 2840 5680 8520
IHT IHT IHT IHT
18 18 37 55
331 331 662 993
349 349 699 1048
85 152 170 322
366 402 732 m 1134
451 553 903 1456 IHT poikkileikkaus
100000 150000 200000 350000 KEM yhteensa

Kuva 3.5. Karkea arvio Askonalueen liikennetuotoksista teoreettisesti jaettuihin vaiheisiin.

Suositus Askonalueen kehittdmisen vaiheistuksesta:
a. Vahainen maankayton kytkenta Askonkadun liittyman kautta:
noin + 50.000 k-m2 uutta maankayttéa painottuen asumiseen

b. Valimokadun liittyman kehittdminen (nykyisen parantaminen tai
korvaaminen uudella)
noin + 100.000 kem uutta maankayttoa

c. Uusi suuntaisliittyma Askonkadun liittyman itdpuolelle
noin + 50.000 kem uutta maankayttoa

d. Kehéatien toteuttaminen

e. Uusien maankayton liittymien toteuttaminen 1-3 kpl:
(+ 0—100.000 kem)
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4. KEHITTAMISVAIHTOEHDOT

4.1. Vaihtoehtojen muodostaminen

Valtatien kehittamismahdollisuuksia on tutkittu kahdessa vaiheessa; valivaihees-
sa ennen Lahden kehatien rakentamista, jolloin tie toimii valtatiena ja tavoitevai-
heessa, jolloin lapiajoliikenne on siirtynyt kehatielle. Kehittamismahdollisuuksia
on tutkittu tien luonteesta johtuvien jaksotusten mukaan. Tiejaksoja on kuvien
4.1 ja 4.2 mukaisesti tiemaiset jaksot, [dhestymisjaksot ja katumaiset jaksot.

Vilivaiheen tavoitteena on kehittda valtatieta liikenteen ehdoilla, valtakunnalli-
sena paatiend, korostaen katujaksoja ja ldhestymisjaksoja. Nopeusrajoituksiin ei
tehda valivaiheessa merkittdvia muutoksia, jotta ldpikulkevalle raskaalle ja hen-
kilbautoliikenteelle ei tule muutoksia matka-aikaan. Tavoitetilanteessa Hollolan

keskustan osalta nopeusrajoitusta voidaan lyhyella jaksolla laskea. Katujaksoilla
tien poikkileikkausta kavennetaan tuomalla jalankulku- ja pydratiet molemmille
puolille ajorataa ja mahdollisimman ldhelle ajorataa ja istuttamalla puuriveja.
Lahestymisjaksoilla luodaan porttikohdat, joilla iimennetdan tien muuttumista
kaupunkimaisemmaksi ja maankayttoliittymid voidaan lisatd, jos ne eivat huo-
nonna paatien palvelutasoa.

Kuva 4.1. Tien jaksot vdlivaiheessa.

Tiejaksot sdilyvat padosin nykyisellddn, mutta niiden eroja tieymparistdssa koros-
tetaan. Tavoitetilassa valtatie muuttuu seudulliseksi paavaylaksi ja maankdyton
kehittymisen myo6ta katujaksot pitenevat. Lapikulkevalle liikenteelle on kaytdssa
ohikulkutie, mutta nykyinen tie sdilyy tarkedna Lahden ja Hollolan sisdaantulo-
tiend (muuttuu alustavasti kaduksi valilla Soramaentie (mt 2955)- Nastolantie
(mt 312). Tavoitenopeutena katujaksoilla on 50 km/h, lahestymisjaksoilla 60
km/h ja tiejaksoilla 70 km/h. Lahden keskustajaksolla voidaan nopeuksia alentaa
40 km/h:iin. Tien palvelutaso voi pudota hieman, mutta yhtena tavoitteena on
tavoitetilassakin lilkenteen toimivuus ja turvallisuus. Liittymia voidaan lisata kai-
killa jaksoilla ja katujaksoilla tien luonnetta pyritddn muuttamaan tieympariston
keinoin ja maankayttoa tiivistamalld 1ahemmaksi liikennealuetta.

Kuva 4.2. Tien jaksot tavoitevaiheessa.
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4.2. Vaiheittain tehtavat toimenpidetarpeet Hollolan alueelle on esitetty seuraavat valivaiheen toimenpiteet: Lahden alueelle on esitetty seuraavat valivaiheen toimenpiteet:

Valtatielle esitetaan pienia kehittdmistoimenpiteita toteutettavaksi jo ennen

e Ml .. . ; . J Hollolan keskustajakso o Messildntielle Tarmontien/Reunakadun kiertoliittyma
kehatietd. Nama liittyvat lahinna liittymiin parantaen liikenneturvallisuutta tai . o . . ) - . .
. . s ) . o . J uuden maankdyttdalueen Hopeakalliotien liittyma valtatielle o Metsdkankaan uusi liittymd, joka korvaa nykyisen Rakuunankadun
mahdollistaen uuden maankaytdn maltillista kehittymista. Tavoitetilassa toi- . . . . S - -
. e ) . . . . J katujakson ilmeen korostaminen puuistutuksilla ja onnettomuusalttiin liittyman.
menpiteet liittyvat vayldan muuttamiseen enemman katumaiseksi ja maankayton . ) ) . . )
. : . ) . . . nopeusrajoitus muutos o 60 km/h alueen jatkaminen Metsakankaan liittymé&an asti
vapaamman kehittymisen. Esitetyt toimenpiteet on esitetty kuvissa 4.3—4.5. o - . . . . .
. . T ) . . . . J Messildn portti (liittymaalueen korostaminen taajamaan (nopeusrajoituksen alentaminen)
Kuvissa on esitetty siniselld varilld valivaiheen toimenpiteet ja punaisella varilla . . . . B
. . X . .. - . . . tullessa) o Kasakkamaessa olevan vanhan Salpausseldn raviradan liittyman
tavoitevaiheen toimenpiteet. Liitteessa 3 on esitetty tarkemmat piirustukset ja ) - il
e ) N muuttaminen suuntaisliittymaksi
poikkileikkaukset toimenpiteista. . . . . . o e . . A ) .
Hollolan alueelle on esitetty seuraavat tavoitevaiheen toimenpiteet: o Sopenkorven maankadyttdmuutoksista aiheutuvina liittymamuutoksina
Vdinodnkadun liittyman poistaminen valtatielta ja kulkuyhteyksien
. Soramaentien (maantien 2955) liittymadn muuttaminen kiertoliittymaksi. jarjestdaminen Sopenkorvenkadun kautta
Kiertoliittyma toimii porttikohtana tullessa Hollolaan laskien o Pysakin siirto lahemmas Veikko Kankkosen raitin alikulkua
nopeustasoja ja lisaten liittyman sujuvuutta o Jaksonkadun ja Salinintien liittyman muuttaminen T-liittymaksi, jossa
. Hollolan keskustakohdan katujakson korostaminen ja jatkaminen, Salininkatu yhteys katkeaa ja Jaksonkadun puolelle tulee uutta
liikennealueen tiivistdaminen puuistutuksilla ja jalankulku- ja pyorateiden maankayttda.
seka rakennusten tuominen lahelle ajorataa o Katujaksolla rautatieasemalta Iso-Paavolankadulle jalankulku- ja
. Joukkoliikenteen toimintaedellytysten edistdminen: Linja-autoille on pyoratiet molemmille puolille 13helle ajorataa katumaisen ratkaisun
mahdollisuus tavoitetilanteessa toteuttaa valo-ohjattujen liittymien tukemiseksi. Lisaksi pydrdilyn paareittid esitetdan sijoitettavaksi
ohittaminen tai liikennevalo-etuuksia seka vaihtopysakki (pyorien Askonalueelle lahelle rautatieta.
ja autojen liityntdpaikat) Hollolan keskustan kohdalle. Matka-ajat o Uuden Matkakeskuksen liittymajarjestelyt (osin toteutettu)
nopeutuvat myos liikkennemadrien vahentyessa o Askonalueen liittymajarjestelyt, jotka tarkentuvat

jatkosuunnittelussa (1 uusi liittyma)

Lahden alueelle on esitetty seuraavat tavoitevaiheen toimenpiteet:

o Katujakson jatkaminen ja jalankulku- ja pyorateiden tuominen
molemmilla puolilla ldhelle ajorataa seka puurivi-istutukset
o Askonalueen liittymajarjestelyna vélivaiheessa tehdyn paloaseman

kohdan valtatieliittyman muuttaminen valo-ohjatuksi liittymaksi,
jossa on kaikki ajosuunnat

o Askonalueen uusi liittyma Iso-Paavolankadun sillan itdpuolelle

o Lahden keskustaportti ja Mytajaisten liittyman tiivistdminen ja sen
yhteyteen maamerkiksi Kisaportti

o Joukkoliikenteen toimintaedellytysten edistdaminen: Linja-autoille on

mahdollisuus tavoitetilanteessa toteuttaa valo-ohjattujen liittymien
ohittaminen tai liilkennevalo-etuus esimerkiksi Keskussairaalankadun
liittymaan. Matka-ajat nopeutuvat myos lilkkennemadarien vahentyessa

o Varautuminen keskustan Vuoksenkadun tunneliin ja liittyminen
Mannerheiminkatuun Askonkadun kohdalla
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DET 1, Soraméentien Kiertoliityma
eSSy

Soraméentien
kiertoliittyma

Valivaiheen toimenpiteet.
Toteutettavissa ennen Lahden eteldisen kehétien toteuttamista

Tavoitetilan toimenpiteet.

Toteutetaan Lahden etelaisen kehatien rakentamisen jalkeen
= eeo o Pygratieverkon tdydennystarpeet
—«« |ahden eteldinen ohitustie

() Maankayton kehittamisalue

Tavoitetila
Keskustamaisen katujakson jatkaminen
Messilantien liittymaén saakka.
Nopeusrajoituksen alantaminen 50/60 km/h.

Valivaihe
Messilantien
kiertoliittyma.
Valivaihe
Kadun poikkileikkauksen
kehittaminen keskustamaiseksi

N

Pydréatieverkon
taydentaminen.

Hollolan keskustan kohdalla.
Nopeusrajoituksen alantaminen.

Tavoitetila
Soramaentien
kiertoliittyma.

=
S
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Kuva 4.3. Valtatien 12 kehittdmistoimenpiteet Hollolan alueella
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valivaine | 2

Messilantien |
kiertoliittyma. |

Messilantie liittyma

Tavoitetila
Tavoitetilan
nopeusrajoitus

Valivaihe
Liittyman
likenneturvallisuuden
parantaminen.

DET 2, Metsakankaan liittyma

S-market

Metsékankaan kanavoitu ja
liikennevalo-ohjattu liittyma

Valivaihe

Rakuunankadun littyman valiaikainen katkaisu.

Tavoitetila

Rakuunankadun littyman muuttaminen suuntaisliitymaksi.
X DET2 / Valivaihe

Rakuunankadun ja
Petsamonkadun liittyman

\h T j\ Koirien koulutusalueen
\ liittyman muuttaminen
| T o .
Vilivaihe | suuntaisliittymaksi.
|
|
|

kaistajarjestelymuutokset. b ——————
Valivaihe
Metsakankaan uusi kanavoitu ja
likennevalo-ohjattu tasoliittyma.
60 km/h nopeusrajoitusalueen jatkaminen. \
0 200 400 600 800 1000m

Valivaiheen toimenpiteet.
Toteutettavissa ennen Lahden etelaisen kehatien toteuttamista

Tavoitetilan toimenpiteet.

Toteutetaan Lahden eteldisen kehatien rakentamisen jalkeen
= eee o Pygratieverkon tdydennystarpeet
—-« Lahden eteldinen ohitustie

() Maankaytdn kehittamisalue

Valivaihe
KorkeatasoinemX
pyoratieyhteys .

Salpausselalle. .

Tavoitetila
Bussipysakkijarjes-

telman kehittdminen.
Pysakit 1ahelle radan
alikulkua AN

Valivaihe

Sopenkorvenkadun kautta. /

Kuva 4.4. Valtatien 12 kehittdmistoimenpiteet Lahden ldnsiosassa
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Tavoitetila
Kadun poikkileikkauksen kehittdminen
keskustamaiseksi Lahden keskustan kohdalla.
Nopeusrajoituksen alentaminen ja
estevaikutuksen vahentaminen.

Tavoitetila

Hollolankadun ja Hameenlinnantien liittyman
tiilvistaminen ja jasentaminen. Yksi vapaa
oikea kaista Hollolantielté lanteen.

Valivaihe
Korkeatasm
pyoratieyhteys

Salpausselélle.

Tavoitetila
Bussipysakkijarjes-

telmén kehittdminen.
Pysakit lahelle radan
alikulkua

Tavoitetila VE1, Radiomaki
Katulinjaus nykyisellaan,
uutta maankayttoa radan varteen.

-
Valivaihe | Tavoitetila

Salininkadun |
katkaisu. I
Iﬁ$

Vélivaihe
Vaindnkadun liittyma

Sopenkorvenkadun kautta.

Tavoitetila VE2, Radioméki
Katulinjaus radan varren
taydennysrakentamisen kohdalla

Askonkadun

0 200 400 600 800 1000m

E— @ EEe 2 =

1 = c
! & Mannnerheiminkatu &
! = =
H valivaihe 2 2
! Nykyisen kanavoidun liittyman I .
/ yyisen 1 yman g ﬁ@ = = =
/ muuttaminen suuntaisliittymaksi
seka uuden risteyssillan 350
toteuttaminen Askon-alueelle. :
o .00 3.50 | 3.00 | 3.50 3.50 5.00 3.50 3.50 | 3.00 | 3.50 1.00
Tavoitetila ! g - e — g g g
o JK+PP  Erotus- Ajorata Vélikaista Ajorata Erotus-  JK+PP
Tavoitetila kaista 7.00 7.00 kaista
@ | 34.00

\/ liittyméjérjestelyt.

Valivaiheen toimenpiteet.
Toteutettavissa ennen Lahden eteléisen kehétien toteuttamista

Tavoitetilan toimenpiteet.

Toteutetaan Lahden eteldisen kehatien rakentamisen jalkeen
= eee e Pygratieverkon tdydennystarpeet
—=« Lahden eteldinen ohitustie

Q Maankayton kehittamisalue

DET 1, Mannerheiminkadun poikkileikkaus keskustajaksolla

Keskustajakso

Vélikaista 5,0 metria mahdollistaa vasemmalle kaantymiskaistojen toteuttamisen.
Erotuskaista 3,0 metrida mahdollistaa puurivien istuttamisen.

Oikealle kaantymiskaistojen kohdalla (suuntaisliittymat) erotuskaistan leveys on 5,0 metria.
Pohjavedensuojausalueilla katualueelle ei sijoiteta istutuksia.

Tavoitetila
A Vuoksenkadun tunnelivaraus ja
littyminen Mannerheiminkadulle.

Katualue

Tavoitetila
Uusi kanavoitu ja
liikennevalo-ohjattu tasoliittyma.

Kuva 4.5. Valtatien 12 kehittdmistoimenopiteet Lahden keskustan kohdalla
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4.3.

Toimenpiteet, jotka tutkittiin, mutta joita ei valittu valtatien kehittamiskohteiksi
ovat hylkdadmisperusteluineen:

Muut tarkastellut toimenpiteet

e Hollolan Pullapoikien liittyméan (vt 12 / mt 296) parantaminen
eritasoliittymaksi todettiin tydryhmassa vdlivaiheen ratkaisuna kalliiksi.
Liittyman sujuvuutta ja liikkenneturvallisuutta voidaan parantaa paatien
nopeusrajoitusta alentamalla sekd maankayton tiivistamisella ja
katumaisella ilmeelld.

e Hollolan Kansankadun liittymaan tutkittiin valtatien liittyman siirtamista
hieman itdan pdin, jotta Kansankadulle saataisiin pidempi liittymavali valta-
tien ja Keskuskadun valille. Tila-ahtauden, maankayton ja kaupunkiku-
van kannalta ei haluttu mutkittelevaa Kansankatua.

e Lahden Karpasenmaen hautausmaan / koirien ulkoiluttamisalueen
suojatien korvaaminen alikulkukaytavalla todettiin tydryhmassa kalliiksi
ratkaisuksi suhteessa suojatien vahaiseen kayttoon.

e Lahden Mytajaisten liittymé&an (vt 12 / mt 140) turvallisuustilanteen pa-
rantamiseksi pohdittiin pienia toimenpiteitd. Tassad yhteydessa
todettiin, etta lilkenteen toimivuuden ja turvallisuuden kannalta paras
ratkaisu olisi liittyman muuttaminen eritasoliittymaksi. Liittyman itdpuolisen
(Mytajainen- rautatieasema) maankayton kehittamisratkaisun ollessa viela
avoinna, paadyttiin, ettei eritasoliittymaa tassa yhteydessa esiteta ja tulevai-
suudessa katuna vahaiset jonoutumiset on hyvaksyttavid, kunhan turvalli-
suustilanne ei heikkene. Kehittadmistoimenpiteeksi jai liittyman tiivistdminen,
jossa jatkosuunnittelussa tarkistetaan mm. voidaanko toinen pohjoisista
tuleva vapaa oikea kaista poistaa ja kdantosadetta tiukentaa liittyman tii-
vistamiseksi. Toimenpide parantaa myos lilkkenneturvallisuutta ja selkeyttaa
liittymista.

e Lahden Radiomaen kohdalle on suunnitelmassa esitetty alustavien maan-
kayttovisioiden (arkkitehtikilpailu) mukaisesti vaihtoehtoinen linjaus, jos-
sa valtatie siirretdan radan varteen Mytajaisten ja rautatieaseman valilla
(Salininkatu). Tama antaisi lisda tilaa maankaytolle ja muuttaisi suhteellisen
suoran ja maantiemaisen jakson katumaisemmaksi. Jaksolle tulee vahintaan
yksi uusi liittyma radanvarren uudelle maankaytolle, mika suositellaan toteu-
tettavaksi T-liittymana. Uuden linjauksen kustannusarvio on noin 2 miljoo-
naa euroa liittymineen.

4.4.

Yhteysvalin onnettomuudet keskittyvat liittymiin, joista riskiluvulla mitattuna
turvattomimpia ovat Helsingintien, Karpasenkadun, Rakuunankadun, Keskus-
sairaalankadun ja Soramaentien liittymat. Liittymat ovat vilkkaasti liikennoityja
— Helsingintien liittyma yhteysvalin vilkkain ja valo-ohjattuja. Liikkenneymparisto
ei nykyisellaan tue 50-60 km/h nopeusrajoituksia ja ylinopeudet seka punaisia
pain ajaminen voivat osaltaan vaikuttaa liittymaonnettomuuksiin. Yhteysvalille
suunnitellut porttikohdat, maankayton tiivistdiminen, tien varren puuistutukset
ja jalankulku- ja pyorateiden tuominen ldhelle ajorataa kaikki kiinnittavat autoili-
joiden huomion nopeusrajoituksiin ja parantavat siten turvallisuustilannetta.
Uutena liikenneturvallisuustoimenpiteend esitetddan automaattisten nopeus-
valvontakameroiden lisddmista yhteysvdlille erityisesti liittymien yhteyteen.
Nopeusvalvonta alentaa tutkitusti nopeuksia ja on tehokas liikkenneturvallisuus-
toimenpide.

Turvallisuustoimenpiteet

Vaarallisimmat liittymat vaatisivat viela tarkemman onnettomuusanalyysin yksi-
tyiskohtaisempien toimenpiteiden maarittamiseksi. Opastuksella ja sivusuunnan
vasemmalle kddntymiskielloilla voitaisiin mahdollisesti parantaa tien turvalli-

suutta. Myds pehmedmmat kasvatus- ja tiedotustoimenpiteet ovat suositeltavia.

Edistamalla kdvelya, pyorailya ja joukkoliikennettd voidaan henkildautoliikenteen
kulkutapaosuutta paikallisliikenteessa vahentaa.

Taulukko 4.1. Valivaiheen kustannukset

4.5. Toimenpiteiden merkittavimmat vaikutukset

VALIVAIHE

Lilkennemaarat ehtivat kasvamaan ennen kehatien toteumista, mika asettaa
paineita lilkenteen sujuvuuden sailyttamiseksi. Koko valtatiejakson ja kyseisten
liittymien sujuvuutta parantavat Metsakankaan, Jaksonkadun ja Soppeenkorven
liittymaratkaisut. Liikennevirran hairiot, viivytykset ja nopeusvaihtelut vahene-
vat.

Hollolan keskustajakso lisda hieman viihtyisyytta ja lilkkenneturvallisuutta Hollo-
lan kohdalla seka jaksottaa yhteysvalia.

Vdlivaiheen kehittamisratkaisut mahdollistavat maankayton maltillisen lisdanty-
misen valtatien 12 lahella.

Uusi maankaytto liittyy valtatiehen Messilantien, Sopenkorvenkadun, Jaksonka-
dun ja Askonalueen liittymien kautta.

Liikenneturvallisuus vélivaiheessa paranee liittyman parantamistoimenpiteiden,
nopeusrajoitusmuutosten ja nopeusvalvonnan myo6td. Erityisesti automaattisen
nopeusvalvonnan lisddminen parantaa lilkkenneturvallisuutta huomattavasti.
Laskennallinen henkilévahinko-onnettomuuksien vahenema (TARVA 5.3) vélivai-
heessa on 0,71 hvo/vuosi (- 11 %).

Vdlivaiheen valtatiehen 12 liittyvat kustannukset ovat noin 5,3 milj. euroa
(MAKU 112,7 2010=100). Kustannukset on eroteltu tarkemmin taulukossa 4.1.
Toimenpiteet sisaltavat osittain kiintedsti vt 12 liittymien kehittdmiseen liittyvia
osia myos katuverkon osalta, mutta ei kaikkia tydssa esitettyjen kaava-alueiden
kustannuksia.
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TAVOITETILANNE

Yhteysvalilla pystytdaan erottamaan keskustajakso paremmin ymparistosta ja
laskemaan niissa nopeusrajoituksia, mika vahentaa vaylan estevaikutusta ja lisaa
liikenneturvallisuutta ja viihtyisyytta. Lilkkenneymparistd tukee paremmin nope-
usrajoitusten noudattamista.

Uudet liittymaratkaisut mahdollistavat uuden maankayton kehittymisen ja
alueen vetovoimaasuden kasvamisen niin Hollolan kuin Lahden keskusta-alueel-
la. Maankdyton tiivistdminen noudattaa kestavan kehityksen periaatteita ja
sijoittuu padosin kavely- tai joukkoliikennevydhykkeille.

Lahden eteldinen kehatie ja nykyisen tien ratkaisut siirtavat ldpiajoliikenteen
kehalle ja vahentavat merkittavasti alueen liikennemaaria ja niistd aiheutua
haittoja, kuten meluhaittoja. Liikenteen suuntautumista kehalle tukevat mm.
Soramadentien kiertoliittyma ja alennetut nopeusrajoitukset seka tiiviimmat
keskustajaksot. Maankadyton kasvu lisda jalleen liikennetta tasaisesti tulevaisuu-
dessa, mutta sen ei ennusteta ylittdvan nykyisia liikennemaaria.

Taulukko 4.2. Tavoitevaiheen kustannukset

Jalankulun ja pyorailyn edellytykset paranevat uusien jalankulku- ja pyoraily-
vdylien myotd. Maankayton tiivistdminen ja ajoneuvoliikenteen nopeustason
aleneminen tekevat jalankulku- ja pydraily-ymparistosta houkuttelevamman.

Tavoitetilassa liikenneturvallisuus paranee nykytilanteeseen ja valivaiheeseen
verrattuna huomattavasti johtuen Soramdaentien kiertoliittyman toteuttamisesta
sekd laajemmista nopeusrajoitusmuutoksista. Laskennallinen henkilévahinko-on-
nettomuuksien vahenema (TARVA 5.3) tavoitetilassa on 1,52 hvo/vuosi (- 24 %).

Tavoitetilanteen valtatiehen 12 liittyvat kustannukset ovat noin 6,2 milj. euroa
(MAKU 112,7 2010=100). Kustannukset on eroteltu tarkemmin taulukossa 4.2.
Tavoitetilan toimenpiteisiin ei ole laskettu mukaan radanvarteen suunniteltua
uutta pyoratietd, jonka karkea kustannusarvio on 600 000 euroa eika Vuoksenka-
dun keskustatunnelia.
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5. Jatkotoimenpiteet

Valtatien 12 kehittamisselvitys toimii alueen tarkemman maankaytto- ja liiken-
nesuunnittelun seka jatkosuunnittelun ohjelmoinnin taustaselvityksena. Tassa
selvityksessa esitetyt toimenpiteet tulevat tarkentumaan jatkosuunnittelussa
alueittain ja toimien mm. liittymaratkaisuiden runkona. Uudet liittymaratkaisut
vaativat tiesuunnitelman toteuttamisen kunnes tiejakso muuttuu kaduksi.

Tarkempia jatkosuunnitelmia tarvitaan ainakin Sopenkorven, Jaksonkadun, Asko-
nalueen liittymdratkaisuissa seka tavoitetilanteen Hollolan ja Lahden keskustan
kohtien katujaksoissa.

5.1. Jatkosuunnittelussa huomioon otettavat asiat ja keskeiset
riskit

Seuraavissa kappaleissa on esitetty tyon aikana esiinnousseita ndkokohtia, jotka
tulee ottaa huomioon alueiden jatkosuunnittelussa.

Maankaytto

Merkittava Radanvarren ja Askonalueen maankayton kehittaminen edellyttaa,
ettd alueiden asemakaavoituksen edetessa tarkastetaan niiden yhteisvaikutukset
Mannerheiminkatuun ja ennen kaikkea Radiomaen kohdalla, missa mahdollinen
uusi linjaus mahdollistaa nykyistd enemman maankayttéa. Muiden alueiden
maankdyton kehittaminen edellyttda asemakaavamuutosten kdynnistamista.
Maanomistajien kanssa on aloitettava kattava vuoropuhelu mahdollisuuksista
kehittaa alueita maankayttdsopimuksin. lIman kattavaa vuoropuhelua suunnitte-
lun aikaisessa vaiheessa on riski, etteivat sidosryhmaan kuuluvat sitoudu suunni-
telmaan riittavasti. Asemakaavoissa ja maankaytdn tarkemmassa suunnittelussa
on otettava huomioon liikenteen hallinta, edistaa joukkoliikennettd, jalankulkua
ja pyorailya. Lisaksi asemakaavoissa on syyta varmistaa tarkeimpien liittymien
toimivuus, kun maankaytto on tarkentunut.

Maankayton osalta pitdisi tehda teknistaloudellinen arviointi, jolloin saataisiin
tietoa, voidaanko maankayton kehittamiselld rahoittaa Mannerheiminkadun
uudelleen linjaus ja millaisia taloudellisia vaikutuksia lisdrakentamisella saadaan.

Pyoraily ja jalankulku

Pyoraily ja jalankulun suunnittelussa on otettava huomioon esteettdmyysvaati-
mukset seka verkoston jatkuvuus. Pyordilyn sujuvuutta tulee parantaa osoitta-
malla ruuhkaisimmille osuuksille erillinen pydratie tai —kaista. Suunnitelmassa
huomioidaan mm. uusien kaava-alueiden saavutettavuus.

Liikenneturvallisuus

Kehittdmissuunnitelmassa esitetyt valtatien 12 toimenpiteet eivat vaikuta
kaikkiin tien lilkenne-turvallisuuden ongelmakohteisiin. Onnettomuushistorian
kasautumakohteen on syytd analysoida tarkemmin ja suunnitella toimenpiteet,
joilla tien turvallisuus paranisi, Tielld sattuu eniten liittymaonnettomuuksia, jo-
ten toimenpiteet voivat olla esimerkiksi liikennevalojen ajoituksen muutokset tai
pienet kaistajarjestelyt liittymissa. Jatkotarkasteluna ehdotetaan etenkin Myta-
jdinen—Kadrpasenmaki seka Keskussairaalankadun liittymien tarkempaa onnetto-
muusanalyysia toimenpidesuunnitelmineen.
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LITTEET

LITE 1 Liikenne-ennuste 2040
LIITE 2 Askonalueen liikenteelliset tarkastelut
LIITE 3 Suunnitelmapiirustukset (1:2000):
3a) Hollolan Soraméen kiertoliittyma
3b) Messilantien kiertoliittyma
3c) Metsdkankaan liittyma
3d) Radiomaéen uusilinjaus ja Jaksonkadun liittyma
3e) Poikkileikkaukset Lahden ja Hollolan keskustajaksot

30 Vt12 kehittamisselvitys vélilld Hollola - Lahti



LIITE 1.




LIITE 2.




LIITE 3a.
X \\ [
=
y Y
| —
! |
! \
‘ x
|
|
\
|
/]
“\(_‘\
. =

\ o Soraméentien
kiertoliittyma

P oo anhotolonfls e

~ = J \ i B S 7\ Vo Y -
\Y/ // \\ I E \ e —_— ST S \_‘ﬁk‘_\—k J) N
f b

~ . G o PN =
= e & 1 ke _—— e e
f g e — DS S R = R T R i S
P \\L 0
/ //// ST s == | Valtatien 12 kehittémisselvitys Lahti - Hollola C SITO
o Liite 3, suunnitelmapiirustukset J

= 3a, Hollolan Soramaentien kiertoliittyma Mittakaava 1:2000 Liite 3a




Messildntien
kiertoliittyma

LIITE 3b.

Valtatien 12 kehittamisselvitys Lahti - Hollola
Liite 3, suunnitelmapiirustukset
3b, Messilantien kiertoliittyma

Mittakaava 1:2000 Liite 3b




LIITE 3c.
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LIITE 3e.

Hollola
Keskustajakso
Valikaista 5,0 metria mahdollistaa vasemmalle kdantymiskaistojen toteuttamisen.
‘ Pohjavedensuojausalueilla katualueelle ei sijoiteta istutuksia. ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
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Katualue
Lahti
Keskustajakso

Valikaista 5,0 metria mahdollistaa vasemmalle kaantymiskaistojen toteuttamisen.
Erotuskaista 3,0 metrid mahdollistaa puurivien istuttamisen.
Oikealle kaantymiskaistojen kohdalla (suuntaisliittymét) erotuskaistan leveys on 5,0 metria.
Pohjavedensuojausalueilla katualueelle ei sijoiteta istutuksia.
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