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Koiskala-Tiiranmaki kaavarunko, Lahti

Lilkenneselvitys ja yleissuunnitelma

1 Lahtékohdat

1.1 Tyon sisalto ja tekijat

Liikenneselvitys ja liikenteen yleissuunnitelma liittyy Lahden yleiskaavatyohon ja Koiskala-Tiiranméaen
kaavarunkoty6hon. Voimassa olevassa Lahden lantisten osien osayleiskaavassa on osoitettu uusi paa-
katu Koiskala-Tiiranmaen kaavarunkoalueen lapi Koiskalantieltd Koivukummun alueen kautta Ruukinka-
dulle ja Ahtialan palveluihin. Kaavarunkoa palvelevassa liikenneselvityksessa tarkastellaan, onko lapi-
ajoyhteydelle tarvetta vai riittaisikd Koivukummunkadun péasta Koiskalantielle jalankulku- ja pyoréaily-
vayla. Tybsséa on laadittu likenne-ennuste ja arvioitu yhteystarpeita likennemallin avulla. Liikenteellisen
tarkastelun liséksi yhteyden linjausta on tarkasteltu esisuunnittelutarkkuudella.

Lisaksi tyossa laadittiin yleissuunnitelmat Koiskalantien (maantie 14087) JKPP-vaylasta valilla Ruukin-
katu-Silkkitie (noin 4 km) ja Ruukinkadun jatkeesta valtatien 4 rinnalla Koiskalantielle (noin 1 km).

Suunnitelma on laadittu konsulttitydna A-Insinddrit Civil Oy:ssé, jossa tyéhon ovat osallistuneet Juha
Vehmas (projektipaallikk®d), Teemu Kuittinen (paasuunnittelija), Mikko Romu (kustannusarviot), Jukka
Lahikainen (maastomalli) ja Teuvo Kasari (geotekniikka) Liikenne-ennusteen on laatinut Miikka Niini-
koski (Strafica/Ramboll Oy). Tyd on tehty kesan ja syksyn 2019 aikana.

1.2 Suunnittelukohde

Suunnittelukohde on alle 10 km etéisyydella Lahden keskustasta koilliseen sijaitseva Koiskala-Tiiran-
maen alue, joka rajautuu idassa Silkkitiehen, etelassa Kymijarveen ja lannessa valtatiehen 4. Suunnitte-
lualue kasittda mm. Koiskalan, Kaukkarin, Koivukummun, Siperian ja Tiiranméaen alueet. Koiskalantie
(mt 14087) on suunnittelualueen lapi kulkeva yhdystie.
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Kuva 1. Suunnittelukohteen sijainti (kartta: Maanmittauslaitos).
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1.3 Liikenneselvityksen ja yleissuunnitelman tavoitteet

TyOn tavoitteena on laatia Koiskala-Tiiranméaen alueen kaavarunkoty6té palveleva liikenneselvitys seké
likenteen yleissuunnitelma. Kaavarunkoa palvelevassa likenneselvityksessa tutkitaan, onko tarvetta
uudelle lapiajoyhteydelle Ruukinkadulta Koivukummun ja Siperian alueiden kautta Koiskalantielle vai
riittddko yhteyden toteuttaminen jalankulku- ja pyératiend. Koivukummunkadulta on yhteys Koiskalan-
tielle Koiskalan yksityistien kautta, mutta kartanon kohdalta yhteys on suljettu puomein. Yleissuunnitel-
massa tarkennetaan yhteydelle yleiskaavassa esitettya viitteellista linjausta.

Koiskalantiella (mt 14087) jalankulkijan ja pydrailijan likenneturvallisuus on huono, miké vaikuttaa kiel-
teisesti omin voimin liikkumisen houkuttelevuuteen. Nykytilanteessa Koiskalantien pohjois- ja etela-
paissa on erilliset jalankulun ja pyorailyn vaylat, mutta Lehmuksentien ja Silkkitien véalisella tieosuudella
4 km:n jaksolla on kaveltava ja pyorailtava kapealla pientareella. Liikenneturvallisuuden parantamiseksi
Koiskalantielle tarvitaan vayla jalankululle ja pyorailylle.

Asemakaavassa on esitetty Ruukinkadun jatke valtatien 4 rinnalla Koiskalantielle asti, mutta yhteyden
toteutus on ollut jaissd maakuntakaavassa esitetyn Savonradan linjauksen vuoksi. Liikenneselvityk-
sessd tarkennetaan jatkeen rakentamisen liikkenteellinen tarve ja yleissuunnitelmassa tarkennetaan
mahdollisen jatkeen linjausta ja tilavarauksia.

1.4 Kaavatilanne

Maakuntakaava

Paijat-Hameen maakuntakaava 2014 on hyvaksytty maakuntavaltuustossa 2.12.2016. Maakuntakaa-
vassa Koiskalan kartanon alue on osoitettu kulttuuriympariston tai maiseman kannalta valtakunnallisesti
merkittavaksi alueeksi. Merkinnalla osoitetaan valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriymparis-
tét (RKY 2009) ja valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet (valtioneuvoston paatds 1995). Alueiden
kaytdssa on suunnittelumaaraysten mukaan varmistettava valtakunnallisesti merkittavien kulttuuriympa-
ristéjen ja luonnonperinndn arvojen sailyminen.

Kulttuuriympariston tai maiseman kannalta maakunnallisesti arvokkaaksi alueeksi on (sinisella vaakavii-
voituksella) osoitettu laajempi alue, joka ulottuu myds Koiskalantien pohjoispuolelle. Maakuntakaavassa
on esitetty myds paaradan ohjeellinen sijainti, joka risteda asemakaavassa Ruukinkadun jatkeen ja val-
tatien valiin osoitetun teollisuusalueen kanssa.
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Kuva 2. Ote Péijat-Hameen maakuntakaavasta.
Koiskala-Tiiranmaki kaavarunko, Lahti A-Insindorit
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Yleiskaava

Suunnittelualueella on voimassa Lahden lantisten osien yleiskaava ja Villahde-Koiskalan osayleiskaav
(kuva 3). Lahden lantisten osien yleiskaavassa Koiskalan kartano peltoaukeineen on osoitettu maise-
mallisesti arvokkaana alueena. Ruukinkadulta Koiskalantielle on osoitettu uusi kokoojakatuyhteys ja oh-
jeellinen pyordailyn aluereitti. Koiskalantiella aluereitti jatkuu kohti Tiiranmakea tien itédpuolella. Villdhde-
Koiskalan osayleiskaavassa on osoitettu jalankulun ja py6railyn yhteystarve Koiskalantielle ja huomatta-
van paasytien yhteystarpeet Koiskalantielta sek& Tiiranmé&en pohjoispuolelle ettd Niemelanniemeen.

Kuva 3. Ote Lahden lantisten osien yleiskaavasta.

Lahdessa on meneilladn yleiskaavan paivitys, Lahden suunta -tyd, jossa on nahtavilla kaksi luonnos-
vaihtoehtoa. Vaihtoehdot eroavat toisistaan Koiskalantien ja Ruukinkadun valisen yhteyden osalta.
Vaihtoehdossa 1 uusi yhteys on osoitettu kokoojakatuna Koiskalantielle asti, kun taas vaihtoehdossa 2
ei ole lapiajettavaa autoliikenteen yhteytta. Yhteys on luonnoksissa linjattu Koivukummunkatua pitkin.
Vaihtoehdossa 2 maisemallisesti arvokas peltoalue ulottuu my6s Koiskalantien itdpuolelle.

Vaihtoehto 1
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Kuva 4. Lahden suunta -yleiskaavaty®n luonnosvaihtoehdot 1 ja 2 suunnittelualueen kohdalla.

Koiskala-Tiiranmaki kaavarunko, Lahti
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Asemakaava

Koiskala-Tiiranmaen kaavarunkoalueella ei ole asemakaavaa. Koiskalantien eteldosan varrelle Tiiran-
makeen, Kyynarankankaalle ja Niemelanniemeen on kaavoitettu uusia pientaloalueita, joiden liikenteen
oletetaan tulevaisuudessa suuntautuvan Ahtialan kouluihin ja muihin palveluihin. Ruukinkadun varrelle
on asemakaavassa osoitettu pientalovaltaisia alueita seka teollisuutta.
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Kuva 5. Ote asemakaavayhdistelmé&sta suunnittelualueen ympéristossa. Ylempana ote Ahtialan ja Ruu-

kinkadun alueesta, alhaalla Koiskalantien etelaosan Niemeléanniemi ja Kyynarankannas (lahde: Lahden
karttapalvelu).

Koiskala-Tiiranmaki kaavarunko, Lahti

A-Insindorit
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2 Nykytilanteen kuvaus

2.1 Liikenneverkko

Maantiet ja kadut

7 (23)

Suunnittelualueen maantiet ja kadut on esitetty opaskartalla kuvissa 6 ja 7. Suunnittelualue kattaa Kois-
kalantien (mt 14087) valilla Ahtialan eritasoliittyma (vt 4) — Silkkitie seka Koiskalan ja Koivukummun ka-
tuverkon Koiskalantien ja Ruukinkadun véliselld alueella. Opaskartalla on esitetty myds asemakaavan

mukainen varaus Ruukinkadun jatkeen linjaukselle.
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Kuva 6. Suunnittelualueen pohjoisosan ja lahiymparistén maantiet ja kadut. Asemakaavan mukainen
varaus Ruukinkadun jatkeelle ja maankaytélle on esitetty aariviivoina (ote Lahden opaskartasta).

Koiskalantie (mt 14087) on Kymijarven pohjoispuolella sijaitseva kaksikaistainen yhdystie Ahtialasta
Villahteelle. Koiskalantien pohjoisosassa on Ahtialan eritasoliittyma valtatielle 4 ja Koiskalantien etela-
paasta on Villahteentien kautta yhteys valtatielle 12. Koiskalantien eteldosan varrelle Tiiranmakeen,
Kyynarankankaalle ja Niemelanniemeen on kaavoitettu uusia pientaloaluiteita (kuva 5), joiden liiken-

teen oletetaan tulevaisuudessa suuntautuvan Ahtialan kouluihin ja muihin palveluihin.

Koiskala-Tiiranmaki kaavarunko, Lahti
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Kuva 7. Suunnittelualueen eteldosan ja lahiympariston maantiet ja kadut. Asemakaavan mukaiset
varaukset Niemelanniemen kaduille ja maankaytolle on esitetty aariviivoina (ote Lahden opaskar-
tasta).

Koiskalantien (mt 14087) poikkileikkaus on suunnittelujaksolla 7,0 / 7,5 metrid. Nopeusrajoitus Koiska-
lantiella on padosin 60 km/h, mutta Tiiranméaen asuinalueen kohdalla nopeusrajoitus on 50 km/h. Ruu-
kinkadulla nopeusrajoitus on 50 km/h. Koiskalantien pohjoisosassa on valaistus noin 300 metrin mat-
kalla valtatien 4 ramppiliittymasta.
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Kuva 8. Suunnittelualueen ja lahiympariston maantiet, kadut ja JKPP-vaylat. Lilkkennemaérien lah-
teend kaytetty tierekisteria, Lahden seudun likennemallia ja poikkileikkauslaskentoja.

Jalankulku ja pyoraily

Koiskalantiella on erillinen jalankulku- ja pyOrailyvayla tien pohjoispaassa valilla Ahtialantie — Lehmuk-
sentie seka eteldosassa valilla Silkkitie — Villahteentie. Lehmuksentien ja Silkkitien kohdilla jalankulku-
ja pyoréatie sijaitsee Koiskalantien eteldpuolella. Ruukinkadun etelareunalla on jalankulku- ja pyoratie

Koiskala-Tiiranmaki kaavarunko, Lahti A-Insindorit
LIIKENNESELVITYS JA YLEISSUUNNITELMA 2019
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Vanhan Ahtialantien ja Palvaankadun vélilla. Koiskalantien ja Ruukinkadun vaylét ovat yhdistettyja ja-
lankulku- ja pyoratietd, jotka on erotettu ajoradasta vélikaistalla. Vaylien sijainti on esitetty kartalla ku-
vassa 8. Lahden pyorailyn tavoiteverkolla 2030 Koiskalantie on esitetty aluereittind. Pyoréilyn etelé-poh-
joissuuntainen paareitti kulkee Ahtialantien ja Vanhan Ahtialantien kautta.

Joukkoliikenne

Ruukinkadulla ajaa Lahden seudun liikkenteen linja 8K. Liséksi Ahtialan alueella kulkevat linjat 2, 3 ja 8H.
Linjat, vuorotiheydet ja pysakit on esitetty kuvassa 9. Kuvassa on myés korostettu 400 m ja 800 m etéi-
syydet linja-autopyséakeilta. Lahden seudun liikenne ei edellyté linja-autoreittia kaavarunkoalueen Iapi.

Kuva 9. Suunnittelualueen joukkoliikennelinjat ja -pysakit. Pysakeiltd 400 m etaisyys korostettuna vih-
redlla ja 800 m etaisyys sinisella.

Erikoiskuljetukset

Tierekisteritietojen mukaan Koiskalantie (mt 14087) ei kuulu erikoiskuljetusreitteihin. ELY-keskuksen
erikoiskuljetusten lupapalvelun mukaan Koiskalantieta pitkin on reititetty muutamia 7 x 7 m erikoiskul-
jetuksia Ahtialan alueelle, mutta reitin merkitys on erikoiskuljetusten kannalta vahainen.

Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueella ja sen laheisyydessa on tapahtunut vuosina 2014—2018 yhteensa 30 poliisin
tietoon tullutta likenneonnettomuutta (kuva 10). Pahin onnettomuuskeskittyma on ollut Koiska-
lantien ja Vanhan Ahtialantien liittymassa. Liittymassa on tapahtunut kuusi onnettomuutta, joista
nelja on johtanut henkilévahinkoihin. Koiskalantien suunnittelujaksolla on tapahtunut 8 onnetto-
muutta, joista yksi pyorailyonnettomuus on johtanut osallisen loukkaantumiseen.

Onnettomuustyypeista yleisimpia ovat olleet yksittdisonnettomuudet seka ristedmisonnettomuu-
det liittymissa. Yksittdisonnettomuuksista suuri osa on ollut suistumisia, joita on tapahtunut eri-
tyisesti Ruukinkadun kaarteessa ja valtatien 4 silmukkarampilla.

Koiskala-Tiiranmaki kaavarunko, Lahti A-Insindorit
LIIKENNESELVITYS JA YLEISSUUNNITELMA 2019
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Kuva 10. Suunnittelualueella ja sen laheisyydessa v. 2014-2018 tapahtuneet liikenneonnettomuudet
(onnettomuustiedot Strafican karttapalvelusta).

2.2 Ymparisto ja maisema

Suunnittelualue sijoittuu taajamarakenteen ja haja-asutuksen reunavydhykkeeseen. Alueen asutus on
pientalovaltaista ja sijoittuu paaosin Ruukinkadun, Koivukummunkadun ja Siperiantien alueille seka
Koiskalantien eteldosassa Tiiranméen ja Kyynaréankankaan alueille. Alueen maisemakuva muodostuu
metsa- ja peltomaisemista sekad rakennetun ymparisttn alueista. Koiskalan kartanon valtakunnallisesti
merkittava rakennettu kulttuuriymparistd peltoineen muodostaa arvokkaan perinnemaiseman. Koiskalan
kartanoon liittyva Sepan paja ja torppa sijaitsevat Koiskalantien itdpuolella lahellda Lehmuksentien liitty-
maa. Pajarakennus kuuluu RKY-tason suojelukohteisiin ja on ehdottomasti saastettava.

Kuva 11. Suojeltu Sepan paja Koiskalantieltéa kuvattuna.

Koiskala-Tiiranmaki kaavarunko, Lahti A-Insindorit
LIIKENNESELVITYS JA YLEISSUUNNITELMA 2019
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Lahden historiallisen museon lausunnon mukaan ennen Koiskalantien jalankulku- ja pyoréilyvaylan ra-
kentamista taytyy alueella tehd& arkeologinen inventointi ja maastotarkastelu esiselvityksineen. On
syyta olettaa, ettd paikalla on sotahistoriallinen kohde siihen liittyvine rakennuksineen, jotka ovat mui-
naismuistolain perusteella suojeltavia kohteita. Arkistotutkimuksen ja maastotdiden I0ydésten perus-
teella arvioidaan, onko I6ydoksilla vaikutusta jalankulku- ja pyoratien rakentamiseen. Kuitenkin arkeolo-
gisen kulttuuriperinndn osalta vaylan voi suunnitella ja toteuttaa kummalle puolelle tietd tahansa.

Kuva 12. Koiskalantien lansireunassa kasvaa rivissa arvokkaita vanhoja tammla

Koiskalantien lansireunalla kasvaa arvokkaita vanhoja tammia Koiskalan kartanon ja Maunulan vélisen
peltoaukean kohdalla. Koiskalantien itapuoli Koiskalan kartanon kohdalla kuuluu pohjavesialueeseen.
Suunnittelualueen etelapaassa Tiiranmaen kohdalla Koiskalantie kulkee lahella Kymijarven rantaa.
Koiskalantien ja Kymijarven vélisella rantakaistaleella kasvaa lehtipuita ja matalampaa pensaikkoa.
Maastokaynnilla jarven rannassa oli useita laitureita seka soutuveneita.

Kuva 13. Koiskalantien luiska Kymuarven rannassa T||ranmaen kohdalta.

Koiskala-Tiiranméaki kaavarunko, Lahti A-Insindorit
LIIKENNESELVITYS JA YLEISSUUNNITELMA 2019
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2.3 Maapera ja pohjaolosuhteet

Maaperakuvauksen laadinnassa kaytettiin hyvéksi GTK:n maaperakarttoja. Maaperaa on selostettu

12 (23)

katu- ja paaluvalikohtaisesti. Vanhoja nayte- ja painokairaustietoja on ollut kaytettavissa Koiskalantiella.

Koiskalantie

Paalutuksen 0-paalu on pohjoisessa Lehmustien liittymasséa. Alkuosuudella paaluvélilla 0-700 pintamaa
on silttid. Paaluvalilla 1100-1450 linja kulkee deltamaisella harjumuodostumalla, joka koostuu hiekkai-
sesta ja silttisesta kiviaineksesta. Alue on pohjavesialuetta. Harjulta eteenpéin maalaji muuttuu moree-
niksi. Kymijarven ja Maunulan pohjan rannalla maa muuttuu hiekkaisemmaksi. Loppuosuudella maalaji

vaihtelee pienipiirteisesti. Maastopainanteissa pohjamaa on savisempaa, muuta on vanhojen paino-
kairatuloksien perusteella sitkedé tai kovaa. Kerrospaksuudet ovat noin 3...6 metrin luokkaa.

Ruukinkadun jatke

Linjausvaraus kulkee paaosin moreenimaapohjalla. Paikoin on silttisia pohjamaita maaston painan-
teissa. Etelapadssa on savisempi kerros. Nailla kohdilla rakenne ja pengerpaksuudet kannattaa pitaa
riittdvan alhaisina. Maaperatieto perustuu GTK:n maaperakarttoihin.
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Kuva 14. Ote maaperakartasta (lahde: GTK:n Maankamara-karttapalvelu).

Koiskala-Tiiranmaki kaavarunko, Lahti A-Insin
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3 Liikenne-ennusteet ja verkolliset tarkastelut

3.1 Lahtokohdat ja tarkastellut vaihtoehdot

13 (23)

Liikennemallitarkastelun tavoitteena oli tuottaa tietoa autoliikenteen verkollisista vaihtoehdoista Kois-

kala-Tiiranmaki osayleiskaavan jatkosuunnittelua varten. Tarkastelussa kéaytettiin vuonna 2018 péivitet-
tya Paijat-Hameen seudullista liikennemallia. Mallin tarkkuustaso soveltuu sellaisenaan alueen liikenne-
tuotosten ja reitinvalintojen arviointiin.

Liikenne-ennuste on laadittu tavoitevuodelle 2030. Ennusteen lahtékohtana on kéytetty Lahden yleis-
kaavaluonnoksen mukaista ennustetta. Lahden ulkopuolella ennuste perustuu maakuntakaavan mukai-

siin kasvuihin kunnittain.

Koiskala-Tiiranmaki osayleiskaavan alueella ennusteen maankaytot ja likenneverkon kuvaukset on so-
vitettu osayleiskaavan vaihtoehtoihin. Ty6ssa tutkittin kahta maankayttévaihtoehtoa ja neljaa verkollista
vaihtoehtoa. Maankayttdvaihtoehtojen asukasmaaramitoitukset mallin osa-alueittain on kuvattu taulu-
kossa 1 ja mallin osa-aluejako suunnittelualueella kuvassa 15. Vaihtoehdoissa alueelle tulisi noin 3100-
3400 uutta asukasta. Tyopaikkamaara kasvaisi noin 370 tydpaikkaan nykyisesta noin 200 tydpaikasta.

Taulukko 1. Asukasmaarat maankayttdévaihtoehdoissa mallin osa-alueittain (vrt. kuvan 15 kartta).

OSA-ALUE AS 2017 AS 2030 VE1 AS 2030 VE2
1225 55 1622 1622
1258 14 408 339
1343 34 441 298
1374 263 523 523
1406 52 444 424
1425 348 423 423
1427 28 48 48
1443 114 207 181
1487 154 320 320
Yht 1062 4436 4178

Kasvu verrattuna nykytilanteeseen 3374 3116

Koiskala-Tiiranmaki kaavarunko, Lahti
LIIKENNESELVITYS JA YLEISSUUNNITELMA
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Maankayttovaihtoehtojen valiset erot osoittautuivat ennusteessa marginaalisiksi, joten verkollisia vaiku-
tuksia tarkasteltiin vain suuremman lilkennetuotoksen tuottavalla maankayttévaihtoehdolla 1. Tutkitut
verkkovaihtoehdot autolilkenteelle olivat:

VE1: Nykyverkko

VE2: Nykyverkko + Ruukinkadun jatke Koiskalantielle

VE3: Nykyverkko + Koivukummunkadun jatke Koiskalantielle

VE4: Nykyverkko + sekd Ruukinkadun ettd Koivukummunkadun jatkeet

VET: Nykyverkko |1 IVER: Nyloyveroeo ja Buukin
) |

| lb.uhm'n‘br Kolskalantiohe |

IVES: Nykyvarkko ja Kolvukummun.

Kadun @atka Kowkaaniollo

|| |VE4: Nykyverkho sokd Ruukinkadun ettd
[} [Malikumemunkadun ptkaol

Kuva 16. Autoliikenteen tarkastellut verkkovaihtoehdot.
3.2 Liikenteen sijoittelut ja verkolliset vaikutukset

Vaihtoehtojen sijoitellut likennemaarat seka liikkenteen siirtyméat verrattuna vaihtoehtoon 4 on esitetty
litteessa 1. Vaihtoehtojen merkittdvimmat erot autoliikenteen kuormituksen osalta on kuvattu alla.

VEL: Lisda kuormitusta Ruukinkadulla ja Vanhalla Ahtialantiella
VE2: Lisda kuormitusta Koiskalantiella ja Ruukinkadun jatkeella
VES3: Lisda kuormitusta Ruukinkadulla ja Vanhalla Ahtialantiella
VE4: Jakaa kuormitusta tasaisimmin verkolle

Paatelmana verkollisista vaihtoehdoista voidaan todeta, ettéd autoliikenteen kannalta Ruukinkadun jatke
on tarpeellisempi kuin Koivukummunkadun jatke. Ruukinkadun jatke muodostaa alueelta suoraviivaisen
yhteyden valtatien 4 eritasoliittymaan. Seudullisen ja pitkdmatkaisen liikenteen hakeutuessa suorinta
reittid valtatielle, likennekuormitus alemmalla tie- ja katuverkolla vahenee. Kuormitus véhenee etenkin
Vanhalla Ahtialantiella sek& ongelmallisessa Ahtialantie-Vt24 liittymassa.

Koivukummunkadun jatke houkuttelee jonkin verran lapiajoliikennetta Tiiranméen suunnasta Ahtialaan.
Lapikulkuliikenteen maara jaa kuitenkin pieneksi eikd suunnittelualueelta itdédn suuntautuvan liikenteen
maara perustele toista katuyhteytta alueelta Koiskalantielle. Jalankulun ja pyo6railyn kannalta Koivukum-
munkadun jatke muodostaa Tiiranmaesta suoremman ja tasauksen kannalta paremman yhteyden Tii-
ranmaesta Ahtialaan ja Lahden keskustan suuntaan. Jalankulun ja pyorailyn yhteys ei edellyta autolii-
kenteen kannalta lapiajettavaa yhteytta.

= Verkollisesti suositeltavin autoliikenteen vaihtoehto on VE2, jonka tadydennykseksi suositel-
laan jalankulun ja pyorailyn yhteytta Koivukummunkadun jatkeen kautta itaan.

Koiskala-Tiiranmaki kaavarunko, Lahti A-Insindorit
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4  Vaihtoehtotarkastelut

4.1 Uusi liikkenneyhteys Ruukinkatu — Koivukumpu - Koiskalantie

Liikenteellisten tarkasteluiden perusteella uutta yhteytta suunniteltiin ensisijaisesti jalankulku- ja pyora-
tiend, josta voidaan tarvittaessa tulevaisuudessa tehda lapiajettava autoliikenteen yhteys Koiskalan-
tielle. Vaihtoehtosuunnittelun lahtékohtina kaytettiin osayleiskaavassa ja yleiskaavaluonnoksissa esitet-
tyja linjauksia, joita kehittamalla muodostettiin nelja vaihtoehtoista linjausta uudelle yhteydelle. Linjaus-
vaihtoehtojen linjausten suunnittelussa pyrittiin hyddyntamaan metsasaarekkeiden reunoja, jotta vaiku-
tus peltomaihin olisi mahdollisimman véhainen. Muodostetuista vaihtoehdoista VE1 ja VE2 olivat pidem-
pia linjauksia suoraan Ruukinkadulta Koiskalantielle asti. Vaihtoehdot VE3 ja VE4 olivat huomattavasti
lyhyempia linjauksia, jotka liittyivat nykyiseen katuverkkoon Koivukummunkadun ja Siperianhaaran
kautta. Myds uuden yhteyden liittymapaikaksi Koiskalantielle tarkasteltiin neljaé vaihtoehtoa.

Kuva 17. Ruukinkadun ja Koiskalantien vélisen uuden "Koivukummunyhteyden linjausvaihtoehdot.

Koivukummun kautta kulkevan Ruukinkadun ja Koiskalantien valisen uuden yhteyden linjausvaihtoehto-
jen kustannusarviot on esitetty taulukossa 2. Rakentamiskustannusarviot on laadittu asiantuntija-arvi-
oina Foren Rola-ohjelmistoa hyédyntaen. Arviot ovat alustavia ja sisaltavat epavarmuuksia (mm. pohja-
olosuhteet), eika niita tule sellaisenaan kayttaa esitettyjen toimenpiteiden toteutuvana rakentamiskus-
tannuksena.

Taulukko 2. Rakentamiskustannusarviot, uusi liikenneyhteys Ruukinkatu — Koivukumpu - Koiskalantie
Kustannusarvio, M€ (alv=0,

Suunnitelma Vaihtoehto kust.ind. 105,28 (2015=100))
Katulinjausvaihtoehdot, 2,4 km VEL, katu ja JKPP-tie 4,9 Eisis. littymia
Katulinjausvaihtoehdot, 2,4 km VE1, pelkka JKPP-tie 1,1
Katulinjausvaihtoehdot, 2,5 km VE2, katu ja JKPP-tie 5,1 Eisis. liittymia
Katulinjausvaihtoehdot, 2,5 km VE2, pelkka JKPP-tie 1,2
Katulinjausvaihtoehdot, 1,3 km VES, katu ja JKPP-tie 2,6 Eisis. liittymia
Katulinjausvaihtoehdot, 1,3 km VES3, pelkka JKPP-tie 0,6
Katulinjausvaihtoehdot, 0,8 km VEA4, katu ja JKPP-tie 1,6 Eisis. littymia
Katulinjausvaihtoehdot, 0,8 km VEA4, pelkkéa JKPP-tie 0,4

4.2 Koiskalantien jalankulku- ja pyoratie

Koiskalantien JKPP-tien suunnittelussa muodostettiin useita erilaisia vaihtoehtoja, joilla pyrittiin huomioi-
maan seka rakennusten etta luontoarvojen muodostamat reunaehdot. Koiskalantien jalankulku- ja pyo-
ratie jaettiin vaihtoehtoisten linjausten tarkastelemiseksi neljaan osa-alueeseen. Osa-alueilla 1 ja 3 on
jalankulku- ja pyoratien linjauksesta muodostettu kaksi vaihtoehtoa, Koiskalantien ita- ja lansipuolelle.

Koiskala-Tiiranmaki kaavarunko, Lahti A-Insindorit
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Osa-alueet Koiskalantiella ovat (kuva 17):

Osa-alue 1: Lehmuksentie — Koiskalan kartanon kohdan ylityspaikka

Osa-alue 2: Koiskalan kartanon kohdan ylityspaikka — Uusi jkpp-yhteys Koivukumpuun
Osa-alue 3: Uusi jkpp-yhteys Koivukumpuun — Tiiranmaentie

Osa-alue 4: Tiiranméaentie — Silkkitie

Uiy Jk -~
? Pp-hlk S~
KOVV(/kumm g e:"’j‘yhm

Osa-alue 3

Osa-alue 4

Kuva 18. Koiskalantien jalankulku- ja pyoratien linjausvaihtoehdot ja osa-aluejako.

Osa-alueella 1, Koiskalantien itdpuolella, sijaitsevat suojellut Sepéan torppa ja paja, jotka on ehdotto-
masti sailytettéava. Koiskalantien lansipuolella sepan torpan kohdalla on asuinkayttssa oleva vanha ra-
kennus. JKPP-vayla olisi padosin ajoradasta erillinen (3,5/3,0 m), mutta ahtaimmilla paikoilla kuten se-
pan pajan kohdalla reunakivella korotettu.

Suunnittelujakson keskiosassa osa-alueella 2 Koiskalantie kulkee peltoaukean lapi. Peltoaukean mat-
kalla Koiskalantien lansipuolella kasvaa vanhoja tammia, joiden suojelemiseksi jalankulku- ja pyoratie
on linjattu paaosin Koiskalantien itapuolelle. Osa-alueella 3 tarkasteltiin Kymijarven kohdalla vaihtoeh-
toisia linjauksia molemmin puolin Koiskalantietd. Suunnittelujakson etelaosassa, osa-alueella 4, jalan-
kulku- ja pyoréatie linjattiin kaavavarauksen mukaisesti Koiskalantien etelapuolelle.

Koiskalantien jalankulku- ja pyorailyvaylan kustannusarvio on noin 2,1 M€, jos JKPP-vayla linjataan Ky-
mijarven kohdalla Tiiranméaen puolelle. Jos vayla rakennetaan Kymijarven rannan puolelle, nousee vay-
lan eteldosan kustannusarvio noin 0,2 M€. Pohjoisosan kustannusarvio valilla Ruukinkatu — Koivukum-
mun uusi yhteys (osa-alueet 1 ja 2) on noin 0,9 M€ ja eteldosan kustannusarvio valilla Koivukummun
uusi yhteys — Silkkitie (osa-alueet 3 ja 4) on noin 1,2 M€.

Lisaksi Kymijarven rannan puoleinen vayla saattaa edellyttda pohjavahvistustoimenpiteitd, jotka eivat
sisally rannan puoleisen vaihtoehdon kustannusarvioon. Rannan puoleisen vaihtoehdon pohjavahvis-
tusten tarve ja kustannusarvio on tarkennettava jatkosuunnittelussa.

Koiskala-Tiiranmaki kaavarunko, Lahti A-Insindorit
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4.3 Ruukinkadun jatke

Liikenteellisten tarkasteluiden perusteella Ruukinkadun jatkeen toteuttamiselle on selkeé& verkollinen
tarve. Ruukinkadun jatkeen vaihtoehtotarkastelussa lahtokohtana oli kadun nykyosuuden poikkileikkaus
ja asemakaavan mukainen linjaus (VE1), joka liittyy pohjoispdéssa Koiskalantiehen kohdakkain Leh-
muksentien liittyman kanssa. ELY:n linjauksen mukaan maanteille ei kuitenkaan saa rakentaa uusia ne-
lihaaraliittymid, paitsi valo-ohjattuna tai kiertoliittymé&nd, mité likennemdaarat eivat tassa edellyta.

Ruukinkadun jatkeen pohjoisosasta muodostettiin vaihtoehtoinen linjaus (VE2), joka kiertaa etddmmalta
asemakaava-alueen ja maakuntakaavan mukaisen Savonradan linjauksen. Jatkeen liittyma Koiskalan-
tielle on porrastettu 100 m itdan Lehmuksentien liittymasta (kuva 19).

Ruukinkadun jatkeen molempien linjausvaihtoehtojen alustava rakentamiskustannusarvio on 2,4 M€.
Kustannusarvio sisaltda Koiskalantien kolmihaaraliittyman.

jatke

Kuva 19. Ruukinkadun jatkeen linjausvaihtoehdot.

4.4 Vaihtoehtojen vertailu ja suositukset

Uusi jalankulun ja pydrailyn liikenneyhteys Ruukinkatu — Koivukumpu — Koiskalantie

Liikenneverkkotarkasteluiden perusteella uusi yhteys Ruukinkadulta Koivukummun ja Siperian alueen
kautta Koiskalantielle toteutetaan ensisijaisesti jalankulku- ja pyoratiena. Uuden yhteyden liittyméa- ja
suojatiepaikaksi Koiskalantielle valittiin vaihtoehdon VEL1 liittymapaikka Koiskalantien ulkokaarteessa,
silla sen kohdalla my6s tammirivin puolesta liittymisnakemat ovat hyvét.

Lyhyemmat tarkastellut vaihtoehdot VE3 ja VE4 hyddyntavéat Koivukummunkatua ym. nykyista katuverk-
koa ja niiden todettiin jarjestyvan paremmin ajatellun ensivaiheen JKPP-vaylan linjaukseksi. Lyhyet
vaihtoehdot 3 ja 4 ovat huomattavasti edullisempia kuin VE1 ja VEZ2, ja ne kytkevat paremmin Viljaka-
dun asuinalueen uuteen JKPP-reittiin Ahtiala-Villahde.

= Suositus: Jatkosuunnittelu lyhyen linjauksen VES3 tai VE4 pohjalta.

Pidempid linjausvaihtoehtoja 1 ja 2 voidaan harkita autoliikenteen lapiajettavan katuyhteyden reitiksi, jos
lapiajettavan sellaisen toteutus joskus tulevaisuudessa nahdaankin tarpeelliseksi. Linjausten hyddynta-
mista kokoojakatuna voidaan pohtia my6s, jos Kaukkarin asuinaluetta paatetaan laajentaa itaan.

Koiskala-Tiiranmaki kaavarunko, Lahti A-Insindorit
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Koiskalantien JKPP-vayla

Osa-alueella 1 Lehmuksentien ja Koiskalan kartanon ylityspaikan valilla vaihtoehdon 1 linjaus sijoittuu
Koiskalantien lansipuolelle ja vaihtoehto 2 Koiskalantien itdpuolelle (kuva 20). Kumpikin vaihtoehto on
mahdollinen, mutta tienylityspaikan (suojatiesaarekkeen) toimivuuden ja turvallisuuden kannalta itédpuo-
len VE2 on suositeltavampi. My6s vaylan sovittaminen maastoon Koiskalan jyrké&n méen ja sen vierei-
sen notkon kohdalla on luontevampaa vaihtoehdossa 2. Vaihtoehto 1 s&éstéa tienvartta Sepan torpan
ja pajan kohdalla, mutta maantien lansipuolella kaventaa asuinrakennuksen tonttia.

= Suositus osa-alueelle 1: VE?2 eli Koiskalantien itdpuolinen linjaus

/
A" NWVE2
,2" Ruukinkadun
|+ jatke VE1
; Osa-alue 1
\(\\(\*,b\\) /
W
v o
O/
Uky, s /fo,-Ska
'74'.9,0 /6’71/}3

Kuva 20. Koiskalantien JKPP-tien pohjoispaén eli osa-alueen 1 linjausvaihtoehdot.

Osa-alueella 2, Koiskalan kartanon peltoaukean kohdalla, JKPP-tie paatettiin linjata Koiskalantien ita-
puolelle. Merkittavimmat valintaperustelut ovat tien lansipuolen arvokas vanha tammirivi sekd Koiskalan
yksityistien liittyman kohdalla itdpuolen suotuisampi topografia.

Osa-alueella 3, eli 1000 m matkalla Kymijarven jarvijakson ja Tiiranmaen kohdalla, linjausvaihtoehdossa
1 jalankulku- ja pyoréatie sijoittuu Tiiranmaen puolelle eli Koiskalantien itédpuolelle. Vaihtoehdossa 2
JKPP-tie sijoittuu Koiskalantien lansipuolelle Kymijarven rantaan (kuva 21). Vaihtoehtojen vertailu:

VE 1 Tiiranmé&en puolen vaihtoehto

+ Levea vdlikaista ajoradan ja JKPP-tien valissa lisda suojattomien kulkijoiden turvallisuuden tunnetta

ja antaa hyvin lumitilaa.

Maisemallisesti pienempi muutos kuin ve 2, joskin luiskat méen suuntaan ovat paikoin pitkia.

Ei aiheuta muutoksia jarven puolella, jossa on nykyaan useita laitureita ja veneita.

Edullisempi toteuttaa, rakentamiskustannusarvio noin 0,5 M€

Erillinen JKPP-tie, osin leikattu méen rinteeseen

Ulottuu Tiiranmaessa muutaman omakotitalotontin pihapiiriin

Ko. talojen tonttiliittymien ja JKPP-ristetessa onnettomuusriski/ haitta liikkumiselle. Voidaan lieven-

taa kytkemalla ko. ok-talojen autoliikenne levennetyn (4 m) JKPP-tien kautta Tiiranméaentiehen.

— Edellyttaa paakulkusuunnassa Koivukumpu — Tiiranmaki kahta tienylitysta tasossa (suojatiesaarek-
keet).

° + + +

VE 2 Kymijérven puolen vaihtoehto

+ Kayttajaystavallisempi verkollisesti ja jatkuvuuden kannalta. Padkulkusuunnassa ei kahta maantien
tasoylitysta ja kytkeytyy hyvin Niemelanniemen kaava-alueeseen.

+ Tiiranmaen alla ei ole tonttiliittymi& sujuvuutta tai turvallisuutta heikentamassa.

+ JKPP-nousun pituuskaltevuus jarvelté Tiiranmaelle voidaan saada niukasti alle 8 % esteettomyysra-
jan (ve 1 ja maantie ovat noin 9 %).

e Korotettu JKPP-tie jarven kohdalla noin 600 m matkalla, pengerluiskat yltavat osin rantaviivaan asti,
jossa tarvittaneen ns. jatkanpolku.

Koiskala-Tiiranmaki kaavarunko, Lahti A-Insindorit
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— Toisaalta pitka melko kapea korotettu jakso on hieman epamiellyttavasti kaiteen ja ajoradan valissé.

— Talvikunnossapidolle tydlaampi ratkaisu: liséa tydkustannuksia ja silti syntyy helpommin laatutaso-
ongelmia.

— Koiskalan peltoaukealla linjaus on noin 150 m matkalla yli 10 m etdisyydella maanteista, jotta tien
varren maisemallisesti arvokas tammirivin voidaan sdilyttaa.

— Muutokset jarvimaisemassa ja rannan kaytélle merkittavia: Pengerluiskan alta nykyinen puusto on
kaadettava noin 300-350 m matkalta ja uuden rinnepuuston kasvu vie aikaa.

— Edellyttanee jarveen suojaverhon rakennustdiden ajaksi samentumisen estéamiseksi (noin 1,5-2 m
korkea verho noin 300-350 m matkalle).

— Luiskan ulottuminen rantaviivan yli edellyttdd vesilain mukaista lupaa ja maisemamuutosten hyvak-
syntaa.

— Noin 0,2 Me korkeammat toteutuskustannukset (rakentamiskustannusarvio 0,7 Me), [&hinn& pitk&n
korotuksen, kuivatusjarjestelyjen ja kaidetarpeen vuoksi.

-

~
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Kuva 21. Koiskalantien JKPP-tien osa-alueen 3 linjausvaihtoehdot.

= Suositukset osa-alueelle 3: Liikenneverkollisesti lantinen eli jarven puolen vaihtoehto VE2 on merkit-
tavasti toimivampi ja turvallisempi, koska maantien ylitystarvetta on selvasti vahemman. Toisaalta
VEL1 on rakennuskustannuksiltaan vahintaan noin 0,2 M€ edullisempi, eika se VE2:n tavoin edellyta
rakentamista aivan rantaan. Keskeinen arvioitava kysymys onkin, ovatko kayttgjaystavallisemman
vaihtoehdon 2 vaikutukset maisemaan ja ymparistoon hyvaksyttavia.

Osa-alueella 4, Tiiranméaesta nykyisen vayla loppupadhan Silkkitien littymaéan, valinta on asemakaava-
varauksen mukaisesti Koiskalantien jarven puoli.

Ruukinkadun jatke

Ruukinkadun jatkeen linjausvaihtoehdoista todettiin vaihtoehdon 2 huomioivan paremmin mahdollisen
Savonradan linjauksen, vaikka Ruukinkadun linjaus poikkeaakin asemakaavasta ja edellyttaa kaava-
muutosta. Liséksi, vaihtoehdossa 1 Ruukinkatu ja Lehmuksentie muodostaisivat Koiskalantielle nelihaa-
ralittyman, mika ELY:n liittymapolitikan mukaisesti ei ole mahdollista kuin kiertoliittymana. Kiertoliitty-
malle ei ennustetilanteessakaan ole liikenteellisia perusteita suhteessa sen toteutuskustannuksiin. Ruu-
kinkadun vaihtoehdon 1 tilanteessa mietittiin myds mahdollisuutta Lehmuksentien liittyman siirtoon ja
porrastamiseen, mutta ELY:n ndkemyksen mukaan likenneméaérien kannalta merkittdvampi Ruukinkatu
tulisi VE2:n mukaisesti siirtdd kauemmaksi valtatien 4 rampin paasta.

= Suositus: Ruukinkadun jatkeen porrastus vaihtoehdon 2 mukaisesti

Koiskala-Tiiranmaki kaavarunko, Lahti A-Insindorit
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5 Yleissuunnitelma

5.1 Toimenpiteet

Yleissuunnitelman toimenpiteet on esitetty raportin liitteend olevilla suunnitelmakartoilla ja pituusleik-
kauksissa.

Maantiet ja kadut

Koiskalantien jalankulku- ja pyoratie

Koiskalantien varteen on suunniteltu yhdistetty jalankulku- ja pyoratie Lehmuksentien ja Silkkitien liitty-
mien vélille (4,0 km). JKPP-tie toteutetaan paaosin ajoradasta vélikaistalla erotettuna vaylana, mutta
pohjoispdéssa Sepan torpan ja pajan seka etelapadssa Kymijarven kohdalla jalankulku- ja pyoérétie voi-
daan toteuttaa myos reunakivellisena korotettuna vaylana. Osa-alueella 1 suositellaan JKPP-tien raken-
tamista vaihtoehdon 2 mukaisesti Koiskalantien itdpuolelle, jolla sijaitsevat myds Sepéan torppa ja paja.

Osa-alueella 3, Kymijarven kohdalla, suositellaan JKPP-tien rakentamista Kymijarven puolelle vaihtoeh-
don 2 mukaisesti. Suositukset jalankulku- ja py6ratien puolisuudesta néilla osa-alueilla perustuvat kay-
tettavissa olleiden lahtdtietojen pohjalta tehtyyn asiantuntija-arvioon. Suunnittelun edetessa ja lahtétieto-
jen tarkentuessa, mm. pohjatutkimusten osalta, arvio vaylan puolisuudesta voi tarkentua ja muuttua.

Koiskalan kartanon eteldpuolisella peltoaukealla (osa-alue 2) JKPP-tie esitetdan rakennettavaksi Kois-
kalantien itapuolelle erotettuna vaylana. Tiiranmaentien ja Silkkitien valilla (osa-alue 4) jalankulku ja
pyorétie esitetdan rakennettavaksi erillisend vaylana Koiskalantien jarven puolelle.

Ruukinkadun jatke

Ruukinkatu jatketaan Palvaankadun liittymasta valtatien 4 rinnalla koilliseen Koiskalantielle asti (noin 1
km). Ruukinkadun jatkeen linjaukseksi suositellaan vaihtoehtoa 2, jossa Ruukinkadun liittyma Koiska-
lantielle on porrastettu 100 m nykyiseen Lehmuksentien littymaan nahden. Ruukinkadun ja Koiskalan-
tien littymaan on yleissuunnitelmassa esitetty tulppaliittyma, jossa Ruukinkadun liittymé&haaralla on suo-
jatiesaareke.

Ruukinkadun jatkeen poikkileikkaus on sovitettu likimain nykyisen alkupdan kaltaiseksi. Ruukinkadun
varrella on etelareunalla erotettu jalankulku- ja pyoratie. Ruukinkadulle on esitetty suojatiesaareke paa-
lun 325 kohdalle, jossa valtatien 4 alittava JKPP-vayla Ruukinraitti yhtyy Ruukinkatuun ja jatkuu Pal-
vaankadun paahan. Suojatiesaarekkeen vuoksi suunnitelmakartalla on esitetty viereisten tonttiliittymien
siirtoa asemakaavassa esitettyyn nahden, jotta saareke ei vaikeuttaisi liikenndintia tonttiliittymissa.

Ruukinkadun jatkeen linjausta ja tasausta tarkennetaan jatkosuunnittelun yhteydessa, mm. huomioiden
tasauksen suunnittelussa ympardéivien tonttien optimaalinen korkeusasema. Jos Ruukinkadun pohjois-
paa toteutetaan suositellun vaihtoehdon 2 mukaisesti porrastettuna, Ruukinkadun jatkeen pohjois-
paassa kaava-aluetta on luontevaa laajentaa esitettyyn uuteen katualueeseen asti.

Jalankulku ja pyoraily

Uudet jalankulku- ja pyoréatiet Koiskalantielle ja Ruukinkadulle. Jalankulku- ja pyorétiet toteutetaan yh-
distettyind ja padosin ajoradasta erotettuina vaylind. Koiskalantiella Sepan pajan ja torpan seka Kymijar-
ven kohdalla jalankulku- ja pyoratie toteutetaan korotettuna ja kavennettuna tilanpuutteen vuoksi.

Uusi jalankulku- ja pyoraily-yhteys Ruukinkatu — Koivukumpu — Koiskalantie esitetédan toteuttavaksi en-
sivaiheessa vaihtoehdon VES3 tai VE4 mukaisesti Siperiantien kautta Koivukummunkatuun kytkettyna,
jolloin uutta JKPP-tietd on rakennettava 0,9-1,2 km.
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Linja-autopysékit

Yleissuunnitelmassa ei ole esitetty uusia linja-autopysékkeja eika muutoksia nykyisiin pysakkeihin. Ruu-
kinkadulla linja-autot ovat nykyisin kdéntyneet peruuttamalla Ruukinkadun ja Palvaankadun liittymassa,
mutta jatkeen rakentamisen myota paikkaa ei voi enaa kayttad kaantopaikkana. Ruukinkadun jatke ai-
heuttaa todennakdisesti muutoksia joukkoliikenneyhteyksiin, jotka tarkennetaan linjastosuunnittelussa.

Valaistus, johto- ja laitesiirtotarpeet

Uusi jalankulun ja pyorailyn likenneyhteys Ruukinkatu — Koivukumpu — Koiskalantie valaistaan. Koiska-
lantien jalankulku- ja pydratien eteldosa valaistaan Tiiranmaen ja Koivukummun uuden yhteyden vali-
selté osuudelta. Ruukinkadun jatke liittyméaalueineen valaistaan. SAhko- ja telekaapeleita joudutaan
mahdollisesti siitdmaén. Suunnittelujaksoilla ei ole kaukolampda tai muuta mittavaa kunnallistekniikkaa.
Siirtotarpeet tarkennetaan jatkosuunnittelun yhteydessa.

Kuivatuksen periaatteet

Ruukinkadun jatkeen ja jalankulku- ja pyoéravaylien erotetut linjaosuudet kuivatetaan nykyiseen tapaan
avo-ojilla. Koiskalantien jalankulku- ja pydravaylan mahdolliset korotetut reunakiviosuudet kuivatetaan
salagjilla ja hulevesikaivoilla.

Pohjanvahvistus

Uusi liikenneyhteys Ruukinkatu — Koivukumpu - Koiskalantie

Vaihtoehtojen VE1 ja VE2 linjaukset kulkevat saman tyyppisella maaperalla. Alussa on 0...100 m on
silttista pintamaata. Tasta eteenpain VE1 kulkee maaston painanteen pohjoisempaa ja VE2 eteldisem-
paa reittia pitkin silttikerrostuman ja moreenikerroksen rajakohtaa lahes itéa-lansisuunnassa. Routaolo-
suhteet voivat olla vaikeat, mutta oikealla routamitoituksella voidaan routimisriskid vahentaa. Loppu-
osuudella pintamaa on silttia tai silttista hiekkaa.

Pohjarakentamisen kannalta sopivalla linjausvalinnalla ja korkeiden penkereiden valttamisella poiste-
taan tarve kayttaa pohjavahvistusmenetelmia ja paallysrakenteet voidaan toteuttaa maanvaraisina. Vay-
lid ei ole tutkittu kairauksilla.

Vaihtoehtojen VE3 ja VE4 linjauksilla pohjamaan rakeisuus on vaihteleva ja maalajiltaan silttia, silttista
hiekkaa ja moreenia. Maasto on kumpuilevaa. Pohjanvahvistuskohteita ei ole tunnistettavissa ja paallys-
rakenteet voidaan alustavan arvion perusteella toteuttaa maanvaraisina.

Koiskalantien JKPP-vayla:

Mikali JKPP-tien tasausviiva valitaan sopivaksi, massanvaihtotarvetta ei ole. Jarven kohdalla Maunulan
pohjan kohtaa ei ole tutkittu tarkasti. Jarven pohjamaa nayttaisi olevan silttista tai hiekkaista, mutta kor-
keita penkereitd rannassa tulisi valttaa. Jarveen pengerrettaessa pohjan mahdollinen liejuinen kerros
tulisi poistaa.

Ruukinkadun jatke:

Ruukinkadun jatkeen linjaus kulkee padosin moreenimaapohjalla, mutta maaston painanteissa on siltti-
sia pohjamaita. Jatkeen etelapadssa on savisempi kerros. Silttisten ja savisten pohjamaiden kohdilla
rakenne ja pengerpaksuudet tulisi pitaa riittdvan alhaisina.

Koiskala-Tiiranmaki kaavarunko, Lahti A-Insindorit
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5.2 Rakentamiskustannusarvio

Yleissuunnitelmaratkaisun (uusi katu ja siihen liittyvét jalankulku- ja pyorailyjarjestelyt) rakentamiskus-
tannusarvio on laadittu asiantuntija-arviona Foren Rola-ohjelmistoa hyddyntden. Arvio on alustava ja
siséltaa epavarmuuksia (mm. pohjaolosuhteet), eika sité tule sellaisenaan kayttaa esitettyjen toimenpi-
teiden toteutuvana rakentamiskustannuksena. Tyémaa- ja tilaajatehtavat ovat yhteensé noin 35 % to-
teutuneesta kokonaiskustannuksesta ja ne on madaritetty esisuunnitteluvaiheen hanketehtéavaosuuksien
mukaan (Vaylahankkeiden kustannushallinta, LiVi 2013).

Koiskalantien jalankulku- ja py6ratien kustannusarvio on noin 2,3 M€, jos JKPP-vayla linjataan Kymijar-
ven kohdalla kayttajalahtdisen suosituksen mukaisesti Kymijarven puolelle. Kymijarven rannan puolei-
nen vayla saattaa edellyttdd pohjavahvistustoimenpiteitd, jotka eivét sisélly rannan puoleisen vaihtoeh-
don kustannusarvioon. Rannan puoleisen vaihtoehdon pohjavahvistusten tarve ja kustannusarvio on
tarkennettava jatkosuunnittelussa pohjatutkimusten perusteella.

Ruukinkadun jatkeen ja sen varren JKPP-tien rakentamiskustannusarvio on 2,4 M€. Kustannusarvio
sisaltda Koiskalantien kolmihaaraliittyman.

Koivukummun kautta kulkevan Ruukinkadun ja Koiskalantien valisen uuden JKPP-yhteyden kustannus-

arvio on 0,4-0,6 M€, kun yhteys toteutetaan ensivaiheessa linjausvaihtoehdon VE3 tai VE4 mukaisesti.

5.3 Vaikutukset

Vaikutukset henkildautoliikenteeseen ja liikenneturvallisuuteen

Ruukinkadun jatkeen rakentaminen luo etenkin Koivukummun ja Kaukkarin alueilta nopeamman yhtey-

den valtatielle 4. Ruukinkadun jatkeen littyméa Koiskalantielle toteutetaan porrastettuna, joka on nelihaa-
raliittymaa turvallisempi littymatyyppi. Ruukinkadun jatkeen ylittavien jalankulku- ja py6rateiden kohdille
rakennetaan suojatiesaarekkeet, jotka parantavat ylityspaikkojen turvallisuutta.

Koiskalantien koettu liikenneturvallisuus on ollut heikolla tasolla. Uuden JKPP-tien rakentaminen paran-
taa erityisesti jalankulkijoiden ja pyorailijdiden seka turvallisuutta etta turvallisuuden tunnetta. Koiskalan-
tien JKPP-tien ylityspaikkoihin rakennetaan suojatiesaarekkeet.

Vaikutukset maankayttdon ja kaavoitukseen

Yleissuunnitelma on laadittu kaavoituksen tarpeisiin. Yleissuunnitelmassa esitetyt ratkaisut antavat lah-
tékohdan vaylien linjausten ja tilavarauksien maarittamiseksi yleis- ja asemakaavoituksessa. Esitetyt
ratkaisut tukevat maankaytdn kehittamismahdollisuuksia ja kestavamman liikkumisen suosimista.

Vaikutukset jalankulkuun ja pyorailyyn

Suunnitelmassa esitetyt Koiskalantien ja Ruukinkadun JKPP-tiet parantavat merkittavasti jalankulun ja
pyorailyn olosuhteita ja turvallisuutta alueella. Uusi yhteys Ruukinkatu — Koivukumpu - Koiskalantie luo
sujuvamman ja lyhyemman yhteyden Ahtialan ja Tiiranméaen valille.

Vaikutukset kuljetuksiin ja erikoiskuljetuksiin

Ruukinkadulle on asemakaavassa osoitettu teollisuuden ja varastoinnin alueita (TL-6). Ruukinkadun
jatkeen rakentaminen parantaa kuljetusyhteyksia alueelta valtatielle 4.

Koiskalantie ei ole erikoiskuljetusreitti. Suojatiesaarekkeiden rakentaminen voi heikentéda Koiskalantien
hyddyntamismahdollisuuksia suurten kuljetusten reittina.
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Ymparistovaikutukset

Koiskalantien varren JKPP-vayla kulkee Koiskalan kartanon valtakunnallisesti merkittavan kulttuuriym-
pariston (RKY) lapi. Koiskalantien varrella sijaitseva Sepan paja on suojeltu ja sailytettava. Vaylan sovi-
tus suojeltujen rakennusten kohdalla tarkennetaan jatkosuunnittelussa. Ruukinkadun jatke sijoittuu osin
lito-orava-alueelle, mutta tilanne ei heikkene olemassa olevaan asemakaavavaraukseen nahden. Kymi-
jarvella todetut vitasammakkoalueet eivat sijoitu Koiskalantien l&heisyyteen.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Uusien yhteyksien rakentamisesta aiheutuu tilapéista haittaa liikenteelle seka melu-, pély- ja tarindhait-
taa. Kokonaan uudet vaylat Ruukinkadun jatke ja uusi JKPP-tie Siperian alueen kautta voidaan toteut-
taa vahaisin liikenteellisin hairidin.

6 Jatkotoimenpiteet

Kadun yleissuunnitelma ei ole lakisdateinen suunnitelma eika sité aseteta erikseen néhtaville. Yleis-
suunnitelma toimii kaavoituksen lahtétietona. Esitetyt suunnitelmaratkaisut toimivat asemakaavoituksen
ym. tilavarausten lahtokohtana ja perusteluina. Kaupungin teettdma yleissuunnitelma ei ole lainvoimai-
nen suunnitelma, vaan kaavaprosessilla saadaan aikaan lainvoimaiset ja oikeusvaikutteiset kaavat sekéa
maankayton ja likenneverkon padlinjaukset. Kaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa kerrotaan
kaavan vuorovaikutusmenettelysta ja osallistamisesta.

Lahden kaupunki kasittelee alueen maankayttda ja liikenneverkkoa Lahden yleiskaavassa, seka Kois-
kala-Tiiranmaen kaavarunkosuunnitelmassa. Lahden kaupunki laatii alueelle kaavarunkoluonnoksen ja
asettaa sen yleisesti ndhtaville. Lahden yleiskaava on ehdotusvaiheessa ja kaavaehdotus asetetaan
nahtaville kevaalla 2020. Suunnittelussa otetaan mahdollisuuksien mukaan huomioon yleiskaavaluon-
noksesta ja kaavarunkoluonnoksesta saadut lausunnot ja mielipiteet. Kaavassa esitettavat liikennerat-
kaisut saattavat talléin muuttua tassa selvityksessa esitetysta. Alueen rakentuminen vaatii yleiskaavan
ja kaavarunkosuunnitelman liséksi asemakaavan laatimisen. Ruukinkadun jatkeen mahdollinen linjaus-
muutos vaatii asemakaavamuutoksen. Alueen asemakaavan tai asemakaavamuutoksen laatiminen ei
ole kaupungin kaavoitusohjelmassa.

Ruukinkadun jatkeen seka Siperiantie-Koiskalantie — JKPP-vaylan rakentamiseksi kaupunki laatii katu-
ja rakennussuunnitelmat, joissa maaritetaan tarkemmin mm. vaylan tasaus, tonttiliittymien sijainti, va-
laistus, kuivatusjarjestelyt ym. tekniset yksityiskohdat. Katusuunnitelmat asetetaan julkisesti nahtaville.

Koiskalantie on valtion yllapitama maantie (14087), jonka yksityiskohtainen suunnittelu tehdaan tiesuun-
nitelmassa. Tiesuunnitelma asetetaan julkisesti nahtaville ja siita tehdaan virallinen hyvaksymispaatos,
joka antaa tienpitgjalle oikeuden vaylaa varten tarvittavan alueen haltuunottoon.
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