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Lahden pyorailyn
tavoiteverkko 2025
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Aluereitti, toteutus 2025 jalkeen



Esitykset pyorailyn paareittien

vaylatyypeiksi

1. Kirkkokadulle suunnitellaan valille Vesijarvenkatu-
Saimaankatu pyorakaistat seka valo-ohjattuihin liittymiin
maalataan pyorataskut.

4. Vesijarvenkadun jatkosuunnittelussa tarkistetaan
pyorakaistojen tai yksisuuntaisten pyorateiden mahdollisuus

5. Kauppakadulle suunnitellaan yksisuuntaiset pyorakaistat tai -

tiet. Kadun liikennevalo-ohjattuihin liittymiin maalataan
pyorataskut.

8. Karjalankadulle sovitetaan yksisuuntaiset pyorakaistat tai -
tiet.

10. Loviisanradan ratauomalla erotellaan jalankulku pyorailysta.

Léhde: Lahden pyérdilyn ja kdvelyn kehittimissuunnitelma 2025
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Lahden pyorateiden kuormitus vuonna
2025 v B

Vuoden 2012 verkon kuormitus
yleiskaavan mukaisen
maankayton toteutumisen jalkeen
vuonna 2025
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Linjausvaihtoehdot
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Taustakartta: Lahden kaupunki 2018

* VE 1 Heikinkatu

* VE 2 Liipola

* VE 3 Launeenkatu

* VE 4 Uudenmaankatu



Nykytilanne; Ve 1 Heikinkatu

* Heikinkadulta (ylempi kuva) reitti jatkuu alamakea
pitkin Linjakadulle.

* Saksalankadunylitys on ruuhka-aikana pyorailijalle
hidas, hankala ja turvaton.

* Ajokadulla yhdistetty jkpp-vayla puuttuu lansipuolella
valilla Pohjoinen Liipolankatu-Saksalankatu. Muualla
Ajokadulla on yhdistetty jkpp-vayla kadun
molemmilla puolilla. Kadun ja jkpp-vaylan valissa on
valikaista, joka on itapuolella paikoin varsin levea
(alempi kuva). Lansipuolen jkpp-vaylassa on paljon
risteavia tonttiliittymia. Risteavien katujen kohdilla
jkpp-vaylien ylityskohdat ovat paikoin kaukana ja
aiheuttavat sivusiirtymia.

* Apilakadulla on kadun etelapuolella yhdistetty jkpp-
vayla. Vastaavaa vaylaa on vaikea toteuttaa kadun
pohjoispuolelle vieressa olevan rakennuksen vuoksi.




Nykytilanne; Ve 2 Liipola

Poikkeaa VE 1:sta siten, etta reitti kulkee Ajokadulla »—‘} A L oat
lansipuolta (ylempi kuva) ja menee Pohjoista S By
Liipolantieta pitkin Uudenmaankadulle.

* Pohjoisella Liipolankadulla on Launeenpuistoon
menevan yhdistetyn jkpp-vaylan kohdalla vaarallinen
suojatie.

* Saksalankadun alittava jkpp-vaylan on noin 5,5 m
levea (alempi kuva). Vastaava leveys on myos
lahiympariston muissa jkpp-alikuluissa.

* Heikinkadun kohdalla tulee alikulun vuoksi jkpp-
vaylaan ikava mutka.




Nykytilanne; Ve 3 Launeenkatu

« Valilla Uudenmaankatu-Tapparakatu on Y SN
Launeenkadun molemmilla puolilla yhdistetty jkpp-
vayla. Lansipuolella ajoradan ja jkpp-vaylan valissa
on valikaista (ylempi kuva).

 Valilla Tapparakatu-Pohjoinen Liipolankatu
Launeenkatu on levea ja kadun molemmilla puolilla
on yhdistetty jkpp-vayla.

 Valilla Pohjoinen Liipolankatu-Apillakatu
Launeenkatu on kapeampi (alempi kuva, luokkaa 14
jkpp:n ulkoreunasta toiseen jkpp:n ulkoreunaan).
Risteavien katujen kohdilla jkpp-vaylien ylityskohdat
ovat paikoin kaukana ja aiheuttavat sivusiirtymia.
Apilakadun suunnasta Uudenmaankadun ylittavan
jkpp-ylikulkusillan jalkeen voi nopeuden kasvaa
suuriksi.

* Heikinkadun kohdalla tulee alikulun vuoksi jkpp-
vaylaan ikava mutka




Nykytilanne; Ve 4 Uudenmaankatu

* Yhdistetty jkpp-vayla on Uudenmaankadun molemmilla
puolilla Matkakeskuksesta Heikinkadulle ja
Uudenmaankadun itapuolella valilla Heikinkatu-
Pohjoinen Liipolankatu. Uudenmaankadulla ei ole jkpp-
vaylaa valilla Pohjoinen Liipolankatu-Apilakatu. Lahden
kehatie -hankkeen yhteydessa jkpp-vayla rakennetaan
Uudenmaankadun itapuolelle etelasta Apilakatuun asti.

¢ Uudenmaankadun ristedvien katujen liittymissd on e B fici0 Vgprala
liikennevalot, joissa jalankulkijalle ja pyorailijalle
varattu aika vaikutti lyhyelta.

e Etelan suunnasta tullaan Heikinkadun kohdalle jyrkkaan
luiskaan ja ramppi aiheuttaa reittiin sivusiirtyman
(alempi kuva).
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Lédhde: Ote Lahden eteldisen kehdtien rakennussuunnitelmasta



Yhdistyminen
Ajokatuun

Ajokadulla on suuret
pituuskaltevuudet kehatien sillalla
ja Aukeankadun jalkeisessa maessa.

Uudenmaankadun varrelle
toteutettavasta uudesta jkpp-
vdyldsta muodostuu tasaisempi
reitti pohjoiseen.

Kuva: Ote Lahden eteldisen kehdtien rakennussuunnitelmasta
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Reittivaihtoehtojen varren asukkaat ja
tyopaikat

Asukkaat
VE 1
VE 2
VE 3
VE 4

Tyopaikat
VE 1
VE 2
VE 3
VE 4

100 m 200 m 500 m

2969 8150

748 2831

100 m 200 m 500 m

793 2564
934 2731 5717

945 2617 5666

1201 2583 5631

L&hde: Lahden kaupungin

véestoaineisto 2018

Léhde: Tilastokeskuksen
ruutuaineisto 2017, 250mx250m



Katujen nopeusrajmtukset Ja
li kennevalot s T P

60 km/h
50 km/h
40 km/h
30 km/h

Taustakartta: Lahden kaupunki 2018
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joiden maaria

Jalankulkijoiden ja pyorai

= e —qf: — * Jalankulun ja pyorailyn erottelu on liikkennemaarien

| — T r_ L" | « . e oo .
) 00 JA = JK: 1700 — ,I‘ﬁ.l\ perusteella tarpeen Uudenmaankadun pohjoispaassa.
= PP: 1100 lli‘_'l L_‘I" :.FEE PP:1 100 ||‘ ‘IF_“::::

= _ 'L | * Nykyiset liikennemaarat eivat edellyta jalankulkijoiden ja
- 2 pyorailijoiden omaan tilaan erottua. Erottelun huipputunnin
vaatimus pyorailijdiden ja jalankulkijoiden suhteen:

e Pyorailijoita 300 ja jalankulkijoita 50
* jalankulkijoita 300 ja pyorailijoita 50
* pyorailijoita 200 ja jalankulkijoita 200.

*  Huipputunnin osuus keskivuorokausiliikenteestd on Lahdessa

pyorailijoilla hieman yli 10 % ja jalankulkijoilla hieman alle 10
% (Lahden seudun liikennetutkimus 2010).

* Jalankulkijoiden ja pyorailyn erottelulle voi kuitenkin [6ytya
myds muita perusteita (reittihierarkia, sujuvuus, pyorailyn
maaran kasvutavoitteet, lilkenneturvallisuus,...)

Kuva: Jalankulkijoiden ja pyérdilijéiden mddréit keskimddirin arkivuorokaudessa (toukokuu 2018)



AUtO m a atti I a S ke nta Piste 1. Loviisan péissir_m baana

KAVL : 1100 jk /vrk

Toukokuu viikko 22 2300 pp / vrk

Piste 3. Uudenmaankatu (lansipuoli)
KAVL: 1100 pp/vrk

VIR XY,

: QR
' 3 i o) \ \_',‘-/ /,/ ( ’!
Uudenmaankatu Loviisanpassi Loviisanpassi B A \ 2 IR \ %\\ 5
(lansi) pp jk ; i et s - 7, =
v En - N f { | 1 . " Fs /
2014 239 267 347 533 206 439 S ™ eugggg oL k:
2015 222324 363 627 212597 o ) '3
2
2016 198 433 367 952 302 377 7 e A
¢ G Q = \ - o2, \
2017 168 852 362 353 303 339 > \
Taulukko: Jalankulkijoiden ja pyérdilijéiden mddirdt keskimddirin Kuva: Automaattisia mittauspisteitd kartalla.

vuodessa (toukokuu 2018)



Strava

Strava on internetsivusto ja
matkapuhelinsovellus
urheilusuoritusten paikantamiseen.

Lampokartta kuvaa Lahdessa Stravan
kayttajien tekemia matkoja.




Bussireitit eri |
kohdilla




Mahdollisia alyratkaisuja



Litkennevalo-ohjaus induktiosilmukalla,
tutkalla, hahmontunnistukseen perustuvia
kameroita,...

Pyytavat ja pidentavat
pyoraliikenteen ja/tai
jalankulkijoiden tutkat.

Pyérailijoiden ja jalankulkijoiden
maarien laskenta lilkkennevalojen
yhteydessa.

. Kuva: Reijo Vaarala



Alypuhelin ja
adaptiivinen
Jarjestelma

Alypuhelimien signaalilla tai
sovelluksella pyordilija voi antaa
automaattisesti pyynnon vihreasta
valosta.

Adaptiivisessa jarjestelmassa on
mukana kaikki liikennemuodot.
Jarjestelmalla voidaan parantaa
olosuhteita lilkkennevaloissa myds
jalankulkijoille ja pyorailijoille.




Supersuojatiet

Lepovihrea JKPP-vaylalle hiljaisena
aikana

Autoliikenteen vaiheen varaus
kaukaa ja rekkaetuus

Pyytavat ja pidentavat
pyoraliikenteen tutkat

Pyytavat ja pidentavat
jalankulkijoiden tutkat

Erotellulla JKPP-vaylalla opastimet
ja painonapit vaylan molemmin
puolin

Joustojen hyddyntaminen

Painonapissa ohjetarra.
Pyyntovalon nayttaminen
tulosuuntaan (valorinki).

Kuva: Vesa Verronen




Polkupyorailijan
vihrea aalto

Keskinopeutta ajaville pyorailijoille
perakkaiset vihreat valot, lyhentaen
matka-aikoja ja lisaten pyorailyn
houkuttelevuutta

Vihrean aallon kayttoa hidastaen /
kiihdyttaen vauhtia voidaan
helpottaa erilaisilla
indikaattoriratkaisuilla




Vihrean valon
iIndikaattorivalot

Liikennevaloja [ahestyvalle
pyorailijoille vauhdin sovittamiseksi
ja pysahdyksen valttamiseksi

atuun asennetut led-valot tai
sekuntilaskuri ennen risteysta.

Liikennevaloissa odottavalle
pyorailijalle tieto valon
vaihtumisesta.

Sekuntilaskuri ei toimi hyvin
liikenneohjatuissa valoissa.




BePolite -
ennakkovilkku

Polkupydrailijan ennakkovilkku
paastda polkupyorailijat liikkeelle
keltavilkulla noudattaen erityista
varovaisuutta.

Vahentaa pyorailijoiden viivytyksia
perinteiseen valo-ohjaukseen
verrattuna.

Kayttokohteet erityisesti 3-
haararisteykset seka suo{ateille jotka
ovat risteyksien ulkopuolella.

Helsingissa kaytossa poikkeusluvalla.

BEPOLITE VALO-OHJAUKSEN JAKSOT

1. Paadsuunnan
vihred - autotja
polkupydrat ajavat,
jalankulkijat saavat
odottaa.

2. Padsuunnan
vihred valo paattyy
Auto- ja pydraopas-
timet vaihtuvat keltai-
sen kautta punaisiksi.

3. Jalankulkuvaihe
alkaa - pydéraopasti-
met ovat 4-6 s punai-
sina, jolloin jalankulki-
jat voivat aloittaa
ylityksen rauhassa

4. “BePolite vaihe™
Pyoraopastimet ovat
keltavilkulla. Pydrailijat
paasevat liikkeelle, mutta
varoen suojatielld olevia
jalankulkijoita

5. Jalankulkijoiden
suoja-aika - pyorai-
lijgt voivat yha ajaa
varoen suojatiella
olevia jalankulkijoita

6. Padsuunnan
vihred alkaa - pyora-
opastimet vaihtuvat
suoraan vihreaksi,
koska pydrailijat ovat
jo likkeelld

Kuva: http://www.liikennevalot.info/tieto/bepolite.shtml|



Pyorabarometri

Induktiosilmukka laskee
pyorailijdiden maaraa
Pydrailija- ja jalankulkijoiden
maarien kerays

Edistaa pyorailyn ja jalankulun
nakyvyytta ja imagoa

Data voidaan tarjota kaupunP
avoimen rajapinnan kautta yleiseen
kayttoon

Voidaan varustella esim. kellolla,
lampomittarilla tms.

Il =




Mukautuva
katuvalaistus

Katuvalaistus kirkastuu ja himmenee kayton
mukaan

Kayttaja tunnistetaan liiketunnistimen avulla ja
viestitaan kadun kaikkiin pylvaisiin

Ohjaus vuodenaikojen ja muun valoisuuden
mukaa

Otaniemen pilottihankkeessa saatu saastoja 10
euroa vuodessa valopistetta kohti

= Kuva:Armi Suojanen



Mukautuva
suojatievalaistus

Suojatievalaistus kirkastuu painonapilla tai kun
kayttaja tunnistetaan liilketunnistimella

Himmenee muun katuvalaistuksen tasolle kun
kayttaja poistuu suojatielta

Parantaa suojatien kayttajan huomaamista, toisaalta
saattaa myds herattaa jalankulkijan huomion
suojatielle astumisesta

Kuva: Harri Vaarala




Pyorapysakointi-
ratkaisut

Jarjestelma voi kertoa vapaiden
paikkojen maaran sahkoisessa
opasteessa. Sensorilla voidaan
tunnistaa myos hylatyt pyorat.

Pysakointipaikat voi varustaa
tunnisteella (esim. matkakortti)
lukittavalla runkolukituslaiteilla




Robottipyoraparkki

Robottipyoraparkki voidaan
toteuttaa joko maanpaallisena tai —
alaisena. Maanpaallisena
mahdollisuus myo6s tapahtumiin
soveltuvalle tilapaiselle
pyoraparkille
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Pyoraparkkia voidaan kayttaa
esimerkiksi matkakortilla, tai muulla
tunnisteella

Pydrien luokse ei erikseen paasya,
jarjestelma toimittaa pyoran
varastoon ja sielta pois




Alykkéét
tiemerkinnat

Kaantyvia autojen varoitus
vilkkuvalla led-valaisimella
risteavista pyoristaa

Jarjestelma vilkkuu vain, kun
pyorailija on tunnistettu




Nayta aurat ajalta

mE 1tunti | P2 tuntia

Pyorailysovellukset

3 vuorokautta 1 viik

Mahd0|||5|a SOVG”UkSIa Virien merkitykset
* Relttlopas . o B Pyéraily-/kavelyvayli
* vapaat kaupunkipyorat W Hickoitus
e e e e . . Suolaus
* vapaat pyOrapysakaintipaikat S
* talvikunnossapito Muu
* pyoratieverkko ominaisuustietoineen Lisaksi kesalla
palautekanava reitin kunnosta. Kuva: https//auratkartalla om/ g Hickanpoisto

Kaupunki voi mahdollistaa kolmansine osapuolien by ,.“.‘
kehittamia sovelluksia avaamalla riittava maara |
tarpeellista dataa vapaaseen kayttoon:

Esim. liikennemaarien tilastot kulkumuodoittain, kantakartat, ortokuvat,
reittikartat, pyoravaylat, aura-autojen sijaintitiedot, talvihoitoluokat,
pysakkisijainnit, joukkoliikenteen linjakartasto ja aikataulutiedot,
ilmanlaatu, lilkennevaloristeysten sijainti, yms.

“. Kuva: Bike Citizens



Muita esimerkkeja

Pyorien huoltopisteet

Kuva: http://www.cyklos.fi/produkt/julkiset-pyoranpumput/huoltopiste-grand/




Ve 1 Heikinkatu
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Ajokadun itapuolinen reitti viihtyisa ja kulkee kauempana
autoliikenteen vaylista.
+

Kehatien yhteydessa rakennettava pyoratien linjaus ohjautuu
loogisesti Apilakadulle.

matkakeskuksen suunnasta.

Pisin vaihtoehdoista.
- Yhteensa 3 kpl nykyisia liikennevaloja (+ Saksalankatu
tulevaisuudessa?).

Muodostuvatko yhteydet ajokadun itdapuolelta kauppoihin
hankalaksi?

Pyorailijoiden maaran lisadantyminen Esikonpuiston liepeilla ja
Linjakadulla voi aiheuttaa konflikteja puiston kayttdjien kanssa.

Palvelee hyvin asukkaita ja Uudenmaankadun itapuolella
sijaitsevia kauppoja.
+

Pyorailijan ohjautuvuus Heikinkadulle voi olla haastava toteuttaa

Saksalankadun ylitys on hankala ja vaatii toimenpiteita (alikulku,
liikennevalot, ylityksen siirto Saksalankadun ja Ajokadun liittymaan

katy

AU =2 3

Reitille osuvat
) B nykyiset

lilkennevalot
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Kuva': Google Streetview
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Jos ve 1 valitaan alypyoratieksi, niin silloin Saksalankadun
Ve 1 yIityklsEIIﬁ(on kiksi soveIItuvaka \r/]aihtoehtoa, jotka ovat:

1. Alikulku nykyiseen ylityskohtaan
Sa ksala n katU 2. ylityskohdan siirto Saksalankadun ja Ajokadun

iittymaan ja liikennevalojen toteuttaminen.




Ve1
Apilakatu

# 5 ]
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g [ 1'. | Nykyinen jkpp-véyla noin 3 m. Ajorataa " {
~ esitetdan kavennettavaksi, jotta vélikaista /
\ L mahtuu pydratien + jk (6 m) ja ajoradan véliin. | 1 ¥
. - Tutkittava, onko kaventaminen liikenteellisesti ~ /| \ X |
\

g/ mahdollista.
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Ve 2 Liipola



Ve 2 ehdotus
vaylatyypista

O Kriittinen solmupiste

pyoravaylatyypin erityinen muutoskohta/.

vilkas ajoneuvoliikenteen liittyma
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2-suuntainen pp +jk itapuoli

Matkakeskukseen ja alueen pyorapysakointi-
laitokseen seka Loviisanpdssiin johtava reitti
kaksisuuntainen.

Sujuva yhteys, ei puolenvaihtoja

Esteeton reitti

pellonk
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2
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‘W«ASEMANTAUSTA |3k

2-suuntainen pp + jk ldnsipuoli

* Sujuvuus: valtetaan Ajokadulla puolenvaihto,

liittyminen Pohjoiselle Liipolankadulle on
jouhevampaa
* Saavuttaa paremmin kaupalliset palvelut
* Katutila ei tue pyorakaistoja

2-suuntainen pyoratie eteldapuoli

* Muut vaihtoehdot ovat vaikeita toteuttaa,
koska Apilakadun pohjoispuolelle ei ole
toteutettavissa pyoratieta tai pyorakaistaa ja
pyoratie jatkuu 2-suuntaisena etelaan.

@ S N

2-suuntainen pp + jk itdpuoli

Olemassa oleva pyoratie Uudenmaankadun
itapuolella

5 . Yhtenalnen vaylatyyppi
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Mahdollistaa ve 4 toteutuksen myohemmassa
vaiheessa.

itdpuolella.

K
7z
)
o

Kulkee koko matkan Uudenmaankadun

4 ~ASEMANTAU
Palvelee hyvin kauppoja ja asutusta.
Ajokadun lansipuolella valtytaan Ajokadun
ylityksilta.

Kehatien yhteydessa rakennettava pyoratien
linjaus ohjautuu loogisesti Apilakadulle.
- Eisuorin yhteys Launeelta matkakeskukseen.

Yhteensa 5-6 nykyiset liikkennevalot

(Heikinkadun valot voidaan myds valttaa).
Meluisa Uudenmaankadun varsi.

Ajokadun itapuolella paljon tonttiliittymia.

’ Nykyinen

alikulku
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_ Reitille osuvat
\ ) B nykyiset
2\ %) " liikennevalot
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I 2-suuntainen pyoraily

Ve 2 Heikinkatu

Sillan Ievenny&Ja 7
rakennetaan jkpp yhteys, =
z (su05|tellaan
toteutettavan silti myds -

v‘[:/mkean puolelnen ratkalsu)




Ve 2

Tilanahtaus, meluvallien osittainen muokkaus

tai 2-suuntaisen pyoratien + jk toteuttaminen

kapeampana kuin 6 m. Suositellaan

- vélikaistan s3ilyttamista ja meluvallin
korvaamista rakehteellisella meIuesteeIIa



Ve 2

Kuva : Google Streetview

Valikaistan reunasta tontin rajaan
on noin 5,8 m. Tontin puolella on
valaistusta ja puurivi, joka voidaan
sailyttad, mikali rakentamisessa

noudatetaan varovaisuutta.



I 2-suuntainen py6raily
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Ve 2 Poh
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Ve 2 Ajokatuy,
Apilakatu

Nykyinen jkpp-vadyla noin 3 m. Ajorataa
esitetdan kavennettavaksi, jotta valikaista
mahtuu 2-suuntaisen pyodratien + jk (6 m) ja
ajoradan viliin. Tutkittava, onko kaventaminen
liikenteellisesti mahdollista.




Ve 3 Launeenkatu



Ve 3 ehdotus
vaylatyypista

|

1-suuntainen pyoratie

risteysjarjestelyt

* Ahdas katutila, yksisuuntaiset
ratkaisut vievat vdhemman tilaa

* Paljon liittymia, joissa saadaan
selkedmmat ja turvallisemmat

2-suuntainen pp +jk itapuoli

Matkakeskukseen ja alueen
pyorapysakointi-laitokseen seka
Loviisanpassiin johtava reitti
kaksisuuntainen.

Sujuva yhteys, ei puolenvaihtoja
Esteetdn reitti
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Pyorakaistat

* Ahdas katutila, pyorakaistaratkaisu vie vahiten

tilaa katupoikkileikkauksesta.

* Paljon liittymia, joissa saadaan selkedmmat ja

turvallisemmat risteysjarjestelyt

O Kriittinen solmupiste

pyoravaylatyypin erityinen
muutoskohta / vilkas
ajoneuvoliikenteen liittyma

2-suuntainen pyoratie
e Suunniteltu alikulkukaytava 2-
suuntainen
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Suora ja looginen reitti.

Kaupunkimainen ymparisto.

Vahiten (3 kpl) nykyisia liikennevaloja (Heikinkadun
valot voidaan valttaa).

+ Palvelee hyvin Launeen asutusta.

+ + +

- Ohjautuvuus Uudenmaankadulle rakennettavasta
pyoratiesta hankala.

- Pyorakaistat joudutaan toteuttamaan paikoitellen
kapeina. Samoin jalkakaytavat.

- Palvelee heikommin Uudenmaankadun varren
kauppoja. Kauppoihin on kuitenkin hyvat alikulut
Uudenmaankadun ali.

- Nikkilan ja Venetsian alue ei kytkeydy kovin hyvin
Launeenkatuun.

Wust
USlamapdp
Var

&arn, R "\"'(“vﬁ‘w
Ahdas kohta® =
. 3
- 2

<° S\2)

2 %
2 Apflakatu <

°

Nykyinen
alikulku

Reitille osuvat
nykyiset
lilkennevalot



Ve 3
Uudenmaankatu
Ja Heikinkatu

4 Tt o Y
[ ’/ 4/ Ahdas kohta, p 'it@l\ki\vimuuri ja
ol \ oY luiskaa = ajoradan reunasta tontin
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$os rajaan noin 6,9 m
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I 2-suuntainen pyoraily



Ve 3
Launeenkadun

O h O I S Ahdas kohta (katualde 1.7A,6. m) |
pohjoispaa y

Voidaan joutua poistamaan
katupuita.

Jk 2-2,5 m + pp 2m + valik. 1 m
+ ajorata 7 m, toinen puoli

sama -
i :J oy
3 3‘:’:‘- Txy .” :
- " \ ;;f' / L4 :
T, (il Pyséakin kohta katualue 21 m -
1 m odotustila pysakin yhteyteen 1 ,(}’
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Ve 3
Launeenkatu

w1 -syuntainen pyoraily

Pysakin kohta kétualue 21 m
1 m odotustila pysakin
kohdalle mahtuu. '

Katupuut voidaan sailyttaa,
jos pyoratie ja jalkakaytava
levitetadn luiskan puolell



Ve 3

7" - Pysakit, tilaa on

' odotustilalle ja

pyoratielle. N
- Pyoratie katoksen -

) takaa

Ahdas kohta, nykylnen
£]kpp 3 m. Voidaan
- toteuttaa lyhyelld
matkalla kapeampi
ratkaisu esim. jk 2 m ja-pp-
/1,5m | ’

Pyorakalstat jatkuvat
I||ttyman yli

- Vaihtoehtona on, ettd

-~ pyorakaista muuttuu
yksisuuntaiseksi pyoratieksi
ennen Pohjoista g
Liipolankatua.




Launeenkatu/Pohjoinen Liipolankatu




Ve 3
Launeenkatu

etelapaa

Katualqé paaosm 19-20 metrid > 1-
suuntalset pyorakaistat 2m,
kaytavat 3 m, ajorata 7 m.

— )

: \ D 5: Katualue 75 m'matkalla noin 16 m 2>
1-suuntaiset byorakalstat 1,25 m,

\5 ajorata 6,5 m ja jalkakaytavat
\ [ reunaklvmeen 3 metria

- \ ‘o A




Ve 4 Uudenmaankatu



Ve 4 ehdotus
vaylatyypista

O Kriittinen solmupiste

pyoravaylatyypin erityinen
muutoskohta / vilkas
ajoneuvoliikenteen liittyma

2-suuntainen pp + jk itdpuoli

* Matkakeskukseen ja alueen
pyorapysakointi-laitokseen seka
Loviisanpassiin johtava reitti
kaksisuuntainen.

* Sujuva yhteys, ei puolenvaihtoja

* Esteetdn reitti

2-suuntainen pp + jk itapuoli

* Osan matkaa olemassa oleva
pyoratie Uudenmaankadun
itapuolella

* Yhtenainen vaylatyyppi
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Ve 4 +/-

+ + + +

Suora ja looginen reitti.

Kulkee koko matkan Uudenmaankadun itapuolella.
Kaupat ovat hyvin saavutettavissa.

Myds Launeen alue saavutetaan melko hyvin, silla
Uudenmaankadulla on alikulut Launeen puolelle.

Kallis ja hankala toteuttaa tavoiteaikataulussa, silla
edellyttaa alikulkujen toteutusta ja kaavamuutosta.

Eteldpadssa on tilanpuutetta rakennuksen vuoksi.
6-7 kpl nykyisia liikennevaloja, joista osa on
poistettavissa alikuluilla (Heikinkadun valot voidaan
myoOs valttaa)

Autoilijoiden pitkat vaiheet. Etuisuuksia ei voida
toteuttaa.

Meluisa Uudenmaankadun varsi.

Nykyinen
alikulku

Reitille osuvat
nykyiset
lilkennevalot



Ve 4
Uudenmaankadun
etel'aip

n &
\ Alikulun tarve

Bussipysakki, jolta johtaa
jalkakaytava pohjoiseen, onko
vaylan leventaminen mahdollista
ilman tukimuuria?
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Bussipysakilta johtaa n. 3 metrinen
vayla, onko leventaminen
mahdollista ilman tukimuurin

rakentamista?

R Al \
Tontin rajan ja bussipysakin reunan
valilla on 7,5 m. Jyrkka luiska tontin
pihalle. Huoltoreitti rakennuksen ja

tien valissa?
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Havainnekuvat
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Ve 1; 2-suuntainen pp + jk Ajokadun lansipuolella









untaiset pyorakaistat Launeenkadulla




Ve 4; 2-suuntainen pp + jk Uudenmaankadulla.



Vertailu



Eri linjausvaihtoehtojen
vertailutaulukko ja painoarvot

Citicap vertailu (alustava) Arvosana 1-5 (1 heikoin, 5 paras)

Reijo Leena Erkki

Painoarvo Painoarvo Painoarvo

% 1 2 3 4 % 1 2 3 4 % 1 2 3 4

Nopeus (pituus ja viivytykset) 25% 1 2 4 5 20% 2 2 4 5 15% 2 4 1 5
Loogisuus ja ohjaavuus 15% 2 3 4 5 10% 2 3 4 5 20% 2 3 1 5
Liikenneturvallisuus 10% 4 3 3 4 15% 4 4 3 4 20% 4 3 2 5
Ympadriston viihtyisyys (melu, miellyttavyys) 20% 4 4 2 1 20% 4 3 3 1 15% 5 3 2 1
Hinta 10% 2 3 4 1 15% 2 3 4 1 15% 3 2 4 1
Asukkaiden saavutettavuus 15% 5 5 3 4 15% 5 5 3 3 10% 5 4 3 2
Kaupallisten palveluiden saavutettavuus 5% 4 5 2 5 5% 4 5 2 4 5% 3 4 2 4

100% 2,90 3,35 3,25 3,55 100% 3,25 3,35 3,40 3,10 100% 3,35 3,15 2,05 3,45



