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Lihde: Lahden pyérdilyn ja kdvelyn kehittdmissuunnitelma 2025



Esitykset pyorallyn paareittien
vaylatyypeiksi

1. Kirkkokadulle suunnitellaan valille Vesijarvenkatu-
Saimaankatu pyorakaistat seka valo-ohjattuihin liittymiin
maalataan pyorataskut.

PAAREITIT

\4 B Yksisuuntainen pydrékaista tai -tie
} Il Pyoraily ja jalankulku erotetaan

‘ 00 Yhdistetty jalankulku- ja pyoratie

‘ == ALUEREITIT

4. Vesijarvenkadun jatkosuunnittelussa tarkistetaan
pyorakaistojen tai yksisuuntaisten pyorateiden mahdollisuus

5. Kauppakadulle suunnitellaan yksisuuntaiset pyorakaistat tai
-tiet. Kadun liikennevalo-ohjattuihin liittymiin maalataan
pyorataskut.

8. Karjalankadulle sovitetaan yksisuuntaiset pyorakaistat tai -
tiet.

10. Loviisanradan ratauomalla erotellaan jalankulku pyorailysta.

Ldhde: Lahden pyérdilyn ja kévelyn kehittémissuunnitelma 2025



Lahden pyorateiden kuormitus vuonna
2025 - u I

Vuoden 2012 verkon kuormitus
yleiskaavan mukaisen
maankayton toteutumisen jalkeen
vuonna 2025

+ PEE

Matkaa arkivuorkaudessa, mol y
— 0 m=m 1000 I 2000 [l 2000 [ 4000 — Pyritiet
— Muut tiet
Ldhde: Brutus simulointimallin muistio 20.6.2012, Strafica Oy



CitiCAP-alypyoratien
linjausvaihtoehdot



CitiCAP-alypyératien linjaus
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* Reitit on esitetty katujen
keskelle ottamatta
kantaa vaylatyyppiin

* VE 1 Heikinkatu
* VE 2 Liipola
* VE 3 Launeenkatu

* VE 4 Uudenmaankatu

Taustakartta: Lahden kaupunki 2018



Nykytilanne; Ve 1 Heikinkatu

» Keskustan suunnasta Heikinkadulta (ylempi kuva)
reitti jatkuu alamakea pitkin Linjakadulle.

» Saksalankadun ylitys on ruuhka-aikana pyorailijalle
hidas, hankala ja turvaton.

* Ajokadulla yhdistetty jkpp-vayla puuttuu lansipuolella
valilla Pohjoinen Liipolankatu-Saksalankatu. Muualla
Ajokadulla on yhdistetty jkpp-vayla kadun
molemmilla puolilla. Kadun ja jkpp-vaylan valissa on
valikaista, joka on itapuolella paikoin varsin levea
(alempi kuva). Lansipuolen jkpp-vaylassa on paljon
risteavia tonttiliittymia. Risteavien katujen kohdilla
jkpp-vaylien ylityskohdat ovat paikoin kaukana ja
aiheuttavat sivusiirtymia.

* Apilakadulla on kadun etelapuolella yhdistetty jkpp-
vayla. Vastaavaa vaylaa on vaikea toteuttaa kadun
pohjoispuolelle vieressa olevan rakennuksen vuoksi.




Nykytilanne; Ve 2 Liipola

Ve 2 poikkeaa §VE 1:sta siten, etta reitti kulkee Ajokadulla k— -, L L oal
lansipuolta (ylempi kuva) ja menee Pohjoista o
Liipolantieta pitkin Uudenmaankadulle.

* Pohjoisella Liipolankadulla on Launeenpuistoon
menevan yhdistetyn jkpp-vaylan kohdalla vaarallinen
suojatie.

» Saksalankadun alittava jkpp-vaylan on noin 5,5 m
levea (alempi kuva). Vastaava leveys on myos muissa
lahiympariston jkpp-alikuluissa.

 Heikinkadun kohdalla reitille tulee alikulun vuoksi
jkpp-vaylaan ikava mutka.




Nykytilanne; Ve 3 Launeenkatu

* Valilla Uudenmaankatu-Tapparakatu on e T &8
Launeenkadun molemmilla puolilla yhdistetty jkpp- ;
vayla. Lansipuolella ajoradan ja jkpp-vaylan valissa
on valikaista (ylempi kuva).

 Valilla Tapparakatu-Pohjoinen Liipolankatu
Launeenkatu on levea ja kadun molemmilla puolilla
on yhdistetty jkpp-vayla.

 Valilla Pohjoinen Liipolankatu-Apillakatu
Launeenkatu on kapeampi (alempi kuva, luokkaa 14
jkpp:n ulkoreunasta toiseen jkpp:n ulkoreunaan).
Risteavien katujen kohdilla jkpp-vaylien ylityskohdat
ovat paikoin kaukana ja aiheuttavat sivusiirtymia.
Apilakadun suunnasta Uudenmaankadun ylittavan
jkpp-ylikulkusillan jalkeen voi nopeuden kasvaa
suuriksi.

* Heikinkadun kohdalla reitille tulee alikulun vuoksi o =
Jkpp-vaylaan ikava mutka g s Kuva: Reijo Vaarala




Nykytilanne; Ve 4 Uudenmaankatu

* Yhdistetty jkpp-vayla on Uudenmaankadun molemmilla
puolilla Matkakeskuksesta Heikinkadulle ja
Uudenmaankadun itapuolella valilla Heikinkatu-
Pohjoinen Liipolankatu. Sen sijaan Uudenmaankadulla
ei ole lainkaan jkpp-vaylaa valilla Pohjoinen
Liipolankatu-Apilakatu. Lahden kehatie -hankkeen
vhteydessa jkpp-vayla rakennetaan Uudenmaankadun
itdpuolelle etelasta Apilakatuun asti.

e Uudenmaankadun risteavien katujen liittymissa on
lilkennevalot, joissa jalankulkijalle ja pyorailijalle
varattu aika vaikuttaa lyhyelta.

e Etelan suunnasta tullaan Heikinkadun kohdalle jyrkkaan
luiskaan ja ramppi aiheuttaa reittiin sivusiirtyman
(alempi kuva).




Yhdistyminen

etelapaassa
suunnitelmiin

Lahden kehatie -hankkeessa rakennetaan
uusi 6 metria levea alikulkukaytava
Uudenmaankadun alitse.

Uudenmaankadun varresta tulee
olemaan hyva ohjautuvuus CitiCAP-

alypyoratien reittivaihtoehtoihin 1,2 ja 4.

Launeenkadulle kuljetaan uuden
rakennettavan alikulun kautta.

kehatien

Ldhde: Ote Lahden eteldisen kehdtien rakennussuunnitelmasta
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Yhdistyminen
Ajokatuun

Ajokadulla on suuret pituuskaltevuudet
kehatien sillalla ja Aukeankadun jalkeisessa
maessa.

Uudenmaankadun varrelle toteutettavasta
uudesta jkpp-vaylasta muodostuu tasaisempi
reitti pohjoiseen.




Reittivaihtoehtojen varren asukkaat ja
tyopaikat

Asukkaat 100 m 200 m 500 m Lahde: Lahden kaupungin
ve2 sz 361 9093

VE 3 11029 2969 8150

VE 4 748 2831 8422

Tyopaikat 100 m 200 m 500 m Léhde: Tilastokeskuksen

VE 1 793 2564 ruutuaineisto 2017, 250mx250m
VE 2 934 5717

VE 3 945 2617 5666

VE 4 1201 2583 5631



Katujen nopeusrajoitukset ja

liikennevalot &7
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Taustakartta: Lahden kaupunki 2018



Katujen keskivuorok usiliikenemaarét
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lltahuipun liikennemaara on
noin 10 % keskivuorokauden
liilkkennemaarasta

Ldhde: Liikennevalojen ilmaisintiedot, CitiCAP-esiselvitys, taustakartta Lahden kaupunki 2018



joiden maara

Jalankulkijoiden ja pyorai

— — P N T [ — . o aen . e
P = T= 0 =—=—=—-—"1 « Jalankulun ja pyériilyn erottelu on liikennemaarien
lg)™ A [ e e e
) 00 J | K 1700 panf— perusteella tarpeen Uudenmaankadun pohjoispaassa.
—| PP:1100 ‘_Il‘f‘ 1‘._4‘4 :“.t:: PP:1 100 "I Iflj:_—{

— _ /[ | * Nykyiset liikennemaarat eivat sinansa edellyta jalankulun ja
] pyorailyn erottelua. Erottelussa huipputunnin vaatimus
pyorailijoiden ja jalankulkijoiden maarista on seuraava:

* Pyorailijoita 300 ja jalankulkijoita 5o
* jalankulkijoita 300 ja pyorailijoita 5o
« pyorailijoita 200 ja jalankulkijoita 200.

« Jalankulun ja pyorailyn erottelulle voi kuitenkin |6ytya myds

muita perusteita (reittihierarkia, sujuvuus, pyorailyn maaran
kasvutavoitteet, liikenneturvallisuus,...).

¢ Huipputunnin osuus keskivuorokausiliikenteesta on
Lahdessa pyorailijoilla hieman yli 10 % ja jalankulkijoilla
hieman alle 10 % (Lahden seudun liikennetutkimus 2010).

Kuva: Jalankulkijoiden ja pyérdilijéiden mddrét keskimddrin arkivuorokaudessa (toukokuu 2018)



AUtom aatti I as ke nta Piste 1. Loviisan passin baana

KAVL : 1100 jk /vrk

Toukokuu viikko 22 2300 pp f vrk

Piste 3. Uudenmaankatu (lansipuoli)
KAVL: 1100 pp/vrk

Uudenmaankatu | Loviisanpassi Loviisanpassi ‘4 y ' 2 (RN : B\ </‘ 5
(lansi) PP jk ; /xs —rt b } /
v 23 { ] g 0 5

|

2014 239 267 347533 206 439 YH 4 : 2
2015 222324 363 627 212 597 = ) 3

bk
2016 198 433 367952 302377 % L

¢ // N\ o \\
2017 168 852 362353 303339 P - \

Taulukko: Jalankulkijoiden ja pyérdilijsiden mddrdit keskimddrin vuodessa Kuva: Automaattisia mittauspisteitd kartalla.

(toukokuu 2018)



Strava

Strava on Internet-sivusto ja
matkapuhelinsovellus
urheilusuoritusten paikantamiseen.

Lampokartta kuvaa Lahdessa Stravan
kayttajien tekemia matkoja.




Bussireitit eri Ij

jausva
kohdilla Jaus'

|




Mahdollisia alyratkaisuja



Litkennevalo-ohjaus induktiosilmukalla,
tutkalla, hahmontunnistukseen perustuvia
kameroita,...

Pyytavat ja pidentavat
pyoraliikenteen ja/tai
jalankulkijoiden tutkat.

Pyorailijoiden ja jalankulkijoiden
maarien laskenta lilkennevalojen
yhteydessa.

" Kuva: Reijo Vaarala
~\\~,>AA



Alypuhelin ja
adaptiivinen
likkennevalo-ohjaus

Alypuhelimen signaalilla tai
sovelluksella pyorailija voi antaa
automaattisesti pyynnon vihreasta
valosta.

Adaptiivisessa liikennevalo-
ohjauksessa on mukana kaikki
liikennemuodot. Jarjestelmalla
voidaan parantaa olosuhteita
liikennevaloissa myds
jalankulkijoille ja pyorailijoille.




"Supersuojatien” ominaisuuksia

* Lepovihrea JKPP-vaylalle
liikenteen hiljaisena aikana

 autoliikenteen vaiheen varaus
kaukaa ja rekkaetuus

* pyytavat ja pidentavat
pyoraliikenteen tutkat

* pyytavat ja pidentavat
jalankulkijoiden tutkat

 erotellulla JKPP-vaylalla
opastimet ja painonapit vaylan
molemmin puolin

* joustojen hyodyntaminen

* painonapissa ohjetarra
(valoringilla pyyntévalon
nayttaminen aina tulosuuntaan).

Kuva: Vesa Verronen




Pyorailijalle
vihrea aalto

Keskinopeutta ajaville pyorailijoille
perakkaiset vihreat valot lyhentavat
matka-aikoja ja lisdaavat pyorailyn
houkuttelevuutta.

Vihrean aallon kayttoa hidastaen /
kilhdyttaen vauhtia voidaan
helpottaa erilaisilla
indikaattoriratkaisuilla.

Kuva: e
http://www.copenhagenize.com/2014/08. "
/the-green-waves-of-copenhagen. html



Vihrean valon
Indikaattorit

Liikennevaloja lahestyvalle
pyorailijoille vauhdin sovittamiseksi
ja pysahdyksen valttamiseksi
katuun asennetut led-valot tai
sekuntilaskuri ennen risteysta.

Liikennevaloissa odottavalle
pyorailijalle tieto valon
vaihtumisesta.

Sekuntilaskuri ei toimi hyvin
liikennetieto-ohjatuissa valoissa.

- . : > -\_.
- -

Kuva:s ws 3

hltp://www.?o[) enha, genize. cg,r.n/zoizp‘o(?
e /the-green-waves-of-copenhagen. html -




Be POI Ite - BEPOLITE VALO-OHJAUKSEN JAKSOT

ennakkovilkku

4. “BePolite vaihe"
Pydraopastimet ovat
keltavilkulla. Py&railijat
paasevit liikkkeelle, mutta
varoen suojatiella olevia
jalankulkijoita

5. Jalankulkijoiden
suoja-aika - pydrai-
lijat voivat yha ajaa
varoen suojatielld
olevia jalankulkijoita

1. Pddsuunnan
vihred - autotja
polkupydrat ajavat,
jalankulkijat saavat
odottaa.

Polkupydrailijan ennakkovilkku
paastaa linjaosuudella
polkupyorailijat liikkeelle
keltavilkulla erityista varovaisuutta
noudattaen.

2. Pdadsuunnan
vihred valo paattyy
Auto- ja pydraopas-
timet vaihtuvat keltai-
sen kautta punaisiksi.

Vahentaa pyorailijoiden viivytyksia
perinteiseen valo-ohjaukseen
verrattuna.

6. Padsuunnan
vihred alkaa - pydra-
opastimet vaihtuvat
suoraan vihreaksi,
koska pydrailijat ovat
jo likkeelld

3. Jalankulkuvaihe
alkaa - pydraopasti-
met ovat 4-6 s punai-
sina, jolloin jalankulki-
jat voivat aloittaa
ylityksen rauhassa

Kayttokohteet erityisesti
kolmihaararisteykset seka suo{atiet,
jotka ovat risteyksien ulkopuolella.

Helsingissa kaytossa poikkeusluvalla. ova

http://www.liikennevalot.info/tieto/bepolite.shtml



Erilaiset pyorabarometrit

Induktiosilmukka laskee pyorailijoiden ja
tarvittaessa maaria
Pyorailijoiden ja jalankulkijoiden maarien
kerays

Edistaa pyorailyn ja jalankulun nakyvyytta ja
Imagoa

Data voidaan tarjota kaupungin avoimen
rajapinnan kautta yleiseen kayttoon

Voidaan varustella esim. kellolla,
lampomittarilla tms.

Kuva: Reijo Vaarala



Mukautuva
katuvalaistus

Mukautuva katuvalaistus kirkastuu ja himmenee
kayttajien mukaan.

Kayttaja tunnistetaan liiketunnistimen avulla ja
viestitaan kadun kaikkiin pylvaisiin.

Valaistuksen ohjaus vuodenaikojen ja muun
valoisuuden mukaan.

Otaniemen pilottihankkeessa on saatu saastoja
10 euroa vuodessa valopistetta kohti.

Kuva: Armi Suojanen




Mukautuva lilkkennevalo-
ohjaamattoman liittyman
suojatievalaistus

Mukautuva suojatievalaistus

 kirkastuu painonapilla tai silloin, kun kayttaja
tunnistetaan liiketunnistimella

 himmenee muun katuvalaistuksen tasolle silloin,
kun kayttaja poistuu suojatielta

* parantaa suoljatiellé kayttajan huomaamista,
mutta toisaalta saattaa myos herattaa
jalankulkijan huomion suojatielle astumisesta.

\
——

Kuva: Harri Vaarala

e —

Kuva: Harri Vaarala




Pyorapysakointi-
ratkaisut

Jarjestelma voi kertoa vapaiden
paikkojen maaran sahkoisessa
opasteessa. Sensorilla voidaan
tunnistaa myos hylatyt pyorat.

Pysakaointipaikat voidaan varustaa
tunnisteella (esim. matkakortti)
lukittavalla runkolukituslaiteilla.




Robottipyoraparkki

Robottipyoraparkki voidaan
toteuttaa joko maanpaallisena tai —
alaisena ratkaisuna. Maanpaallinen
ratkaisu mahdollistaa myos esim.
tapahtumiin soveltuvan tilapaisen
pyoraparkin.

L AR ERA]

Al

J
LA
wiimih) amiyemm
|

’ i _l_ Y

e

a )
D aly

A s T Vi

[T

o

—_—
-
—
4
.
—
o
—
pm—
—
—
S
T —
- .

il.

?'N .
. /AR

= s =ﬂ=£A-

= \ - le w1 \
ML AT AT VR

Pyoraparkkia voidaan kayttaa
esimerkiksi matkakortilla, tai muulla =T
tunnisteella. AR BN
Pydrien luokse ei ole erikseen
paadsyd, vaan jarjestelma toimittaa
pyoran varastoon ja sielta pois.
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Alykkaat
tiemerkinnat

Vilkkuvat led-valaisimet varoittavat
kaantyvia autoilijoita pyorailijoista.

Jarjestelma vilkkuu vain, kun
pyorailija on tunnistettu.

Suomessa alykkaita tiemerkintgja
voidaan kayttaa tehostamaan
olemassa olevia
tieliikkenneasetuksen mukaisia
tiemerkint6ja samaa
tiemerkintavaria kayttaen.




Nayta aurat ajalta

il 1tunti | P2 tuntia

Pyorailysovellukset

3 vuorokautta 1 viik

Mahdollisia sovelluksia ovat esimerkiksi: Varien merkitykset
¢ relttloppaat B Pyoraily-/kavelyvayli
* vapaat kaupunkipyorat W Hickoitus
* vapaat pydrapysakointipaikat S
* ajantasainen talvikunnossapito Muy
* pyoratieverkko ominaisuustietoineen Lisiksi kesalla
° pa|aUtekanava I’eitin kunnOSta. .Kuva: https://aurakartalla.com/ Hiekanpoisto
- <

Kaupunki voi mahdollistaa kolmansien osapuolien py ..“.‘ Seeiy
kehittamia sovelluksia avaamalla riittava maara —
tarpeellista dataa vapaaseen kayttoon: '
Esim. liikennemaarien tilastot kulkumuodoittain, kantakartat, ortokuvat,
reittikartat, pyoravaylat, aura-autojen sijaintitiedot, talvihoitoluokat,
pysakkisijainnit, joukkoliikenteen linjakartasto ja aikataulutiedot,
ilmanlaatu, liilkennevaloristeysten sijainti, yms.

“\Kuva: Bike Citizens



Muita esimerkkeja

Pyorien huoltopisteet

Kuva: http://www.cyklos.fi/produkt/julkiset-pyoranpumput/huoltopiste-grand/



Alyratkaisujen soveltuvuus eri CitiCAP-
reittien linjausvaihtoehdollle

Alyratkaisu

CitiCAP-alypyoratien|
linjausvaihtoehto

Huomattavaa

1| 2 |3 4

Pidennetdan liikennevaloissa vihreda jalankulkijoille ja
pyorailijoille; induktiosilmukka, hahmontunnistukseen
perustuvat kamerat, ...

Vaihtoehdossa 3 on yksisuuntaiset jarjestelyt, jolloin pyorailijat tulee ottaa liikennevaloissa huomioon.
Vaihtoehdossa 4 tulee menna autoliikenteen ehdoilla ja valoetuisuuksia jkpp:lle vaikea tehda.

Pyytavét ja pidentavat pyoréliikenteen ja/tai
jalankulkijoiden tutkat

Uudenmaankatu valilla Heikinkatu-Moisionkatu on yhteinen kaikille, jossa ainakin Nousukadun kohdalla pyéréilijoiden
likennevalo-ohjausta voidaan tasapuolistaa.

Pydrailijoiden ja jalankulkijoiden mé&arien laskenta
liikennevalojen yhteydessa

Pyorailijoiden ja jalankulkijoidenmé&arien kehittymisestd on tarkeaa saada kattavaa tietoa kaikissa vaihtoehdoissa.

IAlypuhelimien signaalilla tai sovelluksella pyorailija voi
lantaa automaattisesti pyynnon vihredsta valosta

Menetelmall3 ei ole merkityst3, jos liikennevaloissa on induktiosilmukat. Alypuhelinratkaisu ei kohtele tasapuolisesti niit4, joilla
ei ole dlypuhelinta tai eivat kayta sovellusta.

IAdaptiivinen liikennevalo-ohjaus

Edellyttdd laajaa aluetta

"Supersuojatiet”

"Supersuojatie" tulee kyseeseen aina, kun kyseessa on pyorailyn paareitti ja jalankulku ja pyoraily erotetaan toisistaan.

Autoliikenteen vihreda aaltoa ei voida syrjayttaa pyorailyn vihredn aallon kustannuksella. Autoliikenteen maéarat ovat

Polkupydréilijélle vihred aalto 1 1|1 2 ; S o R . :
Py ! moninkertaisia pyoraliikenteen maariin verrattuna tarkasteltavissa linjausvaihtoehdoissa.
I — . Jos liilkennevaloissa on nykyaikainen liikennetieto-ohjaus, niin indikaattorivalojen antama informaatio on toisinaan
Vihrean valon indikaattorivalot 1 1|12 .
harhaanjohtava.
BePolite - ennakkovilkku 1 1 1 | 1 [Tarkasteltavien linjausvaihtoehtojen risteykset eivat sovellu hyvin BePolite-ennakkovilkuille.
Erilaiset pyordbarometrit 5 5 5 5
Mukautuva katuvalaistus 2 1| 1
Mukautuva lilkennevalo-ohjaamattoman liittyman . A R CitiCAP-linjauksella ei tule olla yhtdan muita huonommin valaistua suojatieta tai toisinpdin: yhtaan suojatieta ei pida nostaa

suojatievalaistus

valaistuksen ndkokulmasta muita parempaan asemaan.

Pyorapysakointiratkaisut

Robottipyoraparkki

Alypysékéintiratkaisu tulee kyseeseen Matkakeskuksessa. CitiCAP-linjausvaihtoehdoilla ei ole keskinisté eroa.

IAlykkaat tiemerkinnat

Suomessa ledeja tms. voidaan kédyttaa tehostamaan olemassa olevaa tiemerkintéa tiemerkinnan kohdalla ja tiemerkinnan
varilla.

Erilaiset pyordilysovellukset

5 5 5 5

Pyorien huoltopisteet tms.

4

Huoltopisteelle soveltuvin paikka on sielld, misséd on eniten py6railijoita. Tallainen on lahellda matkakeskusta, joka on kaikille

reiteille yhteinen.

o = ei sovellu lainkaan, 1 = soveltuu vélttavasti,...5 = soveltuu kiitettavasti




CitiCAP-alypyoratien
tavoitteelliset poikkileikkaukset



Poikkileikkausten lahtokohtia

» CitiCAP-paapyorareitti, Liikenteen esiselvitys:
» Paapyorareitin pituus on noin 2,5 km ja se toteutetaan nykyisia vaylia leventamalla ja parantamalla.
Hankeen investointivaraukseen sisaltyy perustasoa laadukkaampien ratkaisujen toteutus. Reitin
valinnalla pyritaan valttamaan tasossa risteamisia autoliikenteen kanssa.

» Pyoradilyn tavoiteverkko: Tulevaisuudessa pyoraily erotetaan jalankulusta joko omalle vaylalleen tai
vahaliikenteisilla kaduilla ajoradalle.
» Jalankulun ja pyordilyn suunnitteluohje (Liikenneviraston ohjeita 11/2014):

* Pyoraily erotetaan jalankulusta pyorailyn paa- ja aluereitilla suurimpien kaupunkien keskustojen
jalankulkuvyohykkeella nakyvyyden ja pyorailyverkon toiminnallisen luokittelun erottuvuuden vuoksi

* Pyoraily erotetaan jalankulusta pyorailyn paa- ja aluereitilla kayttajamaarien perusteella silloin, kun
poikkileikkauksessa on huipputunnin aikana
* yli200 pyorailijaa ja yli 200 jalankulkijaa
* yli3o0 pyorailijaa ja yli 5o jalankulkijaa
* yli 5o pyorailijaa ja yli 300 jalankulkijaa.
* Erottelun tarve kasvaa alueilla, joilla on paljon lapsia, toimintarajoitteisia ja iakkaita henkildita.

» Jalankulun ja pyorailyn erottelulle voi |oytya myos muita perusteita (reittihierarkia, sujuvuus, pyorailyn
maaran kasvutavoitteet, lilkkenneturvallisuus,...).



Tavoitteellinen poikkileikkaus sinne,

Esitys CitiCAP-alypyoratien i
po I kkl I e I kka U kSI kSI voidaan lyhyella matkalla sallia

kapeampi poikkileikkaus.

Tavoitteelliset leveydet (suluissa ehdoton minimi)

Vaylatyyppi Erottelu-
@b tapa k Valikaista

2-suuntainen pyoratie, jonka
rinnalla jalkakaytava (ei 35M o2 25 M
tasoeroa) (2,5 m) kiviraita (2,5-2,0m)
Reunakivellinen
ilman puita
1-suuntainen pyoratie, jonka 0,2m 1,0m
rinnalla jalkakaytava (ei 20-2,5M kiviraita 25
tasoeroa) (5 m) (.5-2,0m) Reunakivetdn
puurivi
4,om
Pyérakaista 175-2,0M Tasoero 3om
(1,25m) (2,5m)




Ve 1 Heikinkatu



Ve 1 Ehdotus

vaylatyypista

O Kriittinen solmupiste

pyoravaylatyypin erityinen muutoskohta /

vilkas ajoneuvoliikenteen liittyma

2-suuntainen pyoratie etelapuoli

* Muut vaihtoehdot ovat vaikeita toteuttaa,
koska Apilakadun pohjoispuolelle ei ole
toteutettavissa pyoratieta tai pyorakaistaa
ja pyoratie jatkuu 2-suuntaisena etelaan.

2-suuntainen pp + jk itapuoli

* Matkakeskukseen ja alueen
pyorapysakointilaitokseen seka Loviisanpassiin
johtava reitti on kaksisuuntainen

* Sujuva yhteys, ei puolenvaihtoja

* Esteetdn reitti

2-suuntainen pp + jk pohjoispuoli
* Yhtendinen vaylatyyppiratkaisu on kayttajalle
selked

Pyorakatu / 2-suuntainen pp + jk

* Puisto-osuudella ainoa vaihtoehto

* Tonttikatu on luonteva muuttaa pyorakaduksi,
mika myo6s antaa selkedn signaalin dlypyoratien
jatkuvuudesta ja ohjautuvuudesta

2-suuntainen pp + jk itapuoli
« Alypyoratie on eri puolella ajokatua kuin ve 2:ssa
» Jatkuvuus ja sujuvuus
* Pohjoisen Liipolankadun ja
Saksalankadun valilta puuttuu pyoratie
lansipuolelta
* Vadhan liittymia itdpuolella Ajokatua
» Saksalankadun ylitys Ajokadun kohdalle
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Palvelee hyvin Uudenmaankadun itdpuolen asukkaita ja kauppoja.
+ Ajokadun itdpuolinen reitti viihtyisa ja kulkee kauempana |
autoliikenteen vaylista. E o Jek =
+ Kehatien yhteydessa rakennettava pyoratien linjaus ohjautuu : g
I AUSTA 2% & 5
loogisesti Apilakadulle. o
S A
5

- Launee”k

Pyorailijan ohjautuvuus Heikinkadulle voi olla haastava toteuttaa Katy
matkakeskuksen suunnasta. wg |
Saksalankadun ylitys on hankala ja vaatii toimenpiteita (alikulku, ‘
liikennevalot, ylityksen siirto Saksalankadun ja Ajokadun

liittymaan). o gk
Pisin vaihtoehdoista. UE
Yhteensa 3 kpl nykyisia lilkennevaloja (+ Saksalankatu
tulevaisuudessa?). 1
Muodostuvatko yhteydet ajokadun itdapuolelta kauppoihin
hankalaksi?

Pyorailijoiden maaran lisaantyminen Esikonpuiston liepeilla ja
Linjakadulla voi aiheuttaa konflikteja puiston kayttajien kanssa. " e ’_”m_

Reitille osuvat

B nykyiset
lilkennevalot
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Tukimuurin
[ tarve ja
louhintaa?

Uudenmaankat

|
|
|

__ pyoratie +jk(<5

o m) pysakin takaa
{ Iy A<

rakennusta, nykyisen

. [ vilikaistan jatontin

+ rajan valilla 5,9 m
) .. Tk = I ﬁ'

%

Kuva : Google Streetview
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Kuva: Google Streetview

% 2-suuntainen
pyoratie +jk 6,2 m

2-syuntainen
pyoratie + jk 6,

"""\»JUO
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Jos ve 1 valitaan alypyoratieksi, niin silloin Saksalankadun
Ve i ylitykselle on kaksi soveltuvaa vaihtoehtoa, jotka ovat:

1. Alikulku nykyiseen ylityskohtaan
Saksalankatu 2. ylityskohdan siirto Saksalankadun ja Ajokadun
liittymaan ja lilkennevalojen toteuttaminen.

o= ¥
P e
-
///——\\ /

z Ajoratojen nykyiset
( ylitykset

\ -‘i




Ve 1

Nykyinen jkpp-vayla on noin 3 m. Jkpp-vaylan
“ leventaminen esitetaan tehtavan tontin

. suuntaan, mika edellyttaa korkean luiskan

_ . vuoksi tukimuurin rakentamista.
\\ X

J




Ve 2 Liipola



2-suuntainen pp +jk itapuoli

* Matkakeskukseen ja alueen pyorapysakointi-
laitokseen seka Loviisanpdssiin johtava reitti
kaksisuuntainen.

* Sujuva yhteys, ei puolenvaihtoja

* Esteetdn reitti

Ve 2 ehdotus

A s S,

vaylatyypista &

5 & =
sellonk|  PERHE- AT . oy g e .
fey " = I 2-suuntainen pp + jk itapuoli
Kriittinen solmupiste % KESKUS ..’._U jrgregt | o Olemassa oleva pyoratie Uudenmaankadun
PIIN 5}3’«!(0,‘(,” -
P Y ASEMANTAUSTA 2/ | itdpuolella
X s [ 7 1 * Yhtendinen vaylatyyppi
v e e e . o KOIRAPUISTQ S £ O\
" ©
pyoravaylatyypin erityinen muutoskohtai/ 4 Tapparakatu =, s 2\ %
. . .. .. .. 3 T 5 <K vc*o, &
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Sujuvuus: valtetaan Ajokadulla e ey, el 3 .| 2-suuntainen pp + jk etelapuoli
puolenvaihto, liittyminen Pohjoiselle & T St o 2 % |« Selkes; yhtenainen vaylatyyppi Ajokadun
Liipolankadulle on jouhevampaa ¥ e = v AR ja Uudenmaankadun kanssa.
* Saavuttaa paremmin kaupalliset palvelut ‘ég;amae,,k 'Z% Alafar- 4 ;.—"f‘“ \ B Yhteys Uudenmaankadun alittavaan
. . . o e . . g 13 arlr L 1 (ESKU . . L.
Katutila ei tue pyorakaistoja ] 4 el 5 o alikulkuun etelapuolella Pohjoista
g Uil 1 MRk /. ee¥ U .
-~ M Varakag | L5 Liipolankatua
2-suuntainen pyoratie etelapuoli e X 7%\» Yhdistetty jkpp pohjoispuoli
* Muut vaihtoehdot ovat vaikeita toteuttaa, Sy c 3
. . . oS 8 gl % )
koska Apilakadun pohjoispuolelle ei ole “?a;\o‘%z@ | 3 3 %% :
. el e v 28 ¢
toteutettavissa pyoratieta tai pyordkaistaa & S n N er— . %% 0
ja pyoratie jatkuu 2-suuntaisena eteldan. > S\ . SN L—
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Mahdollistaa ve 4 eteldosan toteutuksen
myohemmassa vaiheessa.

Kulkee koko matkan Uudenmaankadun
itapuolella.

Palvelee hyvin itapuolen kauppoja ja asutusta.
Ajokadun lansipuolella valtytaan Ajokadun
ylityksilta.

Kehatien yhteydessa rakennettava pyoratien

linjaus ohjautuu loogisesti Apilakadulle. a 5
Ei suorin yhteys Launeelta matkakeskukseen. B<A -
Yhteensa 5-6 nykyiset liikennevalot g (-
(Heikinkadun valot voidaan myds valttaa). c TN ’ O leli(ylll?en
: : y i A A alikulku
Meluisa Uudenmaankadun varsi. | 5 ) e\ ©o0st
Ajokadun itapuolella paljon tonttiliittymia. P g = % Lipo Reitille osuvat
e B | [ B nykyiset
S S 5 W% " liikennevalot
Q2 9 &
% w P e A » 0
;s > % 3 ) [



2-suuntainen pyoraily

Ve 2 Heikinkatu
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Ve 2

muokkaus tai 2-suuntaisen pyoratien + jk
! toteuttaminen kapeampana kuin 6 m.
- Suositellaan valikaistan sailyttamista ja
meIuvaIIm korvaamista rakenteelllsella
- meluesteella




Ve 2

Valikaistan reunasta tontin rajaan
on noin 5,8 m. Tontin puolella on
valaistusta ja puurivi, joka
voidaan sdilyttaa, mikali
rakentamisessa noudatetaan

| varovaisuutta.

Kuva : Google Streetview




I 2-suuntainen pyoraily

Ve 2 Pohjoinen
Liipolankatu

v
\

ylitys.
Turvaton kohta.




Ve 2 Ajokatu,
Apilakatu |

Nykyinen jkpp-vayla on noin 3 m. Jkpp-vaylan
leventdminen esitetdan tehtdvan tontin

suuntaan, mika edellyttaa korkean luiskan
vuoksi tukimuurin rakentamista.




Ve 3 Launeenkatu
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Suora ja looginen reitti.

Kaupunkimainen ymparisto.

Vahiten (3 kpl) nykyisia liikennevaloja (Heikinkadun
valot voidaan valttaa).

Palvelee hyvin Launeen asutusta.

Ohjautuvuus Uudenmaankadulle rakennettavasta
pyoratiesta hankala.

Pyorakaistat joudutaan toteuttamaan paikoitellen
kapeina. Samoin jalkakaytavat.

Palvelee heikommin Uudenmaankadun varren
kauppoja. Kauppoihin on kuitenkin hyvat alikulut
Uudenmaankadun ali.

Nikkilan ja Venetsian alue ei kytkeydy kovin hyvin
Launeenkatuun.
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Ve 3
Uudenmaankatu
ja Heikinkatu

I 2-suuntainen pyoraily
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Joudutaanko viemaan
/- ylityskohta Uudenmaankadun
valoihin (KVL 4600)?

| | "‘, [

Launeenkadun
pohjoispaa ettt |
katupuita. ' ~

Jk2-2,5 m + pp 2m + valik.2m
+ ajorata 7 m, toinen puoli
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Ve 3 Pysakin kohta k.at‘ alue21m
La U n ee n katU 1 m odotustila pysékin

kohdalle mahtuu.’ —

~~ Jalkakaytavan leventdminen
- nurmialueelle

Katupuut voidaan sailyttas,
jos pyoratie ja jalkakaytava
levitetaan luiskan puolelle

mmsm== 1-suuntainen pyoraily



Ve 3

i"

Kuva : Lahden kbrttapalvelu g

Ahdas kohta nykylnen
é]kpp 3 m.Voidaan

- toteuttaa lyhyella
matkalla kapeampi

‘ratkaisu esim. Jk 2mja pp

/15m

Pysakit, tilaa on ‘
' odotustilalle ja 1
pyoritielle. ‘|¢L Il
- Pyoratie katoksen =/ ' j‘
' takaa AT

e /

Pyorakalstat Jatkuvat
I||ttyman yli
- Vaihtoehtona on, etta

- pyorakaista muuttuu

yksisuuntaiseksi pyoratieksi
ennen Pohjoista ¢
Liipolankatua.
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Launeenkatu/Pohj

Kuva : Reijo Vaarala




Ve 3
Launeenkatu

etelapaa

1-suuntaiset pyorakalstat 2m,
@akaytavat 3m,a Jorata 7 m.

Katualue 75 m matkalla on noin 16 m leves,
mutta tontit ovat reilusti katulinjauksen
alapuolella = Kadun ja tontin korkeuseron
vuoksi pyorakaistasta tulee kapea (jopa alle
1,25 m), jos ajoradan leveys olisi 6,5 m ja
jalkakaytavien leveys reunakivineen olisi 2,5
m. Tassa kohtaa pyorakaistan
toteuttamiskelpoisuus edellyttaa tarkempaa
tutkimista.



Ve 4 Uudenmaankatu



Ve 4 ehdotus
vaylatyypista

O Kriittinen solmupiste

pyoravaylatyypin erityinen
muutoskohta / vilkas

ajoneuvoliikenteen liittyma
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Ve 4 +/-

++ + +

Suora ja looginen reitti.

Kulkee koko matkan Uudenmaankadun itapuolella.
Kaupat ovat hyvin saavutettavissa.

My®s Launeen alue saavutetaan melko hyvin, silla
Uudenmaankadulla on alikulut Launeen puolelle.

Kallis ja hankala toteuttaa tavoiteaikataulussa, silla
edellyttaa alikulkujen toteutusta ja kaavamuutosta.

Etelapaassa on tilanpuutetta rakennuksen vuoksi.
6-7 kpl nykyisia lilkkennevaloja, joista osa on
poistettavissa alikuluilla (Heikinkadun valot voidaan
myos valttaa)

Autoilijoiden pitkat vaiheet. Etuisuuksia ei voida
toteuttaa.

Meluisa Uudenmaankadun varsi.
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Ve 4
Uudenmaankadun
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Allkulun tarve

vy

Po :
/7/0//7en L//po/ank aty

Bu55|pysakk|, jolta johtaa
jalkakaytava pohjoiseen, onko
vaylan leventaminen mahdollista
ilman tukimuuria?

=l
Paskurinojan alikulun |
leventaminen jalankululle ja
pyprallylle soveltuva k5|

e I ‘-L [‘\

Varakatu [ ([N

]\ ———
Bu55|pysaklltajohtaa n 3 metrinen
vayl3, onko leventaminen

| mahdollista ilman tukimuurin

rakentamista?
I ‘ .

" Tontin rajan ja bu55|pysak|n reunan
* valilla on 7,5 m. Jyrkka luiska tontin

pihalle. Huoltoreitti rakennuksen ja
tien valissa?

/T. ML LER

/ {03 ¥

Jkpp vaylalle tarve toteuttaa
y/l‘)%i,(l%sﬂta joka johtaa jyrkkaan
pltuuskaltevuuteen Alikulkua on vaikea

toteuttaa johtojen ja putkien vuoksi.

—
L




CitiCAP-alypyoratien
opastus ja ohjautuvuus



Opastuksen ja ohjautuvuuden keinoja

* Pyorailyviitoitus &% R4 Keskusta 1.8 }

e Uuteen tieliikennelakiin tulevien
jalankulun ja pyorailyn viittojen seka &% Tampere }
pyorailyn suunnistustaulujen,
etdisyystaulujen ja paikannimi -merkkien
kayttoonottaminen. Merkeissa voidaan Tampere (8) 13
kayttaa myos reittitunnuksia ja muita T Pirkkala (3 6,0
vapaamuotoisia tunnuksia.

Tiemerkinnat ja tunnukset

* Erotelluissa ratkaisussa pyorailijdille ja
jalankulkijoille varatut tilat merkitaan
tiemerkinnain. Tampere (&) 13

CitiCAP-alypydratien brandaaminen Pirkkala (@3 6,0
Erilaiset pyorabarometri




Havainnekuvat
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Ve 4; 2-suuntainen pyoratie ja jalkakaytava Uudenmaan



Vertailu



Eri linjausvaihtoehtojen

vertailutaulukko ja painoarvot

Arvosana 1-5 (1 heikoin, 5 paras)

Citicap vertailu

Painoarvo
%
Nopeus (pituus ja viivytykset) 25%
Loogisuus ja ohjaavuus 15%
Liikenneturvallisuus 10%
Ympdériston viihtyisyys (melu, miellyttdvyys) 20%
Hinta 10%
Asukkaiden saavutettavuus 15%
Kaupallisten palveluiden saavutettavuus 5%
100 %

Asiantuntija-arvion johtopaatoksia

Reijo
1 2
1 2
2 3
4 3
4 4
2 3
5 5
3 4

2,85 3,30 3,25 3,85

NWANWS S

(S R S BV, G, |

Painoarvo

%

20%
10%
15%
20%
15%
15%

5%

100 %

Leena

S 0N BN N
U U ww b wnN
N WP WWWwpH
v w L, N0 n

3,25 3,35 3,30 3,50

Painoarvo

%

15%
20%
20%
15%
15%
10%

5%

100 %

Erkki

w v BN N
AP WWW WS
N WA NNPR P
AN R PR OOV

3,20 3,30 2,05 3,45

Painoarvo

%

20%
20%
15%
15%
10%
10%
10%

100 %

Lauri

w A N B NMNDNMDN
AP WW b wWww
N B BB NWD
e N N LA e,

2,60 3,35 3,30 3,80

Painoarvo

%

20%
16 %
15%
18%
13%
13%
6%

100 %

Keskiarvo

1,75
2,0
3,5
4,25
2,0
4,75
3,25

2,99

* CitiCAP-alypyoratien linjausvaihtoehto 4 on kokonaisuutena muita parempi. Paremmuus korostuu nopeudessa,

loogisuudessa ja liikenneturvallisuudessa, joiden painoarvo on myds suuri. Myos kaupalliset palvelut ovat hyvin

2,75
3,0
35
3,25
3,0
a5
4,25

3,33

saavutettavissa. Vaihtoehto on kuitenkin muita kalliimpi. Reitti kulkee my6s Uudenmaankadun vartta pitkin, mika ei
ole yhta viihtyisa kuin muissa vaihtoehdoissa.

+ CitiCAP-alypyoratien linjausvaihtoehto 2 on seuraavaksi paras ollen melko tasainen kaikissa vertailtavissa asioissa.

3,25
2,8
2,5

2,75
4,0

3,25

2,98

50

1,5
1,0
3,25
45

3,64



Eri linjausvaihtoehtojen _
vertaillukustannukset (karkea arvio)

Ve 1
Ve 2
Ve 3
Ve 4

Ve 4

2,1
1,6
1,0

2,2

sisaltaa Saksalankadun alikulun

menee Paskurinojan sillan alta, mutta ei
sisalla muita siltoja

maksimiratkaisu yli- ja alikulkuineen



VE 2 ja 4 pohjoisosa

v. Moisionkatu — Pohjoinen Liipolankatu

Maksimiratkaisu 980 000 €

Tavoitelevyinen vayla

Kevennetty ratkaisu 1 710 000 €

Tavoiteleveytta kapeampi, ei sisalla Moisionkadun etelapuolen
louhintaa, Heikinkadun kohdan sillan levennys sisaltyy

Kevennetty ratkaisu 2 780 000 €

Maksimiratkaisusta poistettu Heikinkadun kohdan sillan levennys

Kevennetty ratkaisu 3 510 000 €

Tavoiteleveytta kapeampi, ei sisalla Moisionkadun etelapuolen
louhintaa eika Heikinkadun kohdan sillan levennysta

/| Vaihtoehdot

 \/E 2




VE 2 ja 4 etelaosa

v. Pohjoinen Liipolankatu - Apilakatu

VE 2

Maksimiratkaisu 700 000 €
*  Tavoitelevyinen vayla

Aluereittitasoisena 500 000 €

*  Poikkileikkaus pp 3 m, jk 2 m ja kiviraitao,2 m

VE 4

Maksimiratkaisu 2 700 000 €

*  Sisaltaa Apilakadun ylikulun seka Pohjoisen Liipolankadun ja
Varakadun alikulut

Kevennetty ratkaisu 1 500 000 €

* llman eritasoja (katkoviivat), vain vesistosilta

: Vaihtoehdot |

'VE 2

| vE 4

,\

X \ \\\
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| Taustakartta Lahden Kauptnki 2018



Sivusuunnat
aluereitteina

1
Yhteys Launeenkadulta Uudenmaankadun
paadreitille 30 000 €

2 :
Ajokadun ja Pohjoisen Liipolankadun oikaisu 100 m

seka levennys 60 000 €

¥
|

[ T N \
Taustakartta Lahden kauptnki 2018 . ©



Esitys CitiCAP alypyoratien
linjaukseksi ja toteutuspolku



Esitys CitiCAP-
alypyoratien linjauksesta

Esitetaan VE 4 toteutettavan kahdessa vaiheessa. |
vaiheessa esitetaan toteutettavan myos VE2:n
etelaosa aluereittitasoisena yhteytena.

Vaihe | -
VE 4 Pohjoisosa
Kevennetty ratkaisu 2 780 000 €

*  Maksimiratkaisusta poistettu Heikinkadun sillan levennys

VE 2 Eteldosa
Aluereittitasoisena 500 000 €

Yhteensa noin
= 1,4 M€ +
alyratkaisut

Sivusuunnat aluereitteina 9o 000 € x o
2 . ¥ i ok .“i,_.,_‘z;—VaiheI
Vaihe ” T , = _xvai?e” T
Vey Etelaosan toteuttaminen joko maksimiratkaisuna oyl I3 AR o
(3,7 M€) tai kevennettyna ratkaisuna (1,5 M€)

+ Heikinkadun sillan levennys 0,2 M€




Kaavamuutokset

* Vaihtoehdon 4 toteuttaminen edellyttaa pyorailyn paareitin maarittamista Lahden yleiskaavaan
Uudenmaankadun itapuolelle valilla Apilakatu-Saksalankatu.

* Vaihtoehdon 4 eteldisen osan CitiCAP-alypyoratien linjaus kulkee paaosin katualueella, joten asemakaava
ei aseta merkittavia haasteita valitun CitiCAP-alypyoratien rakentamiselle.

* Uudenmaankadun ja Apilakadun risteysalueella linjaus kulkee osittain LT-alueella.
* Varakadun ja Pohjoisen Liipolankadun kohdalla linjaus kulkee osittain EV- ja PL-alueilla.

* Paskurinojan nakyvan osan pohjoispaassa on mahdollista, etta CitiCAP-alypyoratien linjaus kulkee
lyhyella matkaa kiinteiston kohdalla. Tarvittaessa tama voidaan valttaa, jos linjaus tuodaan
Paskurinojan itapuolelta etelampaa Paskurinojan lansipuolelle.



Alyratkaisut

» CitiCAP-alypyoratien alyratkaisut maaritetaan tarkemmin yksityiskohtaisessa suunnittelussa.
«  Alyratkaisut on tarkoituksenmukaista sijoittaa vaihtoehdon 4 mukaiselle reitille.

Ensimmaisessa vaiheessa alyratkaisut esitetaan sijoitettavan matkakeskuksen ja Pohjoisen
Liipolankadun valiselle osuudelle seka niille pyorailyn aluereiteille, jotka ohjaavat liikennetta ao.
yhteysvalille.

Lopullisessa tilanteessa alyratkaisuja esitetaan toteutettavan myds vaiheessa Il toteutettavalle
vaihtoehdon 4 mukaiselle CitiCAP-alypyoratien reitille.



