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1.2

JOHDANTO

Kavely ja pyoraily Lahden strategioissa

Lahti on houkutteleva ja elinvoimainen ymparistokaupunki. Lahden kaupungin strategian 2025
visio ilmaisee tulevaisuuden tahtotilan, jota kohti kaupunkia kehitetdaan. Visio tukee kavelyn ja
pyorailyn voimakasta kehittamista. Ydinkeskustaan toteutetaan laaja k&velykeskusta ja liikenne-
jarjestelyissa etusijalla ovat jalankulku, pyoraily ja joukkoliikenne. Lahteen kehitetaan tiivista ja
kestavan kehityksen mukaista yhdyskuntarakennetta, jossa on erinomainen julkisen liikenteen,
jalankulun ja pyorailyn jarjestelma. Jalankulku- sek& jalankulun reuna- ja joukkoliikennevyohyk-
keilla asuvan vaestdn osuutta lisdtaan. Tavoitteena on henkildautoliikenteen vaheneminen, pyo-
railyn kulkutapaosuuden tuntuva lisadminen ja alueen kasvihuonepaastdjen pieneneminen.

Lahden liikennepoliittiset linjaukset tdsmentavat ja havainnollistavat kaupungin strategiaa. Kes-
keinen liikennepoliittinen linjaus on, etta liikenteen ruuhkautuessa ja ristiriitatilanteissa etusijalle
laitetaan ymparistoystavalliset kulkumuodot, joita ovat kavely, pyoraily ja joukkoliikenne. Merkit-
tavimmaéat haasteet kohdistuvat pyorailyn lisdamiseen, pyoravaylien jarjestamiseen etenkin kes-
kustassa seka jalkakaytavien ja pyorateiden talvihoitoon. Yhdyskuntarakennetta suunnitellaan si-
ten, ettd se mahdollistaa ympari vuoden toimivat, turvalliset ja viihtyisat jalankulun, pyorailyn ja
joukkoliikenteen kaytavat asuinalueilta palveluihin. Keskustassa ne alueet, joissa liikutaan eniten
kavellen, muutetaan k&velyalueiksi. Naissa pyoraily tapahtuu jalankulun ehdoilla. Keskustan lapi
jarjestetaan pyorareitit. Asuinalueiden kadut mitoitetaan kapeiksi ja niilla kaytetaan 30 km/h no-
peusrajoitusta pyorailijan ja jalankulkijan turvallisuuden parantamiseksi.

Lahden keskustasta tavoitellaan houkuttelevaa, elinvoimaista seka helposti kavellen ja pyoraillen
saavutettavaa. Valmistuneen keskustan liikenneselvityksen mukaan liikennetta rauhoitetaan kes-
kustan alueella, likenne ohjataan keskustan kehalle, pysakoéintia keskitetaan laitoksiin ja kadun-
varsipaikoitusta vahennetaan.

Pyoraily ja kavely maankaytdon suunnittelussa

Kavelyn ja pyorailyn huomioimisen taso ratkaistaan pitkalle yleiskaavassa, jossa osoitetaan alue-
varaukset eri kayttotarkoituksille ja esitetdaan liikenteen, ml. kévelyn ja pyorailyn, paaverkko.
Yleiskaava osoittaa kunnan tahtotilan alueiden kayton jarjestamiseksi ja sovittaa yhteen alueiden
kayttoon kohdistuvia intresseja. Yleiskaava ohjaa asemakaavoitusta, jossa varmistetaan yleis-
kaavan hyvien periaatteiden ja ratkaisujen toteutuminen kavelyn ja pyorailyn kannalta.

Lahdessa on parhaillaan kaynniss& koko kaupunkia koskeva strategisen yleiskaavan 2025 suun-
nittelu. Yleiskaavaehdotus on ollut julkisesti nahtavana tammi-helmikuussa 2012 ja kaupungin-
valtuusto hyvéksyi kaavan toukokuussa 2012. Yleiskaavassa kasitelladn kavelya ja pyorailya
omina liilkennemuotoina vahintdan tasavertaisina muiden liikennemuotojen kanssa. Kavely ja
pyoraily otetaan huomioon niin yhdyskuntarakenteen, liikenneverkon, keskustan kuin elinkeino-
jen suunnittelussa ja likennemuodot nayttelevat merkittdvaa roolia myods kaavan tavoitteissa ja
vaikutusten arvioinnissa. Yleiskaavan kavelya ja pyorailyd koskevat tavoitteet ovat yhtenevia
Lahden kaupungin strategian 2025 kanssa. Lahden yleiskaavan 2025 tavoitteet kavelya ja pyo-
railya koskien ovat:

e Laadukkaat yleiset viheralueet ovat helposti asukkaiden saavutettavissa kavellen, pyoraillen
tai julkisilla kulkuvéalineill&.

e Suurin osa asukkaista voi saavuttaa tyopaikat ja maakuntakeskuksen palvelut julkisella lii-
kenteell&a, kavellen tai pyoraillen.

e Palveluiden saavutettavuutta parannetaan kavellen, pyoréaillen ja julkisilla kulkuvéalineill&.

e Kevyen liikenteen ja viheralueiden verkostoa yhtendaistetdan. Kevyen liikenteen verkostoa
tarkastellaan osana viheralueiden verkostoa.

e TyOpaikkojen saavutettavuutta parannetaan kavellen, pyoraillen ja julkisilla kulkuvalineilla.

e Keskustassa pyorailyreitteja ja polkupydrien pysakointia parannetaan. Keskustan alueelle
muodostetaan yhtenainen kavelyalue.

e Kevyen ja julkisen liikenteen nakyvyytta kaupunkikuvassa parannetaan.

Yleiskaavakartassa esitetdadn kavelyn ja pyorailyn paavaylat yleiskaavamerkinnalla "Kevyen lii-
kenteen paavayla”. Lisaksi kaavakarttaan on asetettu monelle kaavamerkinnalle kavelyn ja pyo-
railyn edistamistavoitteita tukeva yleiskaavamaarays tyyliin: ”Ympariston tulee olla viihtyisaa, es-
teellisesti laadukasta ja turvallista niin autoilijan, pyoréailijan kuin jalankulkijankin nakokulmasta”.
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Lahden yleiskaava 2025 on erittain hyva valtakunnallinen esimerkki mille tahansa kaupunkiseu-
dulle kavelyn ja pyorailyn huomioimisen suhteen. Kavelyn ja pyo6railyn edistamistavoitteet esiin-
tyvat kaavan tavoitteissa ja suunnitteluratkaisuissa kautta linjan. Yleiskaavassa on onnistuttu
tuomaan esille Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisessa toimintasuunnitelmassa 2020 esitetty uu-
sien alueiden ldhtokohta "Ensin jalankulkuyhteydet, sitten pyoraily, joukkoliikenne ja viimeiseksi
autoliikenne”. Lahden yleiskaava 2025 tarjoaa hyvét puitteet tai mieluummin se asettaa velvoit-
teet muodostaa kavelylle ja pyorailylle erittain hyvin sopiva yhdyskunta- ja palveluverkko.

Jatkossa Lahden yleiskaavaa tullaan paivittamaan neljan vuoden vélein eika taman lisédksi enaa
tulla laatimaan osayleiskaavoja. Yleiskaavaprosessi on dynaaminen. Yleiskaavassa esitettyjen ka-
velya ja pyorailya edistavien ratkaisujen toteutumista tulee seurata erilaisten indikaattoreiden
avulla. Tallaisia voivat olla esim. asukkaiden méaaran kasvu jalankulkuvyodhykkeilla (YKR- tai RHR
-rekisterit), jalankulkijoiden ja pyorailijoiden méaaran kasvu liikenneverkossa (liikkennelaskennat)
seka jalankulkijoiden ja pyorailijoiden kulkutapaosuuden kasvu liikennejarjestelmassa (lilkenne-
tutkimukset). Asemakaavojen auditointiin tulee laatia kaytantd, jolla varmistetaan yleiskaavan
toteutuminen kavelyn ja pyorailyn nakékulmasta. Samoin tulee seurata, kuinka hyvin yleiskaavan
ratkaisut toteutuvat lilkennesuunnitelmissa ja -investoinneissa.

Pyorailyn ja kavelyn valtakunnallinen kehitystyo

Lilkenne- ja viestintaministerid on laatinut Kavelyn ja pyoréilyn valtakunnallisen strategian 2020,
jossa asetetaan tavoitteet kavelyn ja pyorailyn edistdmiselle Suomessa. Kavelya ja pyorailya
edistetadn tasavertaisina muiden kulkutapojen joukossa. Strategisissa linjauksissa on maéaaritelty
tavoitteeksi lisata kavelyn ja pyorailyn maaraa 20 % vuoteen 2020 mennessa, mika tarkoittaa
noin 300 miljoonaa lisdmatkaa kavellen tai pyoraillen vuoteen 2005 verrattuna. Arvostusta ja
motivointia lisataan, jotta kaikki toimijat saadaan mukaan kannustamaan lihasvoimin tapahtuvaa
liikkumista. Eheytyva yhdyskuntarakenne, jossa toiminnot sijaitsevat lahella toisiaan, on kavelyl-
le ja pyoréailylle suotuisan ympariston lahtokohtana. Tavoitteiden toteutuminen edellyttaa kunnilta
ja valtiolta tahtoa ja yhteistyota seka lilkennesektorin rahoituksen uudelleen suuntaamista.

Kevaalla 2012 valmistui Liikenneviraston laatima Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallinen toimenpi-
desuunnitelma 2020, jossa esitetdan 33 karkitoimenpidetta, joilla strategiassa esitetyt tavoitteet
on mahdollista saavuttaa. Toimenpiteet pitavat sisallaan asenteisiin vaikuttamista, kavelya ja
pyorailya tukevaan infrastruktuuriin ja yhdyskuntarakenteeseen liittyvia toimenpiteita sek&a hal-
linnon rakenteita ja lainsdadantoa koskevia uudistuksia.

Asenteisiin vaikutetaan liikkumisen ohjauksen keinoin seka kehittamalla véalineita, varusteita ja
palveluita. Infrastruktuurin osalta tarkistetaan suunnitteluperiaatteet, suunnitellaan houkuttele-
vampia jalankulkuymparistja, rauhoitetaan autoliikennetta seka parannetaan kavely- ja pyorai-
lyverkoston, pyorapysakoinnin ja talvikunnossapidon laatua. Maankayttoratkaisut perustuvat ly-
hyisiin etaisyyksiin ja sekoittuneisiin toimintoihin sek&d maankayttoa tukevaan kavely ja pyoraily-
verkostoon. Liikennepolitiikassa nostetaan kavelya ja pyoraily esille, esitetdan taloudellisia kan-
nustimia tydomatkapyorailylle, varmistetaan suunnitteluresurssien riittavyys, kehitetadn kavelyn
ja pyorailyn seurantajarjestelmia ja lilkennesaantoja.

Lahden tavoitteena on tulla valituksi Liikenneviraston hankehaussa yhdeksi "Suomalainen kavely-
ja pyorailykaupunki” -hankkeen pilottikohteeksi. Lahden pyorailyn ja kavelyn kehittdmissuunni-
telma sek& alueen kestadvéaa liikkumista tukevat strategiat antavat hyvan pohjan erilaisten toi-
menpiteiden toteuttamiseen tai kavelyn ja pyorailyn edistamista koskevan pilottirahoituksen ha-
kemiseen.

Vastuutahot

Maankaytto- ja rakennuslaki ohjaa kunnan maankayton suunnittelua seka siihen liittyvaa kavelyn
ja pyoréilyn edistamista. Kaavoitus luo reunaehdot ja mahdollisuudet kavelyn ja pyorailyn edis-
tamiselle. Kunnossapito- ja puhtaanapitolaissa méaaratadn vastuut jalankulku- ja pyorateiden
kunnossapidosta sek& niiden jakautuminen tien- ja kadunpitgjien seka kiinteistdjen kesken. Suu-
rin vastuu kavelyn ja pyorailyn vaylien rakentamisesta ja yllapidosta kuuluu kunnalle ja ELY-
keskukselle, joiden yhteistyd on tarkeaa etenkin kavelyn ja pyorailyn verkoston kehittamisessa.
Kiinteistoilla puolestaan on tarkea vastuu turvallisten liikkumisolosuhteiden yllapidossa etenkin
keskusta-alueella.

Kunnan organisaatiossa kavely ja pyoraily seka liikennemuotojen olosuhteiden jarjestaminen ja
edistaminen ovat perinteisesti kuuluneet tekniselle toimialalle. Vastuu kavelyn ja pyorailyn edis-
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tamisesta kuuluu kuitenkin kaikille kunnan hallinnonaloille: esimerkiksi palveluiden ja palveluver-
kon suunnittelulla mahdollistetaan lahipalvelut, jotka ovat jalan ja pyoéraillen saavutettavissa.
My0Os yritykset, media, jarjestot ja yhteisot aina yksilotasolle saakka vaikuttavat omilla valinnoil-
laan elinympaéristoon, liikkumisen turvallisuuteen ja hyvinvointiin seka kavelyn ja pyorailyn arvos-
tukseen. llman laaja-alaista yhteistyota ja vastuiden jakamista tulokset ovat vaarassa jaada lai-
hoiksi.

ELY-keskukset ovat perinteisesti olleet aktiivisia kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden kehittajia
etenkin maantieverkon liikenneturvallisuuden n&kdokohdasta. Niukka rahoitus on kuitenkin ollut
esteenda tarkeiden kavelyn ja pyorailyn hankkeiden toteutumiselle. Kunnissa kavelyn ja pyorailyn
suunnittelu omina liikennemuotoina on useasti jadnyt autoilun ja jossain maarin myos joukkolii-
kenteen varjoon.
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PYORAILYN JA KAVELYN STRATEGIA 2025
Visio
"Ymparistokaupungissa kavely ja pyoraily on katevaa"

Tulevaisuuden Lahden liikennejarjestelyissa etusijalla ovat kestavat likennemuodot, joita ovat ja-
lankulku, pyoréaily ja joukkoliikenne. Kavelyn ja pyorailyn arvostus liikkumismuotoina, hiilijalan-
jaljen laskijoina sek& hyvinvoinnin edistdjind ovat lisanneet jalan ja pyoralla liikkumista. Erityi-
sesti pyodrailymatkat ovat kasvaneet niin paljon, etta Lahdessa puolet kaikista matkoista tehdaan
kavellen tai pyoralla. Kulkutavan voimakasta muutosta lihasvoimin liikkumisen eduksi tukee tiivis
ja sekoittunut yhdyskuntarakenne, jossa palvelut ovat saavutettavissa hyvin jalan ja pyoréaillen.
Julkisten palveluiden tehostamispyrkimyksia ei tehda kavelyn ja pyorailyn etujen vastaisesti. Au-
toton elaméantapa on helppoa, jopa houkuttelevaa. Hyvin suunniteltu yhdyskuntarakenne mahdol-
listaa kavelyn ja pyorailyn turvallisesti, viihtyisasti ja miellyttavasti ympari vuoden.

Lahdessa on korkeatasoinen pyorailyn ja kavelyn verkko asuinalueilta keskustaan ja muihin pal-
veluihin. Elinvoimainen, houkutteleva ja esteetdn keskusta houkuttaa ihmiset kulkemaan jalan ja
viettamaan aikaa. Kavelylle parhaiten soveltuvat alueet on muutettu kavelyaluiksi. Kavelyalueilla
pyoraillaan jalankulkijoiden ehdoilla, mutta muuten keskustassa ja sen ohi on sujuvaa ja turval-
lista kulkea myos pyoralla. Pyorailyn katevyyttd lisdavat palveluiden yhteyteen jarjestetyt kor-
keatasoiset pyorapysakointipaikat. Joukkoliikenteen solmukohdissa on toimivat kavelyn ja pyorai-
lyn yhteydet liityntapysakointipaikkoineen, mika parantaa kestavien kulkumuotojen matkaketjun
toimivuutta.

Strategiset tavoitteet

Visio el toteudu ilman selvid ja méaaratietoisia paamaaria, joihin paattgjat, viranomaiset ja Lah-
dessa asuvat sitoutuvat. Vision mukainen tavoitetila toteutetaan seuraavien strategisten tavoit-
teiden avulla:

l. Asenteisiin vaikuttaminen — Ihmisten motivointi ja kannustaminen kavelyn ja pyorai-
lyn pariin tapahtuu olosuhteita kehittamalla seka rajat ylittavalla yhteistyolla.
1. Yhdyskuntarakenne — Tiivis ja sekoittunut yhdyskuntarakenne tarjoaa lyhyet etaisyy-
det seka tuo palvelut ja tyopaikat helposti kavellen ja pyoralla saavutettaviksi.
1. Infrastruktuuri — Jalankulun ja pyé6railyn verkot ja yksityiskohdat suunnitellaan kum-
mankin kulkutavan omista lahtokohdista eika autoliikenteen ehdoilla.

Asenteet

Kavelyn ja pyorailyn arvostusta nostetaan ohjaamalla kulkutavan valintaa suunnitelmien, ohjel-
mien ja rahoituksen avulla. Asenteisiin vaikutetaan eri organisaatioiden ja hallinnon eri tasojen
tiiviilla yhteistyolla. Tyopaikat, oppilaitokset, liike-elam& ja media kytketdan mukaan kavelya ja
pyoréilyd kannustavaan ja motivoivaan toimintaan.

Liikkumisvalintoihin vaikutetaan luomalla k&velylle ja pyoréailylle hyvat olosuhteet sek& tuomalla
asia lahtelaisten tietoisuuteen liikkumisen ohjauksen, informaation ja markkinoinnin keinoin. Li-
hasvoimin liikkumiseen kannustimina ovat liikunnan tarjoama virkistys, positiiviset terveysvaiku-
tukset, elamykset ja sosiaaliset suhteet seka ymparistotietoisuus. Lahdessa myos luonnon arvot
tarjoavat kannusteita kavelylle ja pyorailylle. Lisdantyva kavely ja pyoraily hyvine olosuhteineen
toimii esimerkkina autoilijoille ja rohkaisee naitd miettimé&an vaihtoehtoisia kulkutapoja.

Yhdyskuntarakenne

Kavelylle ja pyoréilylle hyvia olosuhteita edistetadn toteuttamalla tiivista ja sekoittunutta yhdys-
kuntarakennetta, jossa asuminen, tyo- ja opiskelupaikat sek& palvelut sijaitsevat lahella toisiaan
helposti kavellen ja pyoraillen saavutettavissa. Asuinymparistoja kehitetdaan ja liikennevaylat
suunnitellaan sujuvuuden, turvallisuuden ja viihtyisyyden nakokulmasta siten, etta ne kannusta-
vat ihmisid siirtymaén autoilusta kavelyyn ja pyorailyyn. Liikkumistarpeeseen vaikutetaan sijoit-
tamalla asuminen ja palveluverkon lisé- ja taydennysrakentaminen jalankulku- seka jalankulun
reuna- ja joukkoliikennevythykkeille. Pyorailyreittien suunnittelun l1dhtokohtana on vaylahierarki-
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aan pohjautuva pyorailyn tavoiteverkko. Pyo6railyn paareitit, jotka ovat mahdollisimman sujuvia,
turvallisia ja nopeita, johdetaan ty6- ja asuinpaikkakeskittymien kautta keskustaan. Uudet reitit
sijoitetaan mahdollisuuksien mukaan yhdyskuntarakenteen siséalle pois autoliikenteen varresta.
Jalankulkuvyohykkeella jalankulkuverkko on pydrailyverkkoa tihedmpi jalkakaytéavineen, kavely-
alueineen ja toriaukioineen. Jalankulkuvydhykkeen ulkopuolella jalankulun verkko muodostuu
paaosin pyorailyverkon kanssa samoista reiteista.

Kavely ja pyoraily otetaan huomioon kaupunkiseudun kaikessa yleis- ja asemakaavoituksessa.
Kaavojen vaikutusten arvioinnissa arvioidaan suunnitelman vaikutukset kavelylle ja pyorailylle.
Palvelujen hajottamispyrkimyksiin, seka kavelyn ja pyorailyn vastaisiin suuriin kaupan ja julkis-
ten palvelujen kehittamispyrkimyksiin, reagoidaan.

Infrastruktuuri

Liikenneverkkoa jasennetaan nykyista enemman kavelyn ja pyorailyn ehdoilla. Lahteen toteute-
taan selkeat kavelyn ja pyorailyn paareitit, joihin hierarkialtaan alempiluokkaiset reitit integroi-
daan. Jalankulku- ja pyorateiden laatutaso, pyoréliikenteen etuisuudet seka kayttajaryhmien tar-
peet maaritelladn ja otetaan huomioon vaylien suunnittelussa, toteutuksessa ja yllapidossa. Lah-
teen toteutetaan ympaéari vuoden toimivat, turvalliset ja viihtyisat jalankulun ja pyorailyn kaytavat
asuinalueilta keskustaan ja palveluihin. Yhteyspuutteet korjataan.

Pyoraily on katevaa. Paapydorareittien sujuvuutta suhteessa risteaviin teihin parannetaan. Keskus-
tan kavelyalueilla pyoraily tapahtuu jalankulun ehdoilla, mutta keskustan lapi jarjestetdan myos
sujuvat pyorareitit. Pyorailyn sujuvuutta parannetaan rakenteellisin ja liikenteen ohjauksen kei-
noin. Uusille pyoréilyn etuisuusratkaisuille ollaan avoimia. Asuinalueiden kadut mitoitetaan ka-
peiksi ja niilla kaytetaan 30 km/h nopeusrajoitusta pyodrailijan ja jalankulkijan turvallisuuden pa-
rantamiseksi. Keskustan sisaisilla, hitaasti liikennoitavilla asuin- ja tonttikaduilla pyoraily tapah-
tuu paasaantoisesti ajoradalla.

Palvelujen, tyopaikkojen ja tarkeimpien joukkoliikenteen solmukohtien yhteyteen varataan riitta-
vasti tilaa pyorapysakoinnille. Korkeatasoinen pyorapysakointi tehdaan saalta suojatuksi, turvalli-
seksi ja helposti saavutettavaksi. Pyorapysakoinnissa toimivuuden lisaksi myos kaupunkikuvaan
ja muotoiluun kiinnitetddn huomiota erityisesti keskusta-alueella.

Keskustassa parhaiten kavelylle soveltuvat alueet muutetaan kavelyalueiksi. Keskustaan muo-
dostetaan yhtenainen kavelyalue. Kavely-yhteyksien suunnittelussa painotetaan kaytettavyytta ja
viihtyisyytta seka etenkin risteyskohtien turvallisuutta ja esteettomyytta. Keskustasta toteute-
taan vetovoimainen alue, jossa on mukavaa oleskella, asioida, viettad aikaa ja tavata ihmisia.
Tarkeitd ominaisuuksia ovat myos tiheat ja sujuvat kavely-yhteydet seka yhteydet pysakointilai-
toksiin ja joukkoliikenteen pysékeille. Uudet ratkaisut, kuten esim. Shared Space -ratkaisut, ote-
taan kayttoon. Hyvassa katutilassa eri ihmisryhmat, likennemuodot, katutilan rakenteet ja ym-
paroivat rakennukset toimintoineen ovat sovussa toistensa kanssa.

Jalankulku- ja pyoraily-ympariston yllapito ja hoito tehddan yhtenaisella tavalla vaylanpitovas-
tuusta riippumatta. Jalankulun ja pyorailyn paavaylat aurataan talvella ennen autoliikenteen vay-
lia tai vahintadn yhta aikaa niiden kanssa ja hoidetaan niin, etta kavely ja pyoraily on sujuvaa ja
turvallista. Vaylien sulana pitamista tehostetaan.
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PYORAILYN JA KAVELYN NYKYTILA LAHDESSA

Pyoraily ja kavely lilkennemuotoina

Lahti on tiivis kaupunki, jossa kavelldan ja pyorailladn enemmaén kuin keskimaarin muualla Suo-
messa. Lahdessa yli kolmasosa kaikista matkoista tehd&dan kavellen tai pyoraillen. Lahdessa ke-
vaalla 2010 tehdyn liikennetutkimuksen mukaan pyorailyn kulkutapaosuus on 13 % ja kavelyn
25 %. Talvella pyorailyn suosio vahenee merkittavasti; noin 85 % lahtelaisista ei pyoraile lain-
kaan talvikuukausien aikana. Kavelyn ja pyorailyn osuus on viimeisten vuosikymmenien aikana
laskenut Lahden seudulla. Vuonna 1969 pyorailyn ja k&velyn yhteenlaskettu kulkutapaosuus oli
noin 59 %. (Lahden seudun liikennetutkimus 2010)

Oulussa, jossa pyorailladn suomalaisista kaupungeista eniten, pyorailyn kulkutapaosuus on 21 %o.

Kavelyn osuus on sen sijaan Oulussa alhaisempi kuin Lahdessa, jossa se on 25 %:lla vertailukau-
pungeista suurin. Jyvaskylassa ja Lahdessa pydraillaan yhta paljon.

Kulkutapajakauma eri paikkakunnilla

M kavely polkupyord [ henkilbauto Mlinja-auto M muu

Kuva 1 Kulkutapajakaumia Suomessa (Lahden seudun liikennetutkimus 2010; Jyvaskylan seudun liiken-
netutkimus 2009; Oulun seudun litkennetutkimus 2009, HLT 2004-2005).

Kulkutapajakaumia Lahdessa eri vuosikymmenina

huhti-touko 2010 13 =4 |53
syksy 1983 16
syys-loka 1969 8 _
m kavely polkupyora  m henkildauto  mlinja-auto  ®m muu

Kuva 2 Kulkutapajakaumia Lahdessa eri vuosikymmenina ja vuodenaikoina. Tutkimusalueiden koossa ja
vastaajien ikdjakaumissa oli tutkimusten valilla eroja. 1983 ja 1969 tutkimusalue sisalsi osia Nastolasta,
Hollolasta ja Orimattilasta. (Lahden seudun litkennetutkimus 2010)

Kavelya ja pyorailya kaytetadn likennemuotona eniten ostosmatkoilla. Toihin ja kouluun sek&
harrastuksiin suuntautuvat matkat ovat seuraavaksi suurimmat matkaryhméat. Kéavellen tehtyjen
matkojen tarkoituksena on usein my6s ulkoileminen. Tydmatkat Lahdessa ovat keskimé&aarin kuusi
kilometria pitkia ja niistd 13 % tehdaan kavellen ja 14 % pyoralla. (Lahden seudun liikennetutki-
mus 2010)

Kavely ja pyoraily ovat merkittavimmat kulkutavat alle kahden kilometrin mittaisilla matkoilla
Lahden kaupungin alueella (kuva 3). Kavelyn ja pyorailyn yhteenlaskettu kulkumuoto-osuus on
noin 90 % alle puolen kilometrin pituisilla matkoilla. Tata pidemmilla matkoilla kévelyn osuus
pienenee voimakkaasti. Pyodrailyn osuus on korkeimmillaan 1-2 kilometrin pituisilla matkoilla (22
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%), joissa henkildauton kulkumuoto-osuuskin on jo 47 %. Suurin kulkumuotojakauman muutos-
potentiaali kavelyn ja pyorailyn eduksi onkin henkilbautolla tehtavissa lyhyissd matkoissa.

Eri liikennemuotojen kulkumuotojakaumat
matkan pituuden mukaan
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Kuva 3 Kavelyn, pyorailyn, joukkoliikenteen ja henkilbautoliikenteen kulkumuotojakauma Lahden kau-
pungin alueella (Lahden seudun liikennetutkimus 2010)

Lahdessa pyorailyn vuodenaikavaihtelu on suurta, silla pyorailijoiden maara laskee talvella jopa
80 % elokuun lukemista. Jalankulun suhteen vuodenaikavaihtelu on véhaisempéa. Osa pyoraili-
jOisté vaihtaa talvikuukausiksi k&velyyn, minka vuoksi elo- ja syyskuussa jalankulkijamé&arat ovat
noin 15 % pienempid kuin tammi- ja helmikuussa.

Siltapolku, Harjukadun alikulku: Polkupyorailijéita/vrk
(arkivuorokausiliikenne)
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Kuva 4 Pyorailijéiden vuodenaikavaihtelu Siltapolun mittauspisteessa. Lumipeitteen laskeuduttua joulu-
kuussa 2011 pyodrailijoiden maara mittauspisteessa puolittui.
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Siltapolku, Harjukadun alikulku: Jalankulkijoita/vrk
(arkivuorokausiliikenne)
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Kuva 5 Jalankulkijoiden vuodenaikavaihtelu Siltapolun mittauspisteessa.

Jalankulkijoiden maaréa eri viikonpaivina ja vuorokaudenaikoina vaihtelee suuresti paikasta riip-

puen.

Lahden keskeisella ostoskadulla, Aleksanterinkadulla, jalankulkijoiden maara eri viikon-
paivind noudattelee kauppojen aukioloaikoja, silla sunnuntaisin jalankulkijoita on noin
50 % vahemman kuin muina viikonpaivina. Aleksanterinkadun jalankulkuliikenteen tunti-
vaihtelu noudattelee ostos- tai asiointimatkoille tyypillista tuntivaihtelukayraa. Jalankulki-
joiden méaara lisdantyy tasaisesti klo 6-18 valisena aikana, minka jalkeen se kadantyy ta-
saiseen laskuun.

Siltapolku on keskustan sisdantulovayla, joten sen jalankulkuliikenteessa korostuvat seka
ty6- ja koulumatkat ettéd ostos- ja asiointimatkat. Katua kayttaa lauantaisin 40 % ja sun-
nuntaisin 60 % vadhemman jalankulkijoita kuin arkipaivina. Valtaosa jalankulkijoista ohit-
taa mittauspisteen klo 7-18.

Keskustan ulkopuolella sijaitsevissa mittauspisteissa voidaan havaita vaylien kaytto va-
paa-ajan liilkkumisessa.

Salpakankaan ja Ahtialantien mittapisteessa jalankulkijoiden méaéara laskee lauantaisin ar-
kipaiviin verrattuna, mutta sunnuntaisin jalankulkijoiden maara on sama tai suurempi
kuin arkipdaivind. Salpakankaan, Ahtialantien ja Rautatieaseman aineisto on keratty vain
2-5 viikon aikana, jolloin sateen vaikutus on saattanut vaaristaa aineistoa.

Kaikilla pisteilla pyorailijoiden maara laskee viikonloppuisin noin 50 % arkiliikenteeseen verrattu-
na. Eniten pyorailladn maanantaista torstaihin. Tyomatkapyorailyyn kaytetyilla reiteilla, Salpa-
kankaan ja Ahtialan mittauspisteilld, voidaan havaita teravimmaéat aamu- ja iltahuipputunnin piikit.
Aleksanterinkadun mittauspisteessa ostos- ja asiointimatkat kasvattavat péaivasajan (klo 9-15)
pyorailijoiden maaria.
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Kuva 6 Jalankulun aikavaihtelu Lahdessa eri mittauspisteissa.
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Kuva 7 Pyorailyn aikavaihtelu Lahdessa eri mittauspisteissa.
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3.2 Pyoraily ja kavely yhdyskuntarakenteessa
3.2.1 Matkojen pituus ja kulkumuotojakauma eri liikkumisvyohykkeilla
Kaupunkiseutujen yhdyskuntarakenne on keskeinen liikkumistapoihin vaikuttava tekija. Seuraa-

vassa on tarkasteltu pyorailyd ja kavelya eri likkumisvyohykkeilla Lahden kaupungin alueella
Lahden seudun liikkennetutkimusaineiston pohjalta.

Jalankulkuvydhyke

Alakeskuksen jalankulkuvyohyke
Jalankulun reunavyshyke

Intensitvinen joukkolikennevyohyke
Joukkoliikennevydhyke .
Autovydhyke 1

Joukkolilkennesuunnitelman 2011 linjasto

Uudet rakentamiseen osoitetut alueet 2025

Uudet rakentamiseen osoitetut alueet 2025+
(asumisen reservialueet)

Kuva 8 Lahden kaupungin liikkumisvythykkeet (SYKE/YKR 2011).

Lahden kaupungin alueella keskim&araisen kavelymatkan pituus on 1,1 kilometria. Lyhyimpia
kadvelymatkat ovat jalankulkuvydhykkeella, jossa toimintojen valiset etdisyydet ovat tyypillisesti
lyhyet. Muilla liikkumisvyohykkeilla keskimaéaraiset kavelymatkat ovat hieman pidempia. Vyohyk-
keiden valiset erot kavelymatkojen pituuksissa jaavat kuitenkin pieniksi vaihteluvalin ollessa 1,1
— 1,3 km.
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Kavely- ja pyorailymatkojen keskimaaraiset
pituudet eri vyohykkeilla

O pyoréily mkavely

_ | | |
) 31
t hyk :
HEPRE N 13
joukkoliikennevythyke _ " 2,5
jalankulun reunavyohyke _ o 2,1
' 25
jalankulkuvy6hyke :
B o2 .
0,0 1,0 2,0 3,0

Kuva 9 Pyoraily- ja kavelymatkojen keskimaaraiset pituudet eri liikkumisvyodhykkeilla Lahden kaupungin
alueella.

Keskiméaaraisen pyorailymatkan pituus on Lahdessa 2,5 kilometria. Lyhyimpia matkat ovat jalan-
kulun reunavyohykkeelld ja pisimpia autovyohykkeella. Autovyohykkeella keskimaarainen pyorai-
lymatka on noin 25 % pidempi kuin jalankulkuvydhykkeell&.

Jalankulkuvydhykkeella kavelldan selvasti enemman kuin muilla vyohykkeilld. Jalankulkuvyohyk-
keella kavelyn kulkumuoto-osuus on 36 % ja pyorailyn kulkumuoto-osuus 10 %. Kavellen tai
pyoraillen tehdaan siis lahes puolet kaikista jalankulkuvydhykkeelta lahtevista matkoista. Lahden
keskustan sisaisilla matkoilla kavely on merkittavin liikennemuoto. 72 % keskustan sisaisista
matkoista tehdaan kavellen ja 8 % pyoraillen.

Jalankulun reunavyodhyke ja joukkoliikennevydhyke ovat Lahdessa kulkumuotojakaumiltaan hyvin
samankaltaisia. Kavelyn kulkumuoto-osuus on 20-22 % ja pyorailyn 14-15 %.

Joukkoliikennevydhykkeen ulkopuolelle mentaessa kavelyn kulkumuoto-osuus laskee radikaalisti.
Joukkoliikennevyohykkeella jalankulun osuus on 20 % ja autovyohykkeella 9 %. Pydrailyn kul-
kumuoto-osuus on autovyohykkeella sen sijaan vain muutaman prosentin pienempi kuin jalanku-
lun reunavyohykkeella tai joukkoliikennevydhykkeella. Autovyohykkeellda toiminnot ovat hajaan-
tuneet laajalle alueelle, mik& heikentéaa jalankulun ja pyorailyn kayttajapotentiaalia.

Autovyohykkeelld kaytetaan henkildautoa myos lyhyilla matkoilla. Alle kolmen kilometrin pituisis-
ta matkoista yli puolet tehdaan autolla. Jalankulkuvythykkeella lyhyiden automatkojen osuus on
pienin, mutta tallakin alueella alle kolmen kilometrin matkoista tehdaan autolla yli neljannes.
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Kulkumuotojakaumaeri litkkumisvyohykkeilla
Lahdessa

M Jalankulku Polkupyora Henkilbauto M Linja-auto ®Muu

Autovydhyke 74 % 3%
| | |
Joukkoliikennevydhyke 56 % 6 '
| | |
Jalankulun reunavydhyke 57 % 4%
| | |
Jalankulkuvydhyke 10% 44 % 7.
| | |
0% 20% 40% 60 % 80 % 100%

Kuva 10 Kulkumuotojakauma eri liikkumisvyohykkeilla Lahden kaupungin alueella.

Matkojen suuntautuminen

Pyoraillen ja kavellen tehtavien matkojen suuntautumista on tarkasteltu Lahden seudun liikenne-
tutkimuksen avulla. Liikennetutkimusaineisto kuvaa huhti-kesakuussa 2010 tehtyja matkoja.
Matkoja on tarkasteltu erikseen tyomatkojen ja kaikkien matkojen osalta.

Padosa pyoraillen tehtavista tyomatkoista suuntautuu Lahden keskustaan tai keskustan tuntu-
maan. MyoOs alueiden valilla tehddan paljon tydomatkoja pyoraillen. Pyoraillen tehdyt tyomatkat
ovat selvasti pidempia kuin muiden matkaryhmien matkat. Tarkasteltaessa kaikkia pyoréaillen
tehtavia matkoja huomataan, ettd matkat jakaantuvat tyomatkoja tasaisemmin Lahden kaupun-
gin alueelle. Keskustaan matkoista suuntautuu noin neljannes. Asuinalueiden sisalla tehdaan
myos huomattavasti pyorailymatkoja. Tyypillisia alueiden sisaisia pyorailymatkoja ovat koulu-
matkat.

Kavellen tehtavat tyomatkat painottuvat pyorailymatkoja selvemmin keskustan tuntumaan. Ka-
vellen tehtdvissa matkoissa on huomattavasti pyorailymatkoja enemman asuinalueiden sisaisia
matkoja. Tallaisia matkoja ovat mm. koulumatkat, lahikauppaan suuntautuvat matkat seka ulkoi-
lumatkat lahimaastossa.

KEHITTAMISTARPEITA
e Edistetadn kavelyn ja pyorailyn kayttéa lyhyilla, nykyisin henkildautolla tehtavilla
matkoilla
e Edistetaan kavelya ja pyorailya autovyohykkeella

Verkosto
Kavely- ja pyorailyverkosto Lahdessa

Lahden kaupungissa on kattava jalankulku- ja pyorailyverkosto. Pydrateita Lahdessa on yhteensa
388 kilometria, joista suurin osa on yhdistettyja jalankulku- ja pyorateitd. Virkistykseen tarkoitet-
tuja ulkoiluteita ja latuja on Lahdessa yli 100 kilometri&d. Salpausselan ulkoilumaastot muodosta-
vat talvella latuverkoston ja kesaisin ulkoiluteitda voidaan kayttad myos kavelyyn ja pyorailyyn.
Naapurikunnista Nastolan ja Hollolan keskustat ovat saavutettavissa helposti pyoréatieta pitkin.
Kaupungin lapi kulkee kolme valtakunnallista polkupyoérailyreittia.
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Kuva 11 Kavely- ja pyorailyverkosto Lahdessa nykytilassa.

Kavelyn ja pyorailyn paareitit ovat yhteyksid keskustaan ja muihin merkittaviin ty6-, koulu-, os-
tos- ja asiointimatkakohteisiin. Kaupunkiin suuntautuvat reitit ovat Lahdessa verrattain sujuvia,
silla reitteja on paljon, ne kulkevat usein ajoradasta erillisessa maastokaytavassa ja risteamiset
ajoradan kanssa on monin paikoin hoidettu alikuluin. Ongelmiakin kuitenkin on, silla viitoitukses-
sa on puutteita, alikulkujen ndkemat ovat usein huonoja ja esimerkiksi Mustakallion liikennetun-
neli koetaan epamiellyttavéaksi jalankulkijan ja pyorailijan kannalta. Makisyys puolestaan asettaa
kavely- ja pyorailyverkostolle luonnollisen haasteen. Toisaalta méakisyytta voidaan pitaa jonkin
laisena viihtyisyystekijanakin.

Keskusta-alueella suurin osa matkoista tehdaan kavellen. Kavelyvaylast6 muodostuu keskustassa
jalkakaytavista, yhdistetyista jalankulku- ja pyorateista ja muutamasta kavelykadusta. Keskusta-
pyorailyn ongelmana on erityisesti pyorateiden epajatkuvuus. Keskustassa vaihtelevien vayla-
tyyppien (yksisuuntaiset pyoratiet, yhdistetyt ja erotetut jalankulku- ja pyoratiet sekd ajoradalla
pyoraily) takia pyoréailijan paikka katualueella ei ole aina looginen. Tama johtaa ylimaaraisiin ka-
dunylityksiin, pyoréailyyn jalkakaytavilla tai pyorailyyn yksisuuntaisen pyoratien kulkusuuntaa
vastaan. Kayttajapalautteen perusteella tallaisia ep&ajatkuvuuskohtia esiintyy mm. torin ymparis-
tossa, Aleksanterinkadulla, Vapaudenkadulla ja Karjalankadulla.

Lahden keskustan alueella autoliikenne on talla hetkella monin paikoin hallitsevassa asemassa.
Autoille varattujen kaistojen liséksi katupoikkileikkauksessa vaativat tilaa joukkoliikenteen pysa-
kit ja niiden odotustilat. Vuonna 2012 valmistuneessa Lahden keskustan liikenneselvityksessa py-
ritdan elavoittaméaan keskustaa ja tekemaan siita viihtyisampi paikka oleskella, asioida ja asua.
Lilkenneselvityksesséa on esitetty vuoden 2025 tavoitetila keskustan liikenneverkolle. Liikennesel-



3.3.2

19

vityksen kantava ajatus on muuttaa osa keskustan kaduista joko kavelykaduiksi tai kavelypainot-
teisiksi kaduiksi, ohjata autoliikenne keskustan kehélle ja toteuttaa ajoneuvopysakointi keskite-
tysti pysakointilaitoksissa. Aleksanterinkatu on suunniteltu muutettavan kavelykaduksi valilla Ve-
sijarvenkatu-Rauhankatu. Pyodrailyn padyhteydet toteutetaan keskustassa yksisuuntaisina pyora-
teind ja vahaliikenteisilla kaduilla pyoraily tapahtuu ajoradalla. Pyo6railyn ja kavelyn edistaminen
ja kulkutapaosuuden kasvattaminen tukee liikenneselvityksen tavoitteita.

Nykyverkon pyodraverkon kuormitusta on tutkittu Strafican pyodrailyn liikennemallin avulla vuoden
2025 tilanteessa, jossa Lahden yleiskaavan mukainen maankayttd on toteutunut.
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Kuva 12 Lahden pyorateiden nykyverkon kuormitus yleiskaavan mukaisen maankayton toteutumisen
jalkeen vuonna 2025 (Lahde: Brutus simulointimallin muistio 20.6.2012)

Lahden keskustan saavutettavuus

Lahden keskustan saavutettavuutta pyordaillen ja kavellen on tarkasteltu tutkimalla keskustan
ajallista saavutettavuutta kavelylle ja pyorailylle soveltuvalla verkolla. Keskustassa mittauspis-
teen& on toiminut Aleksanterinkadun ja Vesijarvenkadun liittyma.

Pyorailijan keskinopeutena on kaytetty keskustan tuntumassa 12 km/h (etédisyys keskustasta alle
10 min) ja muilla alueilla 18 km/h. Lyhyet yhteyspuutteet pyorailyverkossa on sallittu, koska ka-
tu on soveltuva myos pyorailylle. Jalankulun nopeutena on kaytetty 5 km/h. Kaytannossa jalan-
kulun keskinopeus vaihtelee mm. matkan tarkoituksen mukaan. Tyomatkoilla k&avelyn keskinope-
us on tyypillisesti 5-6 km/h ja asiointimatkoilla 4-5 km/h.
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Saavutettavuus pyoraillen

Lahden keskustan saavutettavuus pyoraillen on hyva. Noin 30 % Lahden kaupungin asukkaista
sijoittuu 10 minuutin ajoetaisyydelle keskustasta. 20 minuutin ajoetaisyydelle sijoittuu 77 % ja
30 minuutin ajoetéisyydelle 95 % kunnan asukkaista. Puolen tunnin ajoetaisyydelle Lahden kes-
kustasta sijoittuu myos osa Hollolan kunnan asukkaita. 45 minuutin pyoréailyetaisyydella Lahden
keskustasta elaa yhteensa noin 120 900 asukasta. Vahvimmin saavutettavuusvyohykkeiden
muotoutumiseen vaikuttavat maastoon liittyvat tekijat, erityisesti vesistot.
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Keskustan saavutettavuus pyordillen
Pyorédilynopeus:

- keskusta-alueella 12 km/h (alle 10 min)
- muilla alueilla 18 km h (yli 10 min)

P 10 min
20 min
30 min
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Kuva 13 Lahden keskustan ajallinen saavutettavuus pyoraillen
Saavutettavuus kavellen

Keskustan tiheasta liikenneverkosta johtuen jalankulun saavutettavuusvyohykkeet ovat lahes ta-
saisia kehia. Hieman muita alueita paremmin keskusta on saavutettavissa paateiden suuntaisilla
yhteysvaleilla.

Tarkastelun perusteella noin 10 % Lahden vaestosta sijoittuu 10 minuutin kavelyetéisyydelle
Aleksanterinkadun ja Vesilahdentien risteyksesta. Kahdenkymmenen minuutin kavelyetaisyydelle
sijoittuu noin 25 % véestosta ja kolmenkymmenen minuutin etadisyydelle lahes 40 % Lahden
asukkaista.
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Kuva 14 Lahden keskustan ajallinen saavutettavuus kavellen.

Esteettomyys

Lahden keskustassa on tehty esteettomyyskartoitus syksylla 2011. Kartoituksessa todettiin seu-
raavia ongelmia eri puolilla keskustaa:

Etela-pohjoissuuntaisilla kaduilla sisdankayntien yhteydessa on tasoeroratkaisuja, jotka
eivat ole esteettomia.

Pinnoitteena nupukivi ei tayta esteettomyysvaatimuksia.

Linja-autopysakkien odotustilojen sijainti ja koko ovat ongelmallisia. Pyoréatie kulkee pai-
koitellen odotustilan ja kadun valissa. Odotustilat eivat ole pyoratuolin kayttajille esteet-
tomia.

Liikkeiden mainoskyltit seka terassit tukkivat katutilaa.

Katupuut estavat kulkua jalkakaytavalla ja kaventavat jalankulkijoille varattua tilaa. Puita
kasvaa esim. keskella jalkakaytavaa tai suojatien alkamiskohdassa.

Huoltoliikenne pysékoi jalkakaytaville ja kavelykadulle.

Tybmaiden aikaisissa liikennejarjestelyissa on puutteita.

Rautatieaseman portaat eivat ole esteettomat.

Korkeat reunakivet liittymissd ovat ongelmallisia pyorailijoille seka myds mm. pyoréatuolilla ja rol-
laattorilla liikkuville. Nakévammaiselle reunatuesta on kuitenkin hyotya ylityskohdan ja oikean
ylityssuunnan maarittamisessa.
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Verkoston nédkodkulmasta Salpausselan aiheuttamat suuret korkeusvaihtelut, kaupunkia halkovat
valtatiet ja rautatie synnyttavat esteitd ja pidentavat matkoja kaupunginosien valilla

KEHITTAMISTARPEITA
e Pyorailyverkon hierarkiatasojen ja laatukadytavien maarittaminen.
e Paareittien sujuvuuden varmistaminen.
e Puuttuvien yhteyksien tdydentaminen
e Keskustan autoliikenteen rauhoittaminen.
e Keskustan lapi kulkevien pyodrailyreittien sujuvuuden lisdaminen.
e Ulkoilureittien kehittdminen osana kavely- ja pyorailyverkostoa.
e Valtateiden, rautatien sekd Salpausselan estevaikutuksen huomioiminen.
e Koetun turvallisuuden parantaminen kavely- ja pyorateilla.
e Esteettomien ratkaisujen maaritteleminen mm. liittymissa.

Litkenneturvallisuus

Poliisin vuosien 2005-2011 aikana tietoon tulleiden onnettomuuksien perusteella Lahdessa louk-
kaantui tai kuoli vuosittain 10—-20 jalankulkijaa, 20—30 polkupydrailijaa ja 5-15 mopoilijaa. Jalan-
kulkijoiden tai pyoérailijoiden kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tapahtui vuosittain seuranta-
jakson aikana 0-4. Jalankulun ja pyorailyn onnettomuudet ovat viimeisen viiden vuoden aikana
vahentyneet, mutta mopoilijoiden onnettomuudet ovat lisadntyneet. Tdhan osasyyna on mopo-
kannan huomattava kasvu viimeisten vuosien aikana.

Kevyen liikenteenuhrit Lahdessa

m Jalankulkijan loukkaantuminen tai kuolema
Polkupyorailijan loukkaantuminen tai kuolema

B Mopoilijan loukkaantuminen tai kuolema

2005 2006 2007 2008 2009 ) 2010 2011
Lahde: tilastokeskus

Kuva 15 Jalankulkijoiden, pyorailijoiden ja mopoilijoiden onnettomuudet Lahdessa vuosina 2006—2010.

Lahden, Oulun ja Jyvaskylan jalankulkuonnettomuuksissa ei ole suuria eroja matkojen maaréaan
suhteutettuna' (kuva 16). Pyoraillen Lahdessa on loukkaantunut matkaa kohti hieman enemman
henkiloitd kuin muissa vertailukaupungeissa. Mopo-onnettomuudet ovat yleistyneet Suomessa
vuosien 2005-2011 aikana, mutta asukaslukuun suhteutettuna Lahdessa on sattunut vahemman
mopo-onnettomuuksia kuin Suomessa keskimaarin. (Lahde: Tilastokeskus)

! Tarkastelut perustuvat Liikenneturvan julkaisemiin tieliikenneonnettomuusraportteihin, Lahden, Oulun ja Jyvaskylan liikennetutki-
muksiin 2009—-2010 seka Valtakunnalliseen henkildliikennetutkimukseen 2004—-2005. Laskelmissa on oletettu, ettd kaikilla paikkakun-
nilla tehdéaan paivittdin yhta monta matkaa, mutta matkojen kulkumuotojakauma vaihtelee paikkakunnittain liikennetutkimusten tulos-
ten mukaisesti.
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Kuva 16 Jalankulkijoiden ja pyoréailijoiden kuolemaan tai loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet
miljoonaa matkaa kohti Lahdessa, Oulussa, Jyvaskylassa ja koko maassa vuosina 2006-2010.

Kuvassa 17 on esitetty Lahden keskustan tuntumassa vuosien 2007—2011 aikana tapahtuneet ja-
lankulkija-, pyorailija- ja mopo-onnettomuudet. Suurin osa jalankulkijaonnettomuuksista tapahtui
ydinkeskustassa suojateilla. Eniten onnettomuuksia tapahtui Hollolankadun ja Ahvenistonkadun,
Loviisankadun ja Vesijarvenkadun seka Vapaudenkadun ja Mariankadun liittymissa.
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Kuva 17 Jalankulkija-, polkupyora- sek& mopo-onnettomuudet Lahden keskustan tuntumassa

vuosina 2007-2011.

Polkupyorailijoiden onnettomuudet levittaytyivat kaupungin katuverkolla laajemmalle alueelle
painottuen keskustaan suuntautuville paavaylille. Mopo-onnettomuudet tapahtuivat suunnilleen
samoilla vaylilla ja liittymissa kuin muut moottoriajoneuvo-onnettomuudet. Nastolantien mopoille
sallitulla kevyen liikenteen vaylalla on raportoitu vuosina 2007-2011 kaksi mopo-onnettomuutta,
joista toinen johti henkilévahinkoon.
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KEHITTAMISTARPEITA
e Keskustan alueen liikenneturvallisuuden parantaminen ajoneuvoliikennettd rauhoitta-
malla.
e Keskustan lapi kulkevien pyorailyreittien sujuvuuden lisdaminen.
e Liikenneturvallisuuden parantaminen paakatujen liittymissa.
e Mopoiluun liittyvien liikkennejarjestelyjen tarkistaminen koko Lahden seudun alueella.

Vaylien kunnossapito

Vaylien kunnossapidon tasolla on vaikutusta kavely- ja pyoraliikenteen sujuvuuteen ja turvalli-
suuteen. Jalankulku- ja pyoravaylien kunnossapidosta huolehtivat vaylan tyypista riippuen joko
kaupunki, ELY-keskus tai kiinteistot.

Kaupungin hoitamat kadut on jaettu kahteen kunnossapitoluokkaan ja kolmeen urakka-
alueeseen. Paakatujen auraus aloitetaan viimeistaan silloin, kun lunta on satanut 4 cm ja auraus
lopetetaan viimeistadn 6 tuntia lumisateen paatyttya. Muille kaduille vastaavat vaatimukset ovat
6 cm ja 12 tuntia. Pyoraily- ja kavelyvaylat kuuluvat pdaosin samaan hoitoluokkaan kuin vaylan
yhteydessd mahdollisesti kulkeva ajorata. Korkeamman hoitoluokan pydravaylat ovat paaasiassa
katujen tai teiden varsilla kulkevia, tyomatkapyorailijoiden kaytossa olevia jalankulku- ja pyora-
teita. Kaupungilla on laatuvaatimukset myos katujen kesakunnossapitoon sekd puhtaanapitoon.

ELY-keskus huolehtii maanteiden varsilla olevien jalankulku- ja pyorateiden talvikunnossapidosta.
vaylat on jaettu kiireellisyyden mukaan kahteen luokkaan, joille on asetettu laatuvaatiumukset
klo 6-22 véliselle ajalle. K1 luokan kevyen liikenteen vaylat hoidetaan ennen liikenteen alkua ja
heti paatien jalkeen. Lumen enimmaissyvyydeksi sallitaan sateen aikana 3 cm ja toimenpideajat
ovat 2 h liukkaudentorjunnalle, 4 h lumenpoistolle ja 12 h pyorailya haittaavien yli 2 cm syvien
epatasaisuuksien poistolle. K2 luokassa vastaavat vaatimukset on 4 cm, ja 2/6/24 h. Lahes kaikki
maanteiden varsilla olevat vaylat kuuluvat korkeampaan luokkaan ja niiden hoidon tavoitteena
on varmistaa ty6- ja koulumatkojen sek& pyodramatkojen sujuvuus ja yhteydet joukkoliikentee-
seen. ELY-keskuksen tavoitteena on yhtenaistaa talvihoidon toimenpideaikoja kuntien vastaavien
kanssa.

Kiinteistojen lakisdateinen tehtava on huolehtia jalkakaytavien liikennéitavyydesta. Hoidon laatu-
taso, kuten lumen poiston aikataulutus, vaihtelevat kiinteistosta toiseen.

Asetetuista laatutavoitteista huolimatta asukkaat ovat tyytymattomia talvihoidon tasoon. Lahden
kaupungin vuosittain teettdméan asukastyytyvaisyyskyselyn mukaan tyytyvaisyys kavely- ja pyo-
rateiden kuntoon on selvasti laskenut 1990-luvulta lahtien. Vuonna 2011 noin 62 % oli tyytyvai-
sia kavely- ja pyorateiden kuntoon, kun taas vuosina 1993-1997 tyytyvaisia oli 80—90 %o.

Tyytyvaisyys lumen auraukseen on vaihdellut 40—60 % valilla. Vuonna 2011 40 % vastaajista oli
tyytyvaisia kavely- ja pyorateiden auraukseen. Puolet vastaajista oli tyytymattomia liukkauden
torjuntaan. Tyytyvaisyys liukkauden torjuntaan on sailynyt samalla tasolla jo 15 vuoden ajan.
(Asukastyytyvaisyyskysely 2011)

Tyytymattomyys talvihoitoon kay ilmi myo6s Pyorailijan Lahti -kyselyn vastauksista. Talvihoidossa
nahtiin puutteita niin laadun kuin ajoituksen kannalta. Jos pyoratie aurataan ennen ajorataa, ajo-
radalta tuleva lumi kasautuu pyoératielle, silla monin paikoin katutila on mitoitettu lilan kapeaksi
eik& kadun reunalle jaa riittdvaa lumitilaa. Lumisina talvina jalkakaytéaville ja pyorateille kertyy
lumikasoja, jotka kaventavat kaytettavissa olevaa tilaa.

KEHITTAMISTARPEITA
e Kunnossapidon laatutason parantaminen vilkkaimmilla pyoraily- ja kavelyteilla.
e Eri vastuutahojen talvihoidon laatukriteeriston yhtenaistaminen.
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Vaylainformaatio

Selkeat opasteet ja muu informaatio kannustavat ihmisia kavelemé&an ja pyorailemaan. Viitoitus
auttaa liikkujaa valitsemaan suorimmat, miellyttavimmat ja turvallisimmat reitit, sekd korostaa
kadvelyn ja pyorailyn asemaa liikennejarjestelman tasavertaisena osana muiden kulkumuotojen
joukossa.

Osa Lahden kavely- ja pyorateista ja niiden risteyskohdista on viitoitettu keskustasta kaupungin-
osiin ja péainvastoin. Monin paikoin viitoitus kuitenkin puuttuu kokonaan. Lahden lapi kulkevat
valtakunnalliset polkupyoraverkoston reitit on merkitty ruskeapohjaisin opastein. Olemassa ole-
van viitoituksen ongelmana on epdjatkuvuus, huonokuntoisuus ja ilkivalta, mika vaikeuttaa
suunnistamista ilman paikallistuntemusta.

Lahden kaupungin pyoratieverkostosta on saatavilla hyvin tietoa. Paras tietolahde on kaupungin
Internet-sivut, jossa on mm. pyoratiekartta sahkodisessa muodossa, tietoa ajankohtaisista kehit-
tamishankkeista ja kunnossapidosta. Paperinen pyoratiekartta péaivitetdan tasaisin valiajoin ja
jaetaan kotitalouksiin. Kartassa ei ole kuitenkaan eritelty esimerkiksi pyorateiden hierarkiaa, jos-
ta olisi selvasti nakyvilla suositeltavat jatkuvat ja sujuvat reitit. Lahdessa harkitaan Internetissa
toimivan kavelyn ja pyorailyn reittioppaan hankkimista. Kaupungille voi antaa katuja koskevaa
palautetta sahkopostilla ja puhelimitse.

KEHITTAMISTARPEITA

Jalankulku- ja pyo6rateiden opastuksen ja informaation parantaminen
Ulkoilureittien opastuksen parantaminen

Pyoratiekartan kaytettavyyden parantaminen

Sahkoisen reittioppaan tarpeen selvittaminen

Arvot, asenteet ja litkennekulttuuri

Lahdessa toimii liikenneturvallisuusryhma, jossa on edustettuna eri sidosryhmien, hallintokuntien
ja viranomaisten edustajia. Ryhman tehtadvana on edistaa liikkenneturvallisuutta erityisesti kasva-
tuksen, valistuksen ja tiedottamisen kautta sek& vaikuttaa liikenneturvallisuuteen.

Lahteen on perustettu vuonna 2011 kaupunginvaltuuston aloitteesta pyorailyn yhteistybéryhma.
Ryhmaan kuuluu kunnan virkamiesten lisdksi viranomaisia ja pyorailyseurojen edustajia. Ryhma
ottaa kantaa muun muassa kaupungin pyorailya koskeviin suunnitelmiin. Ryhma edistaa pyorai-
lya, pyoravaylien liikenneturvallisuutta, esteettomyytté ja sujuvuutta Lahdessa.

Pyorailyn ja kavelyn edistamisessa tarkeé rooli on ihmisten asenteisiin vaikuttamisessa. Lahtelai-
sessa liikennekulttuurissa l0ytyy parantamisen varaa, mika ilmenee mm. Pydrailijan Lahti -
kyselyssa annetussa palautteessa. Palautetta tuli seuraavista asioista:
e Muita liikkujia, olivatpa ne sitten pyorailijoita, kavelijoita tai autoilijoita, ei huomioida riit-
tavasti eika saantdja noudateta.
o Jalkakaytavalla tai yksisuuntaista katua ja pyorakaistaa pyoraillaan vaaraan suuntaan.
e Pyorailijoita hairitsee, jos kavelijat tayttavat yhdistetyn jalankulku- ja pyoréatien koko
vaylan leveydelté joko odottaessaan valojen vaihtumista tai rinnakkain kavellen.
e Huoltoliikenne voi pysakoida keskustassa jalkakaytaville tai pyorateille tukkien koko kul-

kuvaylan.

e Autoilijat eivat aina huomaa suojatieta ylittavaa pyorailijada tai kavelijaa kaantyessaan oi-
kealle.

e Merkinanto, kuten kaden heilautus kdantymisen merkiksi, ei kuulu lahtelaiseen pyoraily-
kulttuuriin.

Liikenneturva on jo usean vuoden ajan tarkkaillut kyparan kayttéa eri puolella Suomea. Paijat-
Hameessa kyparan kayttoaste on ollut valtakunnan keskiarvoa heikompi jo usean vuoden ajan.
Kayttbaste on kuitenkin kasvanut seudulla tasaisesti noin prosenttiyksikon vuosivauhtia. Vuonna
2011 keskimaéarin 29 % seudulla pyorailevista kaytti pyorailykyparaa.
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Kyparankaytossa on suuria eroja ikdluokkien valilla. Vuosina 2009-2011 kyparaa kayttivat Paijat-
Hameessa (kuva 18):

lahes kaikki alle kouluikaiset (itse pyoraillen tai aikuisen kyydissa).

joka toinen alakoululainen.

joka viides ylakoululainen.

joka neljas yli 18-vuotias.

Naiset kayttavat miehia useammin pyorailykyparad. Vahiten kyparaa kayttivat seudulla ylakou-
luikéaiset pojat (12 %).

100%
80%
60%
m 2009
40% —
0 2010
20% I 1 — 2011
0% I
alle 7-vuotiaat 7 - 12-vuotiaat 13 - 18 - yli 64-vuotiaat
(omalla 17-vuotiaat 64-vuotiaat
pyoralla tai
aikuisen
kyydissa)

Kuva 18 Pyodrailykyparan kaytto Paijat-Hameessa eri ikaryhmissa.

KEHITTAMISKOHTEET
e Asenteisiin ja liikennekayttaytymiseen vaikuttaminen.
e Pyorailykyparan kayton edistaminen (erityisesti ylakouluikaiset ja vanhemmat).

Pyorapysakointi

Pyorapysakointi on tarke& osa pyorailyinfrastruktuuria, silla pysakointi kuuluu jokaisen pyoraily-
matkan alku- ja loppupdahan. Hyvin toteutetut pyorailyjarjestelyt kannustavat pyorailemaan ja
parantavat pyorailymatkan laatutasoa. Vastaavasti huonot pysakointijarjestelyt ohjaavat polku-
pyorien pysakointia mielivaltaisiin paikkoihin, mik& heikentad kaupunkikuvaa ja aiheuttaa jalan-
kulkijoille usein estevaikutuksen.

Lahden kaupungin keskustassa on nykyisin noin 1 000 pyorapaikkaa. Pydrakatoksia on keskustan
alueella nelja kappaletta. Pyorapysakointia on viime vuosina lisatty, mutta niistd on edelleen pu-
laa. Pyorailijan Lahti -kyselyssa toivottiin lisda pyorapysakointipaikkoja keskustaan esimerkiksi
torille, rautatieasemalle, linja-autoasemalle sek& Vapaudenkadulle. Py6ratelineiden toivottiin use-
assa palautteessa olevan runkolukittavia ja valvottuja. Etenkin pidempiaikaiseen polkupyoérien
sailytykseen toivottiin rautatie- ja linja-autoasemalle laadukkaita pysakdintiratkaisuja. Keskustan
ulkopuolelta esiin nousi sataman alue, jonne toivottiin lisda pyorapysakointipaikkoja. Muutama
vastaaja toivoi lainapyodria ja yksi vastaaja julkisia polkupyoérapumppuja.

Lahdessa selvitetaan parhaillaan mahdollisuuksia kaupunkipyodrapalvelun toteuttamiseksi (Urbaa-
ni ratas -hanke). Alustavasti noin 120-150 kaupunkipydran jarjestelmé edellyttaisi noin 10-14
kaupunkipydraaseman eli noin 260 pyoratelinepaikan rakentamista keskeisille paikoille ydinkes-
kustassa. Green City ja Urbaani ratas —hankkeeseen liittyen Lahden keskustaan suunnitellaan
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myo0Os pyorakatoksia yhteistydssad kaupunkilaisten ja paikallisen muotoilutoimiston kanssa. Suun-
nittelukilpailun tuloksena syntyy kaupunkikuvallisesti korkeatasoisia pyodrékatoksia Aleksanterin-
kadun varrelle.

KEHITTAMISKOHTEET
e Korkeatasoisten ja helposti saavutettavien pyorapysakointipaikkojen lisdaminen
ydinkeskustassa ja muissa tarkeissa kohteissa.
e Kaupunkipyorapalvelun kdynnistaminen mahdollisuuksien mukaan. Yhteistydmahdol-
lisuudet muiden kaupunkien kanssa selvitetaan.
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TAVOITEVERKKO

Maaritelma

Tassa yhteydessa tavoiteverkolla tarkoitetaan pyoréilyn ja tietyin rajauksin myods kavelyn tavoi-
teverkkoa.

Jalankulkuvydhykkeelld kavelyverkko on pydrailyverkkoa tiheampi, koska siihen lukeutuvat kes-
kustoissa jalkakaytavat, kavelykadut, torit, pihakadut seka yhteisen katutilan ratkaisut (ns. sha-
red space). Jalankulkuvyohykkeella pyoraily erotetaan paadsaantoisesti jalankulusta.

Jalankulkuvyothykkeen ulkopuolella kavelyn tavoiteverkko muodostuu padosin samoista vaylista
pyorailyn tavoiteverkon kanssa. Jalankulkuverkkoa taydentaa kuitenkin virkistykseen kaytettava
ulkoilureitistd, joka ei useimmiten ole soveltuva pyorailijoiden kayttoon. Lahdessa yhdistetyt ja-
lankulun ja pyorailyn vaylaratkaisut ovat toimivia vasta jalankulkuvythykkeen ulkopuolella.

Tavoiteverkon kayttomahdollisuudet

Tavoiteverkko on tydkalu, joka ohjaa pyorailyn ja kavelyn kehittamista maankayton suunnittelus-
ta toteutukseen ja vaylien kunnossapitoon asti. Tavoiteverkkoa voidaan kayttaa hyodyksi mm.
seuraavissa tilanteissa:

e Yleiskaavan laatimisessa kavelyn ja pyorailyn p&areittien ja aluereittien maarittadmisessa.
Tavoiteverkko osoittaa maara- ja lahtopaikat, joiden valilla p&areittitasoisten yhteyksien
tulee kulkea. Taméa antaa puitteet esim. asuntojen ja palveluverkon sijoittamiseen kave-
lyn ja pyorailyn ehdoilla sek& kavelyn ja pyorailyn paareittien toteutumiseen tie- ja katu-
verkosta riippumattomina yhteyksina.

e Asemakaavan laatimisessa pyorailyn vayladhierarkian toteutumisessa. Lahireitit suunnitel-
laan asemakaavassa, mutta vaylahierarkian tunnistaminen helpottaa alemman verkkota-
son suunnittelua ja integroitumista paaverkkoon seka kavelyn ja pyorailyn edellyttamien
tilanvarausten varmistamista.

e Kavelyn, pyorailyn ja muun liikennejarjestelman kehittamis- ja toimenpideohjelmien laa-
timisessa seka hankkeiden priorisoinnissa.

e Tie- ja katusuunnitelmissa seka muissa liikennesuunnitelmissa kéavelyn ja pyoréailyn reitti-
en teknisten ratkaisujen, kuten esim. poikkileikkauksen, suuntauksen, liittymien ja lii-
kennemuotojen erottelun, suunnittelussa.

e Kavelyn ja pyorailyn viitoituksen ja muun opastuksen, kuten esim. reittikarttojen ja info-
pisteiden, suunnittelussa.

e Kavelyn ja pyorailyn reittien ylldpidossa ja hoidossa. Tavoiteverkko voi toimia esim. kun-
nossapitoluokituksen maarittajana.

e Vaylainvestointien rahoituksessa.

Pyorailyn (Ja jalankulun) tavoiteverkon muodostamisperiaatteet Lahdessa

Lahden tavoiteverkko pohjautuu tyon aikana Liikennevirastossa tekeilla olevan uuden Jalankulku-
ja pyorailyteiden suunnitteluohjeen verkkosuunnittelun perusteisiin. Verkon suunnittelu perustuu
yleiskaavassa maéaariteltyihin maankayton tihentymiin seka eritasoisia palveluja tarjoavien keskus-
tojen yhteyksiin Lahden keskustaan ja toisiinsa. Lisdksi tavoiteverkon suunnittelu perustuu kes-
kustojen valiseen saavutettavuuteen pyoralla.
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Verkoston suunnittelussa kaytettiin seuraavia keskuksia kuvaavia termeja:

ESIMERKKEJA LAHDEN

KESKUKSEN MAARITELMA SEUDULTA

Kaupunkikeskus
e seutukunnan keskuskaupunki tai muu vastaava Lahden keskusta
e |aaja palvelutarjonta

Aluekeskus Salpakangas
e hyvéa palvelutarjonta Nastola

iIso kaupunginosa tai tilastollinen suurosa-alue Liipola

kaupunkiseudun kuntakeskus tai muu aluekeskus Renkomaki

erillinen hyvéan palvelutason omaava taajama Mukkula

Jalkaranta
Ahtiala
Karisto
Karpanen
Paikalliskeskus Jalkaranta
e sisaltaa lahipalvelut (koulu, kauppa) Kytola
Kiverio
Riihela
Saksala
Tonttila
Holma

Pyorailyn (ja jalankulun) verkosto luokitellaan seuraaviin hierarkiatasoihin:

Paareitit yhdistavat pyorailyetaisyydelld olevat aluekeskukset kaupunkikeskukseen. Reitit johde-
taan tyopaikka- tai asutuskeskittymien lapi. Paareitit tarjoavat suoran, nopean ja turvallisen yh-
teyden merkittavimpiin liikennetta synnyttaviin toimintoihin ja palveluihin. Ne palvelevat tytmat-
kojen lisaksi keskustaan suuntautuvia ostos-asiointi- ja harrastematkoja. Paareittien laatuvaati-
mukset ovat korkeita ja ne erottuvat alempitasoisista reiteista. Tavoiteverkossa esitetyilla paarei-
teilla jalankulku on eroteltu pyorailystd jalankulkuvybhykkeella sekda muualla kayttajamaarien
niin vaatiessa.

Paareittien kuormitetuimmat osat tai paallekkaiset paareitit on mahdollista toteuttaa ns. erityisi-
na laatukaytavina, joissa toiminnallisen laadun lisaksi kiinnitetddn huomiota esim. vaylan va-
rustukseen ja esteettomyyteen.

Aluereitit tdydentavat paareittejd ja yhdistavat paikalliskeskustat ja asuinalueet kaupunki- tai
aluekeskuksiin tai johtavat pé&aareitin laheisyydessa sijaitsevat paikalliskeskustat ja asuinalueet
paareitille. Aluereitit yhdistavat myos aluekeskukset toisiinsa. Alue- ja kaupunkikeskustan valinen
osuus on pyorailyn saavutettavuusalueen ulkopuolella mieluummin aluereitti kuin paareitti. Alue-
reitit voivat taydentda paareitteja myos kehamaisina verkoston osina. Aluereiteistd muodoste-
taan jatkuvia ja suoria yhteyksid, jotka palvelevat paéreittien tapaan ty6-, ostos-, asiointi- ja
harrastematkoja. Aluereittien laatutaso voi olla jonkin verran paareitteja alempi, mutta huomat-
tavaa on, etta myos niiden laatuvaatimukset ovat paareittien tapaan korkeat.

Lahireitit ovat kaupunki- ja aluekeskusten sek& paikalliskeskusten ja asuinalueiden sisaisia reit-
teja. Lahireitin osa voi olla myos taajamien ajorata sielld, missa ei ole pyoratieta. Lahireitteja ei
kuitenkaan esitetad Lahden pyorailyn (ja jalankulun) tavoiteverkossa.

Lahdessa pyoréilyn saavutettavuuden mittariksi maaritettiin 45 minuutin saavutettavuusvyohyke
kaupunkikeskuksesta (kuva 13, sivulla 16). Verkkohierarkian maarittamisessa kaupunkikeskustan
ja aluekeskuksen valilla on paareittitasoinen yhteys, mikali keskusta sijaitsee aluekeskustasta 45
minuutin pyorailymatkan p&assa. Jos etaisyyskriteeri ei tayty, toimii yhteys aluereittina. Tallaisia
aluereittitasoisia yhteyksia ovat esimerkiksi yhteydet Lahdesta Asikkalaan, Heinolaan ja Orimatti-
laan. Keskusten lisaksi kaupan suuryksikot ja tyopaikkojen ja palveluiden keskittymat muodosta-
vat tarpeen aluereittitasoiselle yhteydelle.
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Edella mainittujen periaatteiden mukaisesti muodostettiin karkean tason kaaviokuva péaa- ja

aluereittien tarpeista Lahdessa (kuva 19).

Eri hierarkiatason tavoitteelliset vaylatyypit ja poikkileikkaukset tullaan maéaarittelemaan taman
tyon aikana luonnosvaiheessa olevassa Jalankulku ja pyodrateiden suunnitteluohjeessa. Tavoit-
teellisia poikkileikkauksia suositellaan noudatettavan uusia vaylia rakennettaessa sekéa jo olemas-

sa olevia vaylia kunnostettaessa.
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Kuva 19 Kaaviokuva Lahden tavoiteverkosta.

Padreitti

Aluereitti

Lahden pyorailyn (ja jalankulun) tavoiteverkko 2025

Lahdessa paa- ja aluereiteistd muodostuvan pyorailyn (ja jalankulun) tavoiteverkon laatimisen

lahtokohtina olivat:

e pyorailyn (ja jalankulun) tavoiteverkon muodostamisperiaatteet (ks. kohta 4.3),
e Lahden yleiskaavaehdotuksen mukaiset maankayton tihentymét seka tyopaikka- ja

asuinalueet,

e nykyiset jalankulku- ja pyoratiet sek& niiden ominaisuudet,
e nykyisen pyoratieverkon kuormitus pyorailyn liikennemallin perusteella,

e nykyiset palvelut sekd koulut,

e Lahden keskustan liikenneselvitys (Ramboll 2012), ja

¢ maastokatselmukset.

Lahdessa paa- ja aluereiteistd muodostuvan tavoiteverkon kokonaispituus on noin 186 kilomet-
ria. Naista noin 40 kilometria on paareitteja ja 146 kilometria aluereitteja. Pituudet kuvaavat yh-
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teysvélien pituuksia, eivatka siten huomioi, kulkeeko molemmin puolin katua reittiin lukeutuva
yhteys. Kaikki p&areitit ovat merkityksensa ja laatuvaatimustensa perusteella korkealuokkaisia.
Tavoiteverkon maarittelyssa on keskustan laheisyydessé olevista paareiteista osoitettu erikseen
noin 5 kilometrin mittainen osuus ns. erityisena laatukaytavana. Talla osuudella paareittien kehit-
tamisessa kiinnitetaan erityistd huomiota vaylan varustukseen, esteettomyyteen ja hyvaan kau-
punkiarkkitehtuuriin (ks. kuva 20).

Keskustassa pyorailyn paéareitit kulkevat Aleksanterinkatua, Loviisanradan ratauomaa ja Kauppa-
katua pitkin keskustan liikenneselvityksen mukaisesti. Keskustan reitit ovat yksisuuntaisia pyora-
teita Loviisanradan ratauomaa lukuun ottamatta. Vesijarvenkatu toimii aluereittind. Keskustan
lapi kulkevat ita-lansisuuntaiset aluereitit sijaitsevat Kirkkokadulla ja Paijanteenkadulla seka Har-
jukadulla.

Paareiteista noin 4 kilometria on kokonaan uusia yhteyksia. Aluereiteista uusia yhteyksia on noin
33 kilometria. Suurin osa uusista yhteyksista syntyy yleiskaavassa esitetyn uuden maankayton
tarpeista. Yhteystarpeita tutkittiin pyorailyn Strafican likennemallin avulla ja kayttajapotentiaali
on huomioitu puuttuvien yhteyksien taydentadmisen ajoituksessa. Puuttuvat yhteydet prioriteetti-
jarjestyksineen on esitetty kuvassa 21.
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Kuva 20 Lahden pyorailyn (Ja jalankulun) tavoiteverkko 2025.



Kuva 21 Yhteysvalipuutteet ja niiden prioriteettijarjestys.

m— yuoteen 2025 mennessa toteutettavat
7025 jalkeen maankayton kehittyessa toteutettavat
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KEHITTAMISTOIMENPITEET
Maarittamistapa

Kehittdmistoimenpiteet on jaettu kévelyn ja pyorailyn strategisten tavoitteiden mukaisesti kol-
meen kokonaisuuteen. Kustakin kokonaisuudesta on nostettu esille karkitoimenpiteita. Karkitoi-
menpiteiden alla on esitetty myds karkitoimenpidetta tukevia pienempia hankkeita.

Toimenpiteet on luokiteltu kiireellisiin ja pitemmman ajanjakson toimenpiteisiin. Kiireelliset toimen-
piteet esitetdan toteutettavan vuoteen 2017 mennessa ja pitemman ajanjakson toimenpiteet esi-
tetaan toteutettavan vuoteen 2025 mennessa.

Liitteessd 1 on esitettyna tavoiteverkon paareittien seka keskustan jalankulku- ja pyorareittien
toimenpidesuositukset.

Karkihankkeet
Asenteisiin vaikuttaminen

Tavoitteeksi on otettava erinomainen kavelyn ja pyorailyn jarjestelméa seka kestaville liitkkumis-
muodoille kannustava ilmapiiri. Kun kévely ja pyoraily saadaan yleisesti tunnetuksi ja sosiaalises-
ti hyvaksytyksi sekd houkuttelevaksi tavaksi liikkua, voidaan yksilotason tottumuksia muuttaa
niilla matkoilla, joilla k&vely ja pyoréily tarjoavat aidosti toimivan, katevan ja houkuttelevan vaih-
toehdon henkildautomatkaan nahden.

Kavely ja pyoraily nostetaan kaikessa yhdyskuntarakennetta koskevassa suunnittelussa ja paa-
toksenteossa tarkeéaksi lahtokohdaksi ja liikkennemuodoille osoitetaan riittavat resurssit kaupungin
budjetista. Kaupungin lisdksi kavelya ja pyorailyd kannustavaan ja motivoivaan ilmapiiriin on
saatava mukaan myods muut toimijat (tyopaikat, oppilaitokset, liike-elamé&, media) oman tyo-
panoksen, esimerkin seka mahdollisesti rahoituksen kautta.

Al. Hyvaksytaan Lahden kaupungissa kavelyn ja pyorailyn edistamisen strategia kes-
tavien likkkumismuotojen kehittamisen lahtokohdaksi.

Lahden kaupungin strategia ja liikennepoliittiset linjaukset ovat hyva lahtokoh-
ta kaupungin kehitykselle. Kavelyn ja pyorailyn strategian toteuttamiseksi tar-
vitaan paatoksentekijoiden, hallintokuntien, elinkeinoelaman, oppilaitosten se-
k& asukkaiden tuki.

Kavelyn ja pyorailyn strategiassa esitettyjen tavoitteiden saavuttamiseksi on
eri likennemuotojen roolia tarkasteltava kriittisesti kaupungin eri osissa. Esi-
merkiksi henkilbautoliikennett&d on rajoitettava siella, missa jalankulun ja pyo-
railyn potentiaali on vahvin.

A2. Kavely ja pyoraily ovat etusijalla kaupunkiympariston suunnittelussa.

Kavely- ja pyorailyolosuhteiden edistdmisen on oltava esilla aina, kun Lahden

liikenneympaéristéd suunnitellaan, oli kyse sitten maankaytdn, katujen, teiden,

puistojen tai liikenteen suunnittelusta. Jalankulun ja pyorailyn suunnittelu tu-
‘ lee olla yhta korkeatasoista kuin moottoriajoneuvoliikenteen suunnittelu.

A3. Otetaan pydrailyn hierarkkinen tavoiteverkko maankayton suunnittelun, vaylien
toteuttamisen, kunnossapidon ja rahoituksen lahtokohdaksi.

\ Kappaleessa 4.2 on esitelty tavoiteverkon kayttomahdollisuuksia. Tavoitever-
‘ kolle ja sen toteutumiselle haetaan poliittinen hyvaksynta.

A4. Kaupunkisuunnittelun vaatimuksena on houkuttelevan jalankulkuympariston
luominen.

\ Parannetaan jalankulkuympaéristéjen laatutasoa erityisesti Lahden keskustan
\ jalankulkuvyodhykkeella ja asuinalueilla. Noudatetaan pienen mittakaavan, ela-
van katutilan, esteettomyyden suunnitteluperiaatteita ja suositaan paikallisia
yksityiskohtia. Liikenteen rajoittaminen keskustassa on perusedellytys houkut-
televan jalankulkuympaéristéon aikaansaamiseksi. Toteutetaan keskustan keha



ADS.

AG.

AT.
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Kavelyyn ja pyorailyyn erikoistuneen yhteyshenkildn nimedminen on kaupun-
gilta vahva signaali kestavan liikkumisen kannustamiseen. Nimetty asiantunti-
ja ottaa osaa liikennehankkeiden valmisteluun, on tukena kaavoitustydssa se-
k& toimii kaupungin linkkina asukkaisiin, kaupunginhallintoon, tydnantajiin se-
k& muihin yhteistyoéryhmiin. Asiantuntija hy6édyntaa sosiaalista mediaa perin-
teisten julkaisukanavien rinnalla tiedottamisessa ja vuorovaikutuksessa. Pyo-
railyn yhteistydryhman toimintaa kehitetdan ottamalla mukaan laajemmin eri
toimijoita, kuten sairaanhoitopiiri, yritysmaailma ja media.

Parannetaan kavelyn ja pyorailyn informaatiota.

Laaditaan Lahdelle uusi, paranneltu pyorailykartta, joka antaa pydorailijalle tie-
toa vaylien sijainnin lisaksi suositeltavista ja nopeista reiteista ja tarkeimmista
pyorapysakointikohteista ja niiden laadusta.

Keskustan alueesta laaditaan lisaksi tyylitelty kavelykartta, jossa ei ole eksak-
tia mittakaavaa, vaan kavelyn kannalta merkittavimmat kohteet (esim. hyppy-
rimaet, kaupungintalo) on ylikorostettu. Kartoissa kohteiden valiset etaisyydet
voidaan merkita etaisyyden sijaan matka-aikana.

Paikkatieto- ja karttasovellusten méaard on jatkuvasti lisdantymassa ja tekni-
nen taso parantumassa alypuhelinten kdyton yleistyessa. Kaupungin tulee seu-
rata aktiivisesti sadhkdisten reittioppaiden, mobiiliohjelmistojen ja Internet-
palveluiden kehitysta sekd ottaa uutta tekniikkaa ennakkoluulottomasti kayt-
toon silloin, kun se on taloudellisesti jarkevaa.

Laaditaan uusien asukkaiden infopaketti kestavasta liikkumisesta Lahdessa.

Kaupungin kavelya ja pyorailya koskevan Internet-sivustoa kehitetaan tiedon-
valitys- ja keskustelukanavana. Sivusto valittad helposti ajan tasalla olevaa
tietoa nykyisista ja tulevista kavelyyn ja pyordailyyn liittyvista jarjestelyista
(esim. kartat, suunnitelmat, kampanjat, pysakodinti jne.) ja mahdollistaa pa-
lautteen antamisen Kkarttapohjaisella palautejarjestelmalla. Myos sosiaalisen
median roolia tiedonvélityksessa vahvistetaan.

Kaynnistetaan kavelyn ja pyorailyn aktiivinen markkinointi.

Markkinoinnilla luodaan pyorailysta ja pyorailijoista positiivinen kuva, mutta
vastakkainasettelua autoilijoiden kanssa valtetdan. Laaditaan kaikessa pyorai-
lyn ja kavelyn edistamiseen liittyvassa tapahtumien jarjestamisessa ja suun-
nittelutyossa kaytettavaksi tarkoitettu brandatty logo.
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Osoitetaan kavelyn ja pyorailyn litkennemuodoille yhteyshenkil6 seka tehoste-
taan pyorailyn yhteistyoryhman toimintaa.
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Kaupunki jarjestaa yhteistydssa polkupyodraharrastajien kanssa kampanjoita ja
teemapaivia pyorailyn lisaamiseksi. Markkinointitapahtumissa voidaan kasitella
esimerkiksi kavelyn ja pyorailyn terveyshyotyjd, edullisuutta tai ymparistévai-
kutuksia. Luodaan kavelya ja pyorailya kannustavista toimintatavoista helposti
kayttoonotettavia malleja esim. yleis6tapahtumia varten.
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Esimerkkeja Hollannissa kaytossa olevista pyorailyn edista-

miseen liittyvista logoista.
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(Lahde: Umbrella branding in het fietsbeleid, Fietsberaat Publicatie 20)
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Lisataan kavelya ja pyorailya tyomatkoilla.

Lahden kaupunki toimii esimerkkina muille tydnantajille kannustamalla ty6nte-
kijoitadn kulkemaan tyomatkat kavellen tai pyoréaillen. Tydmatkaliikunta teh-
daan houkuttelevaksi erilaisten kannusteiden, palveluiden ja tiedotuksen avul-
la. Vahimmaisvaatimus on tarjota kunnolliset sosiaalitilat ja turvalliset pyora-
pysékointipaikat. Lisapalveluita voivat olla pyoran korjauspalvelut tydpaikoilla.
Parhaimmassa tapauksessa tyOnantaja tarjoaa kompensaatiota lihasvoimin
tehdyista tyomatkoista esimerkiksi sallimalla vaatteiden vaihdon tydajalla, an-
tamalla kilometrikorvauksen, tarjoamalla teknisen vaatetuksen tai muita liik-
kumisen apuvalineita.

Lyhyita tydasiointimatkoja varten tyontekijoiden kaytdssa tulisi olla auton si-
jasta toimipisteen yhteiskayttopolkupyoéra tai sdhkopyora.

Suurena tydnantajana kaupungilla on hyvat mahdollisuudet tehd& yhteisty6ta
polkupydravalmistajien kanssa; pyytada kalustoa testattavaksi ja neuvotella
alennuksia kimppatilauksin.

Kestavan liikkumisen pilottisuunnitelma laaditaan johonkin kaupungin hallinto-
kuntaan ja raportoi julkisesti sen tuloksista. Kaupunki tiedottaa alueella toimi-
ville yrityksille liikkumissuunnitelmista ja tarjoaa tukea suunnitelmien laatimi-
seen. TyoOpaikkojen liikkumisen ohjauksen suunnitelmissa hydédynnetaan Lah-
den ammattikorkeakoulun hallinnoimaa, Motivan rahoittamaa Kokeile edes
kerran -hanketta (2012-2013).

Goteborgin kaupunki toimii esimerkkina hiilidioksidipaastojen
alenemiseen tahtdavasta politiikasta. Tyontekijoéiden tyomat-
kojen CO2-paastdja seurataan matkapaivakirjan avulla. Kau-
pungin hallintokunnat joutuvat kompensoimaan tyomatkojen
aiheuttamia CO2-paastoja rahoittamalla ja toteuttamalla toi-
menpiteitd kestavan liikkkumisen edistdmiseksi (esim. pyora-
palveluiden ja telineiden lisdamista, taloudellisen ajon opetus-
ta, videoneuvottelulaitteistojen hankintaa jne.)
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A9. Kavelyn ja pyorailyn asennekasvatus nakyy koulujen ja paivakotien toiminnassa.

Laaditaan Lahden kouluihin liikkumisen ohjauksen suunnitelmat.

’————————————————————\

/

| Motivan koordinoiva LOOP-projekti laati vuonna 2011 liikkkumi-

I sen ohjauksen ohjeen paakaupunkiseudulle. Projektissa tutkit-
tiin kaytantoja Englannissa ja otettiin 10 koulua mukaan pilot-

| tiprojektina. Tuloksena saatiin kaytannot liikkkumissuunnitelmi-

I en aloittamiseksi ja ohje seka pohja kouluissa laadittaville liik-

| kumissuunnitelmille.
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Jarjestetaan eri-ikaisille kohdistettuja kampanjoita oppilaitoksissa. Ylakou-
luikéisille kohdennetuilla kampanjoiden kautta kannustetaan k&velemaan ja
pyorailemaén. Osana ylakouluikaisille kohdennettua kampanjaa voidaan jarjes-
taa kilpailu parhaasta pyoéraily- tai kavelyaiheisesta videosta. Kilpailuvideot
julkaistaan yhteisollisissa videopalveluissa.
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/ Esimerkiksi Lahdessa kadynnissa oleva pilottiprojekti Liiken-
nekdarme-peli kannustaa lapsia liikkumaan kouluun kavel-
len, pyoralla ja joukkoliikenteelld. Liikennekaarmepeli on
mahdollista yhdistad muihin kampanjoihin, kuten pyorailevat
ja kavelevat koulubussit.
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A10. Tehostetaan kavelyn ja pyoOrailyn kayttagjamaarien seurantaa ja valitetaan seuran-
tatiedot lahtelaisille.

Julkaistaan vuosittain tietoa asukkaille pyoérailyn ja kavelyn suosion kehityk-
sesté kiinteiden laskentapisteiden tuottamien tietojen avulla. Tehdaan saanndol-
lisin véaliajoin (esimerkiksi kolmen vuoden vélein) kayttajatutkimus pyorailya ja
kavelyd koskien. Lanseerataan kannustin- tai palkitsemisjarjestelméa jalanku-
lun ja kavelyn kulkumuoto-osuuden lisdantymiselle (esimerkiksi polkupyoran
arvonta tai autopaikan muuttaminen pyorapyséakointiin). Esimerkiksi voidaan
ottaa kaytt6on monissa suomalaisissakin kaupungeissa kaytettyja barometre-
ja, jotka nayttavat ohikulkijoille reaaliaikaisen pisteen ohittaneiden pyorailijoi-
den maaran. Tahan voidaan yhdistaa palkinto.

5.2.2 Yhdyskuntarakenne

Yhdyskuntarakenteella ja toimintojen sijainnilla on suuri merkitys matkustustottumuksiin, silla
maankaytté synnyttad liikkumistarpeita. Maankayton ja liikennejarjestelman suunnittelu tulee
kytkeytya tiiviisti toisiinsa. Mitd lahempé&né arkipaivaisten tarpeiden tayttamiseksi vaadittavat
palvelut ovat asuinalueita, sitd houkuttelevammaksi vaihtoehdoksi saadaan kavely, pyoraily ja
joukkoliikenne yksityisauton korvaavana lilkennemuotona. Lahti on lyhyiden etaisyyksien kau-
punki, mik& luo hyvat edellytykset kestaville liikkumismuodoille.

Maankayttoon liittyvat paatdkset ovat kauaskantoisia, eikd muutoksia saavuteta nopealla aika-
taululla. Pitkajanteisyyteen tahtdavalla maankaytdn suunnittelulla voidaan varmistaa, etta yh-
dyskuntarakenne ei tulevaisuudessakaan hajaannu, vaan kestavat liikkumismuodot tarjoavat jat-
kossakin varteenotettavan vaihtoehdon paivittaisten liikennetarpeiden tayttajaksi. Kavelyn ja
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pyorailyn toimintaedellytykset ratkaistaan paljolti yleiskaavoituksessa, jossa osoitetaan aluevara-
ukset eri kayttotarkoituksiin ja esitetdan paaliikenneverkot. Yhdessa nama ratkaisevat alueen
synnyttaman liikkenteen maaran, liilkenteen suuntautumisen seké eri liikennemuotojen aseman ja
keskindisen tyonjaon. Asemakaavoituksella varmistetaan yleiskaavan hyvien periaatteiden ja rat-
kaisujen toteutuminen kavelyn ja pyorailyn edistamisen kannalta. Kavelyyn ja pyorailyyn vaikut-
tavia asemakaavaratkaisuja ovat aluevarausten kayttotarkoitus ja mitoitus, kaava-alueen ulkoi-
set ja sisaiset liikenneyhteydet, liikenteen edellyttamaét tilavaraukset sekd kaavan toteuttamisjar-
jestyksen varmistaminen. Esimerkiksi uutta aluetta ei saisi ottaa kayttoon ennen kuin kaavan
mukaiset kavelyn ja pyorailyn jarjestelyt on toteutettu.

Y1l. Jatketaan tiiviin ja sekoittuneen kaupunkirakenteen edistamista.

Lahti kasvaa kestadvasti ja yleiskaavaa toteutetaan maéaaratietoisesti. Aloitetut
alueet rakennetaan riittdvan tiivisti edistaen nain kavelyn ja pyorailyn hyvaa
saavutettavuutta sekad joukkoliikenteen toimivuutta. Reservialueet otetaan
kayttoon vasta kun kaikki ydinalueet on saatu rakennettua. Lahtelaiset otetaan
vahvemmin mukaan asuinymparistonsa suunnitteluun. Asukkaiden osallistues-
sa elinymparistonsa suunnitteluun, alueen yhteisollisyys kasvaa ja ympaéaristos-
ta tulee kayttajilleen mieluisampi. Toisaalta uusille ratkaisuille saadaan laa-
jempi hyvéaksynté ja ratkaisuista viestiminen helpottuu.

Y2. Jatketaan kavelya ja pyorailya edistavaa dynaamista yleiskaavaprosessia.

Yleiskaavaprosessi ei paaty oikeusvaikutteisen kaavan vahvistamiseen. Yleis-
kaavan tavoitteiden toteutumista seurataan tiiviisti yhteistydssa kaavoittajan,
liikkennesuunnittelijan ja muiden osallisten kanssa. Kehitetdadn kaytannot yleis-
kaavojen auditointia varten. Seurannassa ja yleiskaavan edelleen kehittadmi-
sessa kiinnitetaédn erityistd huomiota pyoréailijan ja jalankulkijan olosuhteiden
edistdmiseen.

Y3. Laaditaan asemakaavojen auditointia varten kaytantd, jolla varmistetaan seka
Lahden yleiskaavan 2025 etta kavelyn ja pyoOrailyn strategian toteutuminen.

Kaikki merkittavat asemakaavat auditoidaan kaavan normaalin valmistelupro-
sessin yhteydessa. Kavelyn ja pyordilyn nakoékulma varmistetaan laatimalla
tarkistuslistat, joissa kuvataan lyhyesti auditoinnissa huomioon otettavat asiat.
Valitaan 2-3 maankaytoltadn ja sijainniltaan erilaista asemakaavaa pilotti-
hankkeeksi.

Y4. Kehitetaan kaavaprosessia kavelyn ja pyorailyn nakokulmasta.

Otetaan kavelyn ja pyorailyn vaatimukset ja edistamiskeinot entista vahvem-
maksi lahtokohdaksi kaikissa kaavaprosessin vaiheissa. Varmistetaan, ettd ka-
velyn ja pyorailyn erityisosaaminen on kaytdssa vaiheessa, jossa ratkaisuihin
voidaan parhaiten vaikuttaa.

Otetaan kavelyn ja pyordailyn liikennevaikutusten arviointi vahvemmin esille
kaikille kaavatasoille ja tehostetaan liikennesuunnittelijan ja kaavoittajan valis-
ta yhteistyota.

Y5. Kirjataan asemakaavoihin kiinteistoOille velvollisuuksia pyorapysakointipaikkojen
toteuttamisesta. Huolehditaan, ettd rakennusjarjestykseen ja asemakaavoihin
kirjatut velvollisuudet toteutetaan uusissa rakennushankkeissa.

’————————————————————\
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Mallia voidaan ottaa esimerkiksi Jyvaskylasta, jossa valtuuston |
tekemalla paatoksella velvoitettiin keskustan liike- ja toimisto- |
rakennuksia rakentamaan pyorapysakointipaikkoja 1 pyora- I
paikka/ 200 k-m2, joista 50 % sijoitetaan yleisille pyséakointi- I
alueille tai pysakointilaitoksiin. I
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5.2.3

Toiminto, alue tai rakennustyyppi

Suositeltava mitoitus

Asuinkiinteistdt

2,5 kpl/100 k-m” asuinpinta-ala

Nuorten asunnot 1 kpl/asukas
lakkaiden asunnot 0,5 kpl/asukas
Tyopaikat 0,4 kpl/tyontekija

Kaupat ja kauppakeskukset

2 kpl/100 k-m*

Kirjastot, = museot,  konserttisalit,

elokuvateatterit ja teatterit
Hotellit ja ravintolat

0,25 kpl/istumapaikka ja 0,4 kpl/tyontekija

1 kpl/15 asiakaspaikkaa ja 0,4 kpl/tydntekija

Urheilu- ja liikuntapaikat
Virkistysalueet

0,6 kpl/paivittainen kavija ja 0,4 kpl/katsoja
2-4 kpl/10 vierailijaa

Koulut (peruskoulu ja lukio)
Muut oppilaitokset

1 kpl/oppilas ja 0,4 kpl/tyontekija
0,5 kpl/oppilas ja tyontekija
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Joukkoliikennepysékit ja -terminaalit 1 kpl/10 matkustajaa ruuhka-aikaan (klo 06:00-09:00)
Asemat 20-30% paivittaisestd matkustajamaarasta

Suositeltavia pyorapysakoéinnin mitoitusarvoja eri toimin-
noille (Lahde: Jalankulku- ja pyorailyteiden suunnitteluohje
luonnos 23.8.2012).

Y6. Varmistetaan, etta dynaamisen palvelusuunnittelun vaikutukset arvioidaan kave-
lyn ja pyorailyn nakdkulmasta.
Julkisten palvelujen ja kaupan sijoittumisella vaikutetaan merkittavasti ihmis-
ten liikkumistavan valintaan. Dynaamisessa palvelusuunnittelussa arvioidaan

\ aina palvelujen sijoittumisen vaikutukset kavelyn ja pyoréilyn saavutettavuu-
‘ teen ja kayttopotentiaaliin.

Infrastruktuuri

Infrastruktuurin parantaminen on nakyvin keino kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden edistamisessa.
Kavelylle ja pyorailylle yhteisia laatuvaatimuksia ovat mm. reittien jatkuvuus, saavutettavuus ja
hyva kunto. Laadukas kavely- ja pyorainfrastruktuuri on myos osa joukkoliikenteen sujuvia mat-
kaketjuja.

Hyvéassa kavely-ymparistossd korostuu esteettomyys, viihtyisyys, inhimillinen mittakaava seka
paikalliset yksityiskohdat. Pyorailya puolestaan tulee kasitella ajoneuvoliikenteen tavoin. Pyoraily
on oma liikkennemuoto, joka vaatii sille soveltuvan infrastruktuurin: katkeamattomat, sujuvat ja
selkeasti opastetut reitit, tasaisen paallysteen, pysakointimahdollisuudet lahto- ja maarapaassa
ja hairiottoman liikenteen. Toimenpidesuunnitelman konkreettiset toimenpide-ehdotukset on
kohdistettu pyorailyn ja k&velyn paareiteille sekd laatukaytaville, koska talloin vaikutukset kave-
lyn ja pyoréilyn edistamiseksi ovat suurimpia.

11. Parannetaan kavely- ja pyorailyvaylien infrastruktuuri asteittain tavoiteverkon
laatuvaatimusten mukaiseksi.
Parannetaan vanhat paa- ja aluereitit laatuvaatimusten mukaisiksi. Toteute-

taan liitteessa paareiteille esitetyt toimenpidekorttien 1-8 mukaiset parannuk-
set. Korjataan tavoiteverkossa esiintyvat yhteysvalipuutteet (kuva 21).

Tarkistetaan mopon paikka liikkenneymparistossa uuden suunnitteluohjeen mu-
kaisesti (seudullinen hanke).

12. Toteutetaan pyoOrailyn laatukaytava tekniselta tasoltaan laatuvaatimusten mukai-
seksi.

Laatukédytava on pinnaltaan tasainen (asfaltoitu, ei reunakivia) ja sen varrella
on pyorapysékointi helposti saavutettavissa ja opastettuna. Laatukaytava on
hyvin valaistu ja viitoitettu. Laatukaytava risteda eritasossa suurten autoliiken-
teen vaylien kanssa tai pyorille on annettu etuisuuksia liikennevaloliittymissa.
Se tarjoaa suoran, loogisen reitin maaranpaahan ja on jatkuva. Laatukaytava
on aina eroteltu jalankulusta. Laatukaytédvien toimenpiteet on siséllytetty paa-
reittien toimenpidekortteihin.




13. Toteutetaan laaja kavelykeskusta-alue.

Vetovoimainen kaupunkikeskusta suunnitellaan jalankulkijoiden ehdoilla. Viih-
tyisdan keskustaan tullaan asioinnin ohella viettamaéan aikaa. Lahden keskus-
taa parannetaan rauhoittamalla keskustan liikennettd ohjaamalla lapikulkeva
likenne keskustan kehalle. Aleksanterinkatu muutetaan kavelykaduksi ja ka-
velypainotteiset kadut toteutetaan H&ameenkadulle, Rautatienkadulle seka
Kauppakadulle.

Moottoriajoneuvoilta rauhoitettu keskusta on myds turvallinen. Keskustasta
paasee nopeasti ja sujuvasti joukkoliikenteen pyséakeille ja terminaaleihin. Mo-
nipuolinen keskusta tarjoaa kaupallisten palveluiden ohella myds muita toimin-
toja, kuten markkinoita, tempauksia ja yleis6tapahtumia kaikkina vuodenai-
koina.

14. Rauhoitetaan litkennetta asuinalueilla.

Mitoitetaan uusien asuinalueiden kadut kapeiksi ja asetetaan nopeusrajoituk-
seksi 30 km/h. Parannetaan jalankulkijan ja pyoérailijan asemaa rakennetuilla
asuinalueilla muuttamalla katutilaa tarvittaessa niin, etta se edistad alhaista
ajonopeutta. Muodostetaan autoliikenteen vaylista riippumattomia lahiverkos-
toon kuuluvia jalankulun ja pyorailyn oikoreitteja lahipalveluiden &aarelle. Tont-
tikatujen liittymat korotetaan kokoajakadun jalankulku- ja pyodréatien tasoon,
mika korostaa tonttiliittyméan alisteisuutta.

I5. Lisataan pyorapysakointitarjontaa.

Asetetaan tavoitteeksi osoittaa pysékointipaikka jokaiselle pyoramatkalle eri-
tyisesti keskeisilla tyopaikka- ja palvelualueilla sekd vapaa-ajan ja kaupan
keskittymissa. Laaditaan pyodrapysakoéinnin toimenpidekortin avulla erillinen
pyorapysakointisuunnitelma, josta ilmenee tarkempi pysakointipaikkatarve,
paikkojen sijoittelu ja laatutaso pysakointikohteittain. Pitkittaisista pysakointi-
ruuduista varataan osa pyorapysakointiin.

16. Valjastetaan uudet liikennesuunnitteluratkaisut kayttoon.

Kaytetaan ennakkoluulottomasti pyorailya edistavia moderneja suunnittelurat-
kaisuja (pyorékaistat, 1- ja 2-suuntaiset pyoratiet, pyorataskut). Tehdaan pyo-
rakaistoista ja -taskuista pilottiprojekti keskustan alueelle esimerkiksi Kirkko-
kadulle. Pyo6railyn vaylatyyppien muutoskohtiin kiinnitetdan entistad enemman
huomiota ja esimerkiksi kaksisuuntaisen pyoératien muuttaminen yksisuuntai-
seksi toteutetaan selkeilla merkinnoilla sekd rakenneratkaisuilla.

Moottoriajoneuvojen viiveiden lisaksi liittymien palvelutason maarittelyssa ote-
taan huomioon myds jalankulkijoiden ja pyorailijoiden viiveet.

Liikennevalo-ohjatuissa liittymissa jalankulkijoiden ja pyoréilijéiden opastin on
paavaylan suuntaisesti kulkeville oletuksena vihred, joka vaihtuu punaiseksi
aikaisintaan silloin, kun silmukka havaitsee lahestyvan moottoriajoneuvon.
Kun jatkuvaa vihreaa ei voida tarjota, annetaan jalankulkijoille ja pydorailijoille
vihre&d valo paasaantoisesti liikkeen tunnistavan ilmaisimen avulla. Painonap-
peja tulee kayttad korkeintaan paavaylan kulkusuuntaan ndhden poikittaisissa
ylityksissd. Kaytetaan laatukaytavilla odotusajan ilmoittavaa liikennevalopyl-
vasta.

17. Toteutetaan kaupunkipyodrahanke.

Hankitaan kaupunkilaisten ja turistien kdyttoon kaupunkipyo6rié, joita voi laina-
ta tietyin ehdoin nimellista korvausta vastaan. Rakennetaan polkupydrien lai-
nauspisteista kattava, kaupungin keskeiset palvelut ja vapaa-ajankohteet tayt-
tava verkosto, jonne sijoitetaan riittavasti kaupunkipyoria. Kaupunkipydrien
yhteyteen voidaan toteuttaa turismia tukevia palveluita, kuten ohjattuja kier-
toajeluja. Kaupunkipydrahankkeen toteutuksessa tehd&an yhteistyéta muiden
keskisuurten kaupunkien kanssa. Selvitetadn kaupunkipyodrien tunnistus- ja
lainausjarjestelméan kytkeminen joukkoliikenteen matkakorttiin.

18. Edistetaan kavelya ja pyorailya joukkoliikenteen liityntaliikennemuotona.

Toteutetaan laadukkaita pyorapysakoéintipaikkoja joukkoliikenteen tarkeimpiin
terminaaleihin, rautatieasemalla ja matkakeskukseen seka Trion joukkoliiken-
‘ neterminaaliin. Tarkeimmille liityntapysakeille toteutetaan pyorapysakaointia.

19. Viitoitetaan kavelyn ja pyorailyn reitit vaylahierarkian mukaisesti.
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Laaditaan viitoitusperiaatteet ja suunnitelma paéa- ja aluereiteille. Periaatteena
on, ettd paareiteille lisdtaan jokaiseen reitinvalintakohtaan selkea, tarkeimmat
kohteet ja etdisyydet esittava viitoitus. Eri reitit voidaan erotella toisistaan
esimerkiksi varikoodein tai numeroin. P&areitit kuvataan metromaisina maas-
tossa seké kartalla. My6s tarkeimmille ulkoilureiteille ohjataan paareiteilta.
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Visio kevyen liikenteen viitoituskohteista ja viitoituksen hierarkiasta
Hollolan paareitilla.

110. Muutetaan jalankulku- ja pyorailyvaylien talvikunnossapitoluokitus tavoiteverkon
vaylahierarkian mukaiseksi.

Maaritellaan vayldkohtaiset verkon hierarkiaan perustuvat talvikunnossapidon
laatuvaatimukset ja parannetaan talvikunnossapidon tasoa paareiteilla. Teh-
daan yhteistyotad naapurikuntien, Kiinteistbnomistajien ja ELY-keskuksen kans-
sa, jotta hoitoluokituksesta saadaan yhteneva. Jalankulku- ja pyoéravaylien hoi-
to ei saa olla huonompaa kuin ajoradan hoito. Erityisesti toimenpideaikoja tu-
lee tarkistaa: paareitit seka tarkeimmat aluereitit tulisi olla puhtaina ennen
kriittisia liikennehuippuja ja niiden auraus tulisi hoitaa ennen ajoradan auraus-
ta. Uusien vaylien linjauksia suunniteltaessa pyritadn hyddyntamaan jatelam-
pda sulanapidon helpottamiseksi.

Parannetut laatutasovaatimukset otetaan kayttoon uusia urakkasopimuksia
solmittaessa. Samalla tarkennetaan urakkasopimuksen laatuvaatimusten sank-
tiokaytantoa jalankulku- ja pyoravaylille. Esimerkiksi ajoradoilta aurattava lumi
ei saa milloinkaan heikentaa pyorailyvaylien liikennoitavyytta.

Infrastruktuurin parantaminen vaatii usein erillisten suunnitelmien laadintaa. Tunnistettujen kar-
kihankkeitten toteuttamiseksi on laadittava ainakin seuraavat suunnitelmat:

e pyoOrapysakaointisuunnitelma,

e viitoitussuunnitelma,

e yhteysvalipuutteiden yksityiskohtaisempi suunnittelu,

e selvitys mopon paikasta liikenneymparistossa,

e keskustan pyora- ja kavelyreittien tarkempi suunnittelu keskustan katujen jatkosuunnit-
telussa.
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VAIKUTUSTEN ARVIOINTI
Toimenpiteiden vaikutukset
Toimenpiteiden vaikutusten arviointi perustui asiantuntija-arvioihin pyorailyn ja kavelyn olosuh-

teisiin kohdistuvien vaikutusten suuruusluokasta seka niista aiheutuvista kustannuksista. Taulu-
kossa kaytetyt suuruusluokat on kuvattu alla:

Kustannukset:

- el kustannuksia

€ pieni kustannus

€€ keskisuuri kustannus
€€€ suuri kustannus

Vaikutukset kavelyn ja pyorailyn olosuhteisiin tai asenteisiin:

0 ei vaikutuksia
+ pieni positiivinen vaikutus
++ keskisuuri positiivinen vaikutus

+++ suuri positiivinen vaikutus



Taulukko 1 Vaikutusten arviointi asiantuntija-arviona.

Vaikutukset

ASENTEET Kustannuk- . e
Kavely Pyoraily
set

Al. Hyvéksytadn Lahden kaupungissa kavelyn ja pyorailyn edistamisen

strategia kestavien liilkkumismuotojen kehittamisen lahtokohdaksi. - ++ ++
A2. Painotetaan kavelyn ja pyorailyn merkitysta kaikessa kaupunkiympa-

riston suunnittelussa. - ++ ++
A3. Otetaan pyorailyn hierarkkinen tavoiteverkko mukaan maankayton

suunnittelun, vaylien toteuttamisen, kunnossapidon ja rahoituksen € +—+ 4+

lahtokohdaksi
A4. Huomioidaan houkuttelevan jalankulkuympariston vaatimukset entista

vahvemmin kaupunkisuunnittelussa. € ++ +
A5. Osoitetaan kévelyn ja pyorailyn liikennemuodoille vastuuhenkilé seka

tehostetaan pyorailyn yhteistyéryhman toimintaa. € + +
A6. Parannetaan kavelyn ja pyoréilyn informaatiota. € + ++
A7. Kaynnistetdan kavelyn ja pyorailyn aktiivinen markkinointi. € + +
A8. Otetaan vahvempi rooli kavelyn ja pyorailyn lisadmiseksi tydmatkoilla. € + ++
A9. Vieddan kavelyn ja pyorailyn asennekasvatus aktiivisemmin kouluihin

ja paivakoteihin - + +
A10. Tehostetaan kavelyn ja pyorailyn kayttajamaarien seurantaa ja valite-

taan seurantatiedot lahtelaisille. € + +

Vaikutukset

YHDYSKUNTARAKENNE Kustannuk- ) L
Kavely Pyoraily
set
Y1l. Jatketaan tiiviin ja sekoittuneen kaupunkirakenteen edistamista. - ++ ++
Y2. Jatketaan kavelya ja pyorailya edistavaa dynaamista yleiskaavapro- " "

sessia.

Y3. Laaditaan asemakaavojen auditointia varten kaytanto, jolla varmiste-
taan sek& Lahden yleiskaavan 2025 ettd kavelyn ja pyorailyn strategi- € + +
an toteutuminen.

Y4. Kehitetdan kaavaprosessia kévelyn ja pyorailyn nakékulmasta. - + +

Y5. Kirjataan rakennusjarjestykseen tai asemakaavoihin kiinteistoille vel-
vollisuuksia pyo6rapysékointipaikkojen toteuttamisesta ja vaaditaan - 0 4+
niiden toteutumista uusissa rakennushankkeissa.

Y6. Varmistetaan, etta dynaamisen palvelusuunnittelun vaikutukset arvioi-

daan kavelyn ja pyo6railyn nakokulmasta. - + +

Vaikutukset

INFRASTRUKTUURI Kustannuk- . _—
Kavely Pyoraily
set

11. Parannetaan kavely- ja pyorailyvaylien infrastruktuuri asteittain tavoi-

teverkon laatuvaatimusten mukaiseksi. €€€ ++ +++
12. Toteutetaan pyorailyn laatukaytava tekniselta tasoltaan laatuvaati-

musten mukaiseksi. €€€ Y Nl
13. Toteutetaan laaja kavelykeskusta-alue. €€€ +4+—+ +
14. Rauhoitetaan liikennettd asuinalueilla. €€ + +
I5. Lisataan pyorapysakointitarjontaa. €€ 0 4+
16. Valjastetaan uudet liikennesuunnitteluratkaisut kayttoon. € + ++
17. Toteutetaan kaupunkipydrahanke. €€ 0 ++
18. Edistetdadn kavelya ja pyorailya joukkoliikenteen liityntaliikennemuoto- 5 . "

na.
19. Viitoitetaan kavelyn ja pyorailyn reitit vaylahierarkian mukaisesti. €€ + ++
110. Muutetaan jalankulku- ja pyorailyvaylien talvikunnossapitoluokitus ta- . N -

voiteverkon vaylahierarkian mukaiseksi.




6.2

Toteutusaikataulu

Asenteet 2013 2017 2025
Al Hyvéaksytdaan Lahden kaupungissa kavelyn ja pyordilyn edistamisen strategia kestavien |
liikkumismuotojen kehittamisen lahtékohdaksi.
A2. Painotetaan kavelyn ja pyorailyn merkitysta kaikessa kaupunkiymparistén suunnittelussa. jatkuva tyo
A3. Otetaan pyorailyn hierarkkinen tavoiteverkko mukaan maankayton suunnittelun, vaylien iatkuva tvo
toteuttamisen, kunnossapidon ja rahoituksen lahtékohdaksi i ty
A4. Huomioidaan houkuttelevan jalankulkuympariston vaatimukset entistd vahvemmin . "
) ) jatkuva tyo
kaupunkisuunnittelussa.
A5. Osoitetaan kavelyn ja pyorailyn likennemuodoille vastuuhenkild seka tehostetaan pyorailyn I
yhteistydryhmén toimintaa.
A6. Parannetaan kavelyn ja pyorailyn informaatiota.
Pyorailykartan parantaminen | IR
Keskustan kavelykartan laatiminen |
Reittioppaan ja mobiilisovellusten ke hityksen seuranta ja k&yttddnotto tarpeen mukaan jatkuva tyo
Uusien asukkaiden infopaketin laatiminen ]
Intemet- sivuston kehittaminen jatkuva tyd
A7. Kaynnistetaan kéavelyn ja pyorailyn aktiivinen markkinointi.
Logo | ——
Kampanjat ja teemapaivat -—- jatkuva tyd
A8. Otetaan vahvempirooli kdvelyn ja pydrailyn lisaamiseksi tyo matkoilla.
Kaupunkitoimii esimerkkin& kavelyn ja pydrailyn e distamiseksi tyd matkoilla jatkuva tyo
Kestavan likkumisen pilottisuunnitelma kaupungin yhteen hallintokuntaan I
Kaupunkitiedottaa alueella toimiville yrityksille mahdollisuuksista likkumissuunnitelmien laadintaan. I
Y hteiskayttopydrien hankinta kaupungin toimipisteisiin
A9. Viedaan kavelyn ja pyorailyn asennekasvatus aktiivisemmin kouluihin ja paivakoteihin
Lahden kouluihin laaditaan likkumisen ohjauksen suunnitelmat ]
A10. Tehostetaan kavelyn ja pyorailyn kayttajamaarien seurantaa ja valitetaan seurantatiedot
lahtelaisille.
Seurantaraportit ja kayttajakysely tasaisin valiajoin | | | [ [ |
Lanseerataan kannustin- tai palkitsemisjarjestelma jalankulun ja kavelyn kulkumuoto-osuuden lisaantymiselle [l
Y hdyskuntarakenne 2013 2017 2025
Y1 Jatketaan tiiviin ja sekoittuneen kaupunkirakenteen edistamista. ———-jatkuva ty§------=--=-mm oo
Y2. Jatketaan kavelyd ja pyorailyé edistdvdé dynaamista yleiskaavaprosessia. jatkuva ty§-------=-=--——— e
Y3. Laaditaan asemakaavojen auditointia varten kaytéanté, jolla varmistetaan sekd Lahden
yleiskaavan 2025 ettd kdvelyn ja pydrailyn strategian toteutuminen.
Y4. Kehitetaan kaavaprosessia kavelyn ja pydrailyn nakdkulmasta. —
Y5. Kirjataan rakennusjarjestykseen tai asemakaavoihin kiinteistdille velvollisuuksia
pyorapysakdintipaikkojen  toteuttamisesta ja vaaditaan niiden toteutumista uusissa jatkuva ty6
rakennushankkeissa.
Y6. Varmistetaan, ettd dynaamisen palvelusuunnittelun vaikutukset arvioidaan kavelyn ja
pyorailyn nakdkulmasta.
Kuva 22 Asenteisiin ja yhdyskuntarakenteeseen liittyvien toimenpiteiden toteutusaikataulu.
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Infrastruktuuri

2013 2017 2025

11. Parannetaan kévely- ja pyorailyvaylien infrastruktuuri asteittain tavoiteverkon
laatuvaatimusten mukaiseksi ja 12. Toteutetaan pyordilyn laatukdytava tekniseltd tasoltaan
laatuvaatimusten mukaiseksi.

Hollola

Ahtiala

Vildhde-Karisto

Mannerheiminkatu

Keskustan ita- lansi - suuntainen paéyhteys
Keskustan pohjois-etela suuntainen paayhteys
Aluereittien parantamistoimet
Yhteyspuutteiden tdydentdminen (kuva 21)

Mopon paikka likenneymparistossa - selvitys

Jalkaranta (n——

Mukkula ]

Renkoméki [ ]

I13. Toteutetaan laaja kdvelykeskusta-alue.

14. Rauhoitetaan liikennetté asuinalueilla.

jatkuva tyo

I15. Lisataan pyoréapyséakdintitarjontaa.

Py6rapysékaintisuunnitelman laatiminen

16. Valjastetaan uudet liikennesuunnitteluratkaisut kayttéon.

Pilottikohde pyorakaista- ja pyorataskukokeilulle

I7. Toteutetaan kaupunkipyérahanke.

18. Edistetddn kavelya ja pyorailya joukkoliikenteen liityntaliikennemuotona.

jatkuva tyo

19. Viitoitetaan k&velyn ja pyo6railyn reitit vaylahierarkian mukaisesti.

Laatukaytavien viitoituksen toteuttaminen

Viitoitussuunnitelman laatimine nj

||
Péaareittien viitoituksen toteuttaminen [
Aluereittien viitoituksen toteuttaminen I
110. Muutetaan jalankulku- ja pyorailyvaylien talvikunnossapitoluokitus tavoiteverkon
vaylahierarkian mukaiseksi.

Kuva23 Infrastruktuuriin liittyvien toimenpiteiden toteutusaikataulu.



LIITE 1 PYORAPYSAKOINNIN TOIMENPIDEKORTTI

Polkupyorien pysakointitarpeet voidaan jakaa karkeasti pitka- ja lyhytkestoiseen pysakointiin.
Lyhytkestoinen asiointipysakdinnin tarkein palvelutasotekija on pysakointipaikan etaisyys koh-
teesta. Pitkakestoisessa pysakoinnissa korostuu sailytystilan laatutaso, etupaassa turvallisuus.
Pysakointipaikat tulisi sijoitella mieluummin hajautetusti useampaan paikkaan, kuin keskitetysti
muutamiin kohteisiin. Lyhytkestoisen pysakointiin tarkoitetut pysakointipaikat tulisi sijaita enim-
milldan 30 metrin etadisyydella matkakohteen paaovesta, kun taas pitkakestoisen pysakoéinnin ti-
lat voidaan sijoittaa jopa 100 metrin pdahan kohteesta, mikali pysakointitilat ovat laadukkaat.
Pitk&kestoiset pyséakointipaikat on suositeltavaa kattaa talvikunnossapidon helpottamiseksi. Te-
linemallin valinnassa on huomioitava valmius sahkopistokkeisiin sahkopyorien latausta varten.

pyorépysikoinnin sijoittamisen periaate - hyviksyttivit etidisyydet

24 tuntia pyorahuolto
12 tuntia
4 tuntia valvonta

3 tuntia

n
Z tuntia

$3dNsuoja

pysikdinnin kesto
palvelutaso

lukitus

telineet

Jja yonylipysikointi

liiRkeessa

Om 5m 10m 15Sm 20m 25m 30m 35m 40m 45m 50m 55m

-

etdisyys pysakointipaikasta kohteeseen

Pyorapysakoinnin sijoittelu ja laatutaso erityyppisissd kohteissa (Muokattu lahteesta Bicycle Parking
Manual. The Danish Cyclists Federation 2008).

Varsinkin pitk&daikaisen pysakoinnin kohteissa on huolehdittava, etteivat pysakointipaikat tayty
romupyorista. Pysékoityihin polkupyoriin voidaan kiinnittad tarralappuja, joissa ilmoitetaan pyo6-
ran siirrettavan esimerkiksi 3 viikon paasta tarran kiinnittadmisesta, mikali tarraa ei ole tata ennen
poistettu. Sdanndéllisesta pyodrien siirtamisesta tulee ilmoittaa riittavan selkeasti liilkennemerkein

tai vastaavin. Hylattyja polkupyoria kasitellaan loytdtavarana, jonka sailyttamisesta on sédadetty
Ioytotavaralaissa.

Alla on esitetty suositeltavia julkisia pyorapysakointikohteita Lahden keskusta-alueella. Esitetty-
jen pyséakointikohteiden lisaksi keskustakiinteistdjen tulee huolehtia kiinteistdjen pyorapysakoin-
nista. Erillisessa pyorapysakointisuunnitelmassa inventoidaan tarkemmin nykyisten pysakointi-

paikkojen maara ja kayttd keskusta-alueella seka maaritetaan tarkemmin lisdpysakointipaikka-
tarve seka -paikkojen sijoittelu.
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7 Vuorokausipysakointipaikat on kohdennettu yli 12 tunnin py-
= sakointiin. Pysakointipaikat sopivat erinomaisesti joukkolii- |
. kenteen terminaalialueille.
Vuorokausi-

pysakéinti Pysakdintipaikat ovat mahdollisesti vartioituja, katettuja tiloja,

sijoittaa esimerkiksi 1 tai 2 euron kolikolla toimivia pysakoin- |
tihakkeja. 3




Paivapysakointi

Paivapysakdintipaikkoja sijoitellaan pyorailyn paareit-
tien paatepisteiden tuntumaan seka muihin kohteisiin,
joissa pysakoinnin kesto vaihtelee 2 tunnista 12 tun-
tiin. Pysakointipaikat voivat olla katettuja ja niissa tuli-
si olla mahdollisuus runkolukitukseen. Paikat si-
joitetaan sosiaalisesti valvottuun ja hyvin valaistuun
paikkaan.

Asiointipysakointi

Asiointipysakointia sijoitetaan keskustan kavelypainot-
teisille kaduille ostoskeskusten, liikkehuoneistojen, vi-
rastojen ja vapaa-ajankohteiden laheisyyteen. Suosi-
teltava pysakoinnin pituus on korkeintaan muutamia
tunteja.

Pysakdintipaikat sijoitellaan mahdollisimman lahelle

asiointikohteen pdaasisdankayntid. Runkolukitusmah- | &

dollisuus on suositeltavaa, muttei valttaméatonta.

Kaupunkipyora-
parkki

Kaupunkipyorien pysakointi tulee erottua muusta py-
sakoinnista. Kaupunkipyoraparkkien yhteydessa tulee
olla telineitd myds yksityispyorille.

¥

Sesonkipysakainti

Tilapaisilla pyorapysakointitelineilla vastataan pyorai-
lyn kausiluontoisuuteen. Telineitd sijoitetaan yleiséta-
pahtumien ajaksi tapahtuma-alueen yhteyteen ja koko
pyoréilykauden ajaksi (huhti-lokakuu) esimerkiksi toril-
le ja autojen pysakaintiruutuihin.




LIITE 2 KESKUSTAN TOIMENPIDEKORTTI

! | " &7 PAAREITIT

B Yksisuuntainen pydrakaista tai -tie
Il ryoriily ja jalankulku erotetaan
I Yhdistetty jalankulku- ja pyératie

Bs ALUEREITIT

_______

Kirkkokadulle suunnitellaan valille
Vesijarvenkatu-Saimaankatu pyora-
1 kaistat seka valo-ohjattuihin liittymiin o
maalataan pyorataskut. Kirkkokadun

pyorakaistat ja -taskut toimivat pilot-
tikohteena kaupungissa ja ne Vvoi- PP
daan toteuttaa heti.

Kauppakadulle suunnitellaan  yk- -
5 sisuuntaiset pyorakaistat tai -tiet.

Kadun liikkennevalo-ohjattuihin liitty- - -
miin maalataan pyorataskut. Voidaan
toteuttaa kun Kauppakatu muutetaan
joukkoliikennepainotteiseksi kaduksi.

PP

4 Vesijarvenkadun jatkosuunnittelussa
tarkistetaan pyorakaistojen tai yk-
sisuuntaisten pydrateiden mahdolli- $ s
suus.




Aleksanterinkatu muutetaan kavely-
kaduksi ja kéavelypainotteiset kadut
toteutetaan Hameenkadulle, Rauta-
tienkadulle seka Kauppakadulle.

Ita-1ansisuuntainen pyorailyn paareitti
toteutetaan joko yksisuuntaisina pyo-
rateind ja/tai kavelykatuosuudella
kaksisuuntaisena pyoratiena.

Aleksanterinkadun lansipaan yhteys
Lahdenkadun vyli toteutetaan valo-
ohjattuna viivytykset minimoiden.

Aleksanterinkadun  kavelypainottei-
sella osuudella pyoraily tapahtuu ajo-
radalla.

Karjalankadulle sovitetaan yksisuun-
taiset pyorékaistat tai -tiet.

Ohjaaminen yksisuuntaisille pyo6ra-
teille tapahtuu Karjalankadun ja Ah-
tialantien kiertoliittym&ssa.

BN JALKAKAYTAVA

PYORATIE




Eteld-pohjoissuuntaisen paareitin ja
laatukaytavan ylitysta Hameenkadun
kohdalla korostetaan liittymaaluetta
korottamalla. Jatkuvuutta Hameen-
kadun suunnassa osoitetaan materi-
aalivalinnoilla.

P-halli
PP jk

korotus

ik N\ 7 jk

korotus

i | ’ jk+pp
ik+pp

jk
PP

10

Loviisanradan ratauomalla erotellaan
jalankulku pyorailysta.

11

Matkakeskuksen alueen suunnitte-
lussa huomioidaan pyoraily- ja kave-
lyverkoston vaatimukset. Matkake-
skusalueen lapi kulkee pyo6railyn
paareitti ja laatukaytdva etela-
pohjoissuunnassa.

I|<uva: Lahen kaupungin verkkosivut




Keskustan ohittavan autoliikenteesta
erillisen reitin (Metsolanraitti-
Ainolanpolku-Mattilanmaenpolku) mer-
kitystd korostetaan. Reitille ohjataan
opastein ja kaikki risteamiset asunto-
katujen kanssa korotetaan ja muute-
taan etuajo-oikeutetuksi moottoriajo-
neuvoliikenteeseen nahden.

Mustakallion liikennetunnelissa kielle-
tdan moottoriajoneuvoilla liikkuminen.
Ratkaisun toteutuskelpoisuus ja vaiku-
tus lilkkenneverkkoon tulee selvittaa jat-
kosuunnittelussa. Tunnelin viihtyisyytta
voidaan parantaa myo¢s valaistuksen
avulla ja tunnelin seindmia maalaamal-
la.

MUSTAKALLION
LIIKENNETUNNELL

Kayttoo

pituu \
eveys—~

Kaltevdus—"

Lahestyttdessa Vesijarvenkadun
liittymaéa Karjalankadulle asenne-
taan pyoratien ja jalkakaytavan
valitilaan pyorailijoille tarkoitettu
ajokaistaopastusmerkki, jossa
pyorailijoille kerrotaan pyoratien
jatkuvan suorassa suunnassa Ve-
sijarvenkadun ylityksen jalkeen
kadun toisella puolella. Samassa
merkissd osoitetaan myos Vesi-
jarvenkadulla kulkevat pyoréatiet.




LIITE 3 PAAREITTIEN TOIMENPIDEKORTIT 1-7



Jalkaranta toimenpidekortti

Selkedt opasteet ohjaamaan
pddreitti rannan kautta seka ’

aluereiteille

Pydratien selkiyttdaminen
ja laadun parannus
Kartanon alueen
kehittyessa, jalankulku
ja pyoraily erotellaan FAN

T—X

reitin korostaminen
ajoratamerkinndin ja

Reitti kulkee hiljaisten 7 \’é‘
asuntokatujen kautta; " -~
! SSELKA . '

opastein
T Alg
AL
E] =
TNl L Himgg <
) 0,5000 /nna Vil aIVAM] 11T
o Y Valoliittymé , jonka
& viivytykset pydriilijoille ja
.,0900 kivelijbille minimoidaan
N n - \ AR aADENKADDI I KA
140 korkeusmalli: Google Earth
130 S
= 120 - —‘é 3
211042 -
re £ e
E 100 1 E 5
=< (7
§ % '\W —
80
70 T T T T T T
0 1 2 5 6
Etdisyys (kilometrid)
Sujuvuus: Reitti tasainen ja sujuva eika sille aiheudu autoliikenteesta viivytyksia. Reittia
kdaytetdadan myds virkistystarkoituksissa, minka vuoksi jalankulkuvyéhykkeella tarvitaan
= pyérdilijdiden ja jalankulkijoiden erottelua.
-
g Turvallisuus: Reitti kulkee erilladn autoliikkenteen vaylista. Reitin varrella on paikoittain
- Vvahélikenteisia tonttikatuja, joissa py6rdily tapahtuu ajoradalla. Ajettaessa keskustan
=z suuntaan Jalkarannantieltd pydrailijoiden ajonopeudet kasvavat korkeusvaihtelun vuoksi,
w mika lisaa erottelutarvetta jalankulkijoiden ja pyérailijdiden valilla. Lahdenkatu on
vilkaslilkkenteinen monikaistainen katu, jolla lilkkkuu jopa ajoneuvoa vuorokaudessa.
> ilkasliikentei ikaistai katu, jolla litkkkuu j 30 000 aj kaud
Z Yhteys keskustaan tulee jarjestaa valoliittymalla tai alikululla.
-

Viihtyisyys: Reitti kulkee veden aaressa ja on viihtyisa ja houkutteleva. Reitin varrella on
penkkeja, mika helpottaa liikkumisvaikeuksista kadrsivia ja tarjoaa mahdollisuuksia
oleskeluun seka maisemien katseluun.



Hollola: toimenpidekortti

=

P Selkedt opasteet ohjaamaan
pdareiteille, aluereiteille ja
asuinalueille.

PIRTTIHARJU

Sivusuunnasta alikulun eteen
alamdkeen >
Herateraidat/uudelleenlinjaus

JALKARANTA

Parannetaan pyérailijan
asemaa valoliittymdssa.

Sammalsuonkatu

Hollolankadun molemmille
puolille laadukas, eroteltu
pyoratie.

KARPANEN
Selkiytetddn pysakéinnin ja
pyordtien vdlista tilajakoa sekd Pyoritie
pybrailyn ja kdvelyn erottelua kulkemaan
> w4 N PP pysdkin takaa
kilometers T L TR RSEMAN
,A“\kﬁ“‘ Tappars
korkeusmalli: Google Earth
160 9
150 +—— s e —
S \\ =
= 140 s 5
- ] = \—\ 5
g£130 12 $ =
E E x NE E
(] i ©
a 120 1 = = ~
x s 2 \
[+ ©
» 110 2 \
a
100 ot N
O
90 : | : ; = .
0 1 2 4 5 6

3
Etdisyys (kilometrid)

Sujuvuus: Nopea ja pinnaltaan tasainen reitti, jossa vain vahan vilvytyksia. Autolilkenteen
vaylat paaasiassa alitetaan. Liikennevaloliittymissa on tutkailmaisimien lisaksi painonapit.
Vahan kavelijéita, erottelutarve harkinnanvarainen. Opasteita jonkun verran, muutamassa

nuoliopastin.

INVENTOITU

kohdassa lisatarvetta.

Turvallisuus: Alikulkuihin ajosuuntien erottelu. Valolitttymissa ongelmana ovat oikealle
kaantyvat autoilijat. Pyérailijdiden turvallisuutta voidaan parantaa lisaamalla pyératien
havaittavuutta aikaistamalla pyérailijdiden vihreaa tai vaihtamalla kaantyville ajoneuvolle

Viihtyisyys: Suuret korkeusvaihtelut vahentadvat reitin mukavuutta. Hollolantien varsi ja

Hameenlinnantien meluinen. Karpasenkadun lansipuolella vayla on eroteltu valtatiesta
levealld, puustoa kasvavalla valikaistalla tai meluvalleilla ja —seinilld, mika lisaa reitin

viihtyisyytta.



Renkomaki: toimenpidekortti

— X - — o SorEORe —~ ~ — .,q,,wm_mé— — tk —
’\:‘ Moisionkadun liittyméan g =PalacxuvUsKonta:
X - . - Laatukdytava vaatisi kevyen
% viistettyjen reunakivien illan Uud lad likul
korvaaminen luiskalla. — shanstgenmaanacualxiun
= _ e f X~ pdalle tai pybratien
e, 1.3 madaltamisen Heikinkadun alitse
o= T (Heikinkatu katkaisten tai
™ Ty ilman).

z

Nykyinen reitti ohjautuu suojatielle
keskelle automarket-aluetta, alikulun
tarve Uudenmaankadun liittyméassa.

- L M\ G 4 X A

OKEROINEN

Uuden pdareitin
rakentaminen
alikulkujérjestelyin
Uudenmaankadun
suuntaisesti.

< al

INIKKILA

JOKIMAA O

o

Vayldn leventdminen
pddllystystyon yhteydessd.
- %

& s

N / RENKOMAKI

_ korkeusmalli: Google Earth
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130 = =
= 120 — =
£ 110 \ = =
Y 8 2
£100 1A\ e =
5 5 5 S
¥ 90 1 E o
= \\E _/
80 = i i ———
70 T T T T T T
0 1 2 3 4 5 6
Etdisyys (kilometrid)
Sujuvuus: Keskustan paddssa risteamiset autolilikenteen kanssa ovat joko alikulkuja tai
o painonapittomia valoliittymia. Heikinkadulla on epajatkuvuuskohta. Mahdollisuus toteuttaa
= Uudenmaankadun suuntaisesti tasainen, nopea ja laadukas jalankulku- ja pydravayla.
-
I Turvallisuus: Vilkkaimmat risteamisetajoneuvoliikenteen kanssa on toteutettu alikuluin eika
2 Uudenmaankatua tarvitse ylittda tasossa. Nykyinen paareitti ohjautuu Pohjoisen
w Liipolankadun ylittavidlle suojatielle automarket-alueen kohdalla.
>
E Viihtyisyys: Korkeusvaihteluiltaan tasainen reitti. Uudenmaankadun uudella linjauksella ei

ole jalankulkijan tai pyoérailijan kannalta mielenkiintoisia kohteita ja likenteen melu
kantautunee vayldlle. Ajokadun rinnakkaisvayla kulkee viihtyisasti yhdyskuntarakenteen

sisalla puistokaytavassa.



Mukkula: toimenpidekortti

gnul\si

Pydrétien etuajo-oikeuden
korostaminen asuntokatujen
liittymissa

sijarvi
]
Vaarallinen liittymad. Pyorailijat
alamdkeen valoihin. Lisdtdan
Niemenkadulle oikealle
kdantyville kdantymiskaista ja
nuolivalo tai aikaistetaan
pyoréilijan vihreda
autoliikenteeseen ndhden
Opastus puuttuu
~ Heinlammintie
M;x’}he/ =
0 0,5000 Saingis KIVERIO
‘kllom‘eters v
2
korkeusmalli: Google Earth
130 s —4+—+—+++++++++++++++—+—++—++++—+——+++
8 2
7120 {5 - ————— 85—
= o P
g110 {£ /¢ ] e e e e e s e e s e s e s e e
5100 L2 B :
' 100 - E—— -~
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I
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70 T T T T ] |
0 1 o S . S 6
Etdisyys (kilometriad)
Sujuvuus: Lahdenkadulla valoliittym dt aiheuttavat viivytyksid ja tarpeeton yldmdki pidentda
=~ matka-aikaa Mukkulaan. Tasaisem pi reitti kulkee Niemenkadun kautta. Opastus my6s
I vaihtoehtoiselle reitille.
=
I Turvallisuus: Py6rdtie on linjattu padsaantoisesti aina bussipysdkkien edestd, mika lisaa
Z jalankulkijoiden ja pyérdilijdiden konflikteja. Lahdenkadun ja Saimaankadun liittymd on
w vaarallinen pyordilijdlle. Asuntokatujen liittymien kohdalla pyérdtien etuajo-oikeutta tulee
> korostaa.
Zz
=

Viihtyisyys: Teollisuusalue ja Lahdenkadun varsi epaviihtyisa ym pdristé. Suuret
korkeusvaihtelut vahentdvadt reitin mukavuutta.



Ahtiala: toimenpidekortti

~— o B
Korjataan alikulun
ndkemdongelma ja pydratien
epajatkuvuus muuttamalla
pyorétie kulkemaan
katkoviivaa pitkin.

MYLLYPOHJA

| Opaste puuttuu

KIVE

I

=
IjUBSLIE

AHTIALA

Mahdollistetaan
pyoraily
tunneliin

Alikulun ndkemaongelma,
pusikon raivaus

Pybratie pysdkin
taakse

P

Parannetaan pyordtien jatkuvuutta ja
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= Sujuvuus: Ahtialantien eteldpuoli paareitiksi. Se on sujuva ja pinnaltaan tasainen ja jatkuu
I katkeam atta Ahtilaan saakka. Opasteet puuttuvat reitin varrelta kokonaan.
-
o
= Turvallisuus: Pydrdtiet on linjattu bussipysakkien edestd. Alikulkujen nakemdongelmat
Z tulee poistaaja ajosuunnat erotella. Hirsimetsantiella pydratiella erikoinen linjaus alikulun
w kohdalla. Tasoliittymissa pydrdtien havaittavuutta tulee parantaa.
>
E Viihtyisyys: Korkeuserot ja autolikenne vahentavat reitin viihtyisyytta. Ahtilassa alueen

lapi kulkee erillinen viihtyisa jalankulku- ja pyératie.
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Sujuvuus: Vayldaosuudella on erittdin vahan risteamisia moottoriajoneuvoliikenteen kanssa ja
= vadylalla py6raily on nopeaa. Vain vdhan kavelijoitd. Vaylalta puuttuu viitoitus, eikd maavallin
= takana kulkevan ajoradan viitoituksesta ole hydtya pydrailijalle. Makisyys rasittaa pyorailijaa
= jonkin verran.

o

F - - - - s - - -

2 Turvallisuus: Vdylan alikulut ovat vanhanaikaisia ja ne ovat paasaantdisesti alamakien
w pohjalla tai tiukkojen mutkien takana, mika aiheuttaa vaaratilanteita ja tilastojen mukaan
> onnettomuuksia. Vaylda kayttavdt mopot kasvattavat nopeuseroja ja lisdavat konflikteja.
Z Makien pohjilla nopeudet kasvavat suuriksi.

-

Viihtyisyys: Viihtyisa vdyld kulkee erilladn moottoriajoneuvoliikenteesta. Vayla on valaistu.
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Sujuvuus: Vaylaosuudella on vain vahan risteamisia moottoriajoneuvoliikenteen kanssa.
= Vaylalta puuttuu viitoitus. Mdkisyys rasittaa liikkujia jonkin verran. Rautatien edustalla
= matkanopeus laskee.

-

I Turvallisuus: Moottoriajoneuvoliikenteesta erillaan kulkevalla vaylalla eiole tilastoitu

Z viimeisen viiden vuoden alkana onnettomuuksia. Alikulkujen vaylageometria on kohtuullista,
w mutta niiden merkinnat tulisi uusia paallysteeseen seka tunnelien suuaukkoihin.

>

E Viihtyisyys: Hollolankadun ja Vesijarvenkadun valinen osuus kulkee meluisan ja pelottavan

valtatien kyljessa. Vesijarvenkadun itapuolella ym paristd on miellyttavaa. Vesijarvenkadun ja
Iso-Paavolankadun valilla on muutamia penkkejd, joita voisi asentaa lisaa ja myés Iso-

Paavolankadun itapuolelle.



LIITE 4 TAVOITEVERKON PAAREITTIEN TOTEUTUSPERIAATTEET

Paareiteilla on laadukas viitoitus jokaisessa paa- ja aluereitin liittymassa seka alikulkujen kohdalla, minka
johdosta suunnistaminen on mahdollista ilman paikallistuntemusta.

Paatiehen liittyvien tonttikatujen liittymé&t korotetaan paatien suuntaisen kavely- tai pyoratien korkeusta-
solle, mika korostaa liittyvan kadun alisteisuutta pyora- ja kavelyvaylaan verraten, kuten myos poistaa
tarpeettomat tasoerot pyorateilta.

Tybmaan aikana liikennejarjestelyt osoitetaan selkedasti.




Reunatukia ei kayteta jalankulusta eroteltujen pyoréateiden jatkeilla. Yhdistetyilla jalankulku- ja py6ra-
vaylilla voidaan kayttaa loivia luiskareunatukia, joiden tasoero ajorataan ndhden on enintaéan 10 mm ja
jotka nousevat 150 mm matkalla 40 mm. Jalkakaytavilla kaytetadan 40 mm £ 10 mm reunatukia (SuRaKu-
mitat). Uusien katujen rakennustoissa tulee varmistaa, etta reunatukien korkeus tayttad asetetut vaati-
mukset ja olemassa olevalle katuverkolle muutokset tehdaan paallystystdiden yhteydessa.

Jalankulkuvythykkeelld pyoraily erotetaan padsaantoisesti kavelysta, mika parantaa liikenteen sujuvuut-
ta sekéa koettua turvallisuutta. Naytetdan selkeéasti merkinnéin k&velyn ja pyorailyn erottelu.

Alikulkuihin merkitdan kulkusuunta pinnoittee-
seen seka alikulun paatyyn, jotta kohtaavan lii-
kenteen konfliktit vahenevat.




Paasaantdisesti mopon paikka on ajoradalla.
Mopojen paikka vaylilla tarkistetaan Liikennevi-
raston luonnosvaiheessa olevan Mopot liiken-
neymparistdéssa - suunnitteluohjeen (2012) reu-
naehtojen mukaisesti.

Liittymiss&d suoraan kulkevan pyorailijan viivy-
tykset minimoidaan ja sujuvuus varmistetaan.
Pydorailijan viivytyksia vilkkaasti liikennoidyilla
kaduilla voidaan vahentdd esimerkiksi eritaso-
ratkaisuilla tai valo-ohjauksen painonapittoma-
na vihreana vaiheena.

Paareiteilla pyritdéan mahdollisuuksien mukaan
enintddn 5% tai maksimissaan 8% pituuskalte-
vuuksiin.
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Vaylahierarkiaan perustuva poikkileikkauksen mitoittaminen (Lahde: Jalankulku- ja

pyorailyteiden suunnitteluohje luonnos 23.8.2012)

Jalkakaytava (1

- alle 500 jalankulkijaa/vrk 2,50 (2,25) 2,50 (2,00) | 2,50 (2,25) | 2,25 (2,00) 2,25 (2,00) | 2,00 (1,75)
- 500-1500 jalankulkijaa/vrk 3,00 (2,50) 2,50 (2,25) | 2,50 (2,25) | 2,50 (2,25) 2,25 (2,00) | 2,25 (2,00)
-1500-2500 jalankulkijaa/vrk 3,00 (2,50) | 3,00 (2,50) | 3,00 (2,50) | 2,50 (2,25) 2,50 (2,25) | 2,50 (2,25)
- vli 2500 jalankulkijaa/vrk = 3,00 > 3.00 = 3,00 = 3,00 (2,50)| = 3,00 (2,50) | = 3,00 (2,50)
Pyoéréatie, yksisuuntainen (1,2,3,5

- alle 1000 pyorailijaa/vrk 2,00 2,00 2,00 (1,75) | 2,00 (1,75) 2,00 (1,50) | 2,00 (1,50)
- yli 1000 pyérailijaa/vrk 2,00-2,50 2,00-2,50 2,00 2,00 2,00 (1,75) | 2,00(1,75)
Pyoratie, kaksisuuntainen (1,2,3,5

- alle 1000 pyoérailijaa/vrk 2,50 (2,25) 2,50 (2,25) | 2,50 (2,25) | 2,50 (2,25) 2,25 (2,00) | 2,25 (2,00)
- 1000-1500 pyorailijaa/vrk 2,50 2,50 2,50 2,50 (2,25) 2,50 (2,25) | 2,50 (2,25)
- 1500-2500 pyorailijaa/vrk 3,00 (2,50) | 3,00 (2,50) | 3,00 (2,50) | 3,00 (2,50) 2,50 2,50

- yli 2500 py6railijaé = 4,00 > 4,00 > 4,00 > 4,00 = 3,00 = 3,00

Y hdistetty jalankulku- ja pyoratie,

vksisuuntainen (3,4,5

- alle 500 jalankulkijaa ja pyorailijaéa/vrk 3,00 3,00 3,00 3,00

- 500-2000 jalankulkijaa ja pyorailijaa/vrk Erottelu 3,50 (3,00) Erottelu 3,50 (3,00) 3,50 (3,00) 3,50 (3,00)
- yli 2000 jalankulkijaa ja pyorailijaa/vrk 4,00 (3,50) 4,00 (3,50) 4,00 (3,50) 4,00 (3,50)
Y hdistetty jalankulku- ja pyoratie,

kaksisuuntainen (3,4,5

- alle 500 jalankulkijaa ja pydérailijaa/vrk 4,00 (3,50) 3,00 3,50 (3,00) 3,00

- 500-2000 jalankulkijaa ja pyorailijaa/vrk Erottelu 4,00 (3,50) Erottelu 3,50 4,00 (3,50) 3,50

- 2000-4000 jalankulkijaa ja pyoréailijaa/vrk 4,50 (4,00) 4,00 4,50 (4,00) 4,00

- yli 4000 jalankulkijaa ja pyorailijaa/vrk >4.,50 > 4,50 > 4,50 > 4,50

1. Jos kyseessa on erillinen jalkakaytava tai pyoratie, tulee vaylan leveyden olla kunnossapidon vuoksi vahintaan 2,50 m
2. Kolmitasoisen pydratien leveyden tulee olla véhintaan 2,50 m
3. Mopoille sallittu pydratie mitoitetaan aina paareitin mukaisesti
4. Jalankuluvydhykkeella jalankulku ja pyoraily erotetaan aina toisistaan paé- ja aluereiteilla
5. Pyodratien poikkileikkaustyypeissa pp3, pp4 ja pp5 seka liikennetilaltaan enintdan 3,5 metrin levyisissé yhdistetyissa

jalankulku- ja pyodrateissa tehdaéan suurten alamakien yhteyteen 0,5 metrin levyinen kaarrelevitys

- Paallysteen lisdksi vaylan poikkileikkasta lisaa jalkakaytavan, pyoratien ja yhdistetyn jalkakdytava- ja pydratien tukipientareet
(0,25 m/puoli) seka korotetulla vaylalla ulkopiennar (0,25 m).
- Erottelu- ja valikaistojen leveydet mitoitetaan erikseen kohtien 4.3.6-4.3.7 mukaisesti.

Pyorakaistan poikkileikkauksen mitoitus (Lahde: Jalankulku- ja pyorailyteiden suunnit-
teluohje luonnos 23.8.2012).

<1000 1,25 (1 1,75

=30 = 1000 1,75 2,00 1,50 1,75
40 <1000 1,75 2,00 1,251 1,75
= 1000 1,75 |2,00-2,25 1,75 2,00

50 <1000 1,75 2,00 1,50 2,00
= 1000 2,00 2,25 2,00 2,25

= 60 Ei merkitysta | 2,00 2,25 2,00 2,25

1. Poikkeuksellinen minimi, jota ei tule kayttaa pitkalla matkalla.
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