Muistio Pysakkikokeilun asukasilta 27.10.2025

Lahden keskustaan suunnitellaan pysakkikokeilua. Kokeilussa rakennettaisiin uusi pysakkikeskus ja
osa bussilinjoista kulkisi jatkossa Vesijarvenkatua pitkin kiertamatta toria. Kokeilun tavoitteet,
mahdolliset hyodyt ja kdytdnnon toteutus esiteltiin lahtelaisille asukasillassa Palvelutorin Lava-tilassa ja
etana Teamsissa. Tilaisuuteen osallistui paikan paalla 60 ja etana 10 henkil6a.

Tilaisuutta olivat kaupunginorganisaatiosta jarjestamassa hankepaallikko Riitta Niskanen,
joukkoliikennepdaallikké Lauri Jokinen, joukkoliikennesuunnittelija Timo Varshukov, markkinointi- ja
viestintasuunnittelija Maria Niemi, liikenneinsindoéri Juhana Polojarvi, suunnittelupaallikkd Pirkko-Leena
Jakonen, ja vuorovaikutussuunnittelijat llona Reiniharju seka Juuso Heinamaki.

llona Reiniharju toimi tilaisuuden juontajana. Han esitteli alussa tapahtuman kulun, kertoi kokeilun
tavoitteista seka kaytanndn jarjestelyista ja antoi osallistujille ohjeet kysymysten ja kommenttien
esittamiseen.

Lauri Jokinen esitteli Lahden Seudun Liikenteen nykytilannetta, joukkoliikenteen haasteita
keskustassa, kokeilun tavoitteita, reittimuutoksia ja niiden vaikutuksia seka perusteli kokeilun hyotyja
ja saastoja.

Riitta Niskanen esitteli keskustan kehittamisen nakdkulmia, Keskustavisio 2040:t4, torin ja keskustan

saavutettavuutta, kokeilun vaikutuksia elinvoimaan ja palveluihin, seka perusteli kokeilun tarvetta ja
aikataulua.

Viimeiseksi Juhana Polojarvi esitteli liikenteen mallinnuksia ja vaikutuksia, erityisesti Vesijarvenkadun
liikenteen muutoksia, ruuhkien ja turvallisuuden nakdkulmia seka vaihtoehtoisia reitteja ja liilkenteen
ohjautumista kokeilun aikana.

Taman jalkeen siirryttiin kysymyksien ja keskustelun pariin. Tilaisuuden esityksiin voit tutustua
tarkemmin verkkosivuille ladatusta esitysmateriaalista.

Asukkaiden kysymykset ja tiivistetyt vastaukset
1. Miksi tilaisuus jarjestettiin samana paivana kuin kaupunginvaltuuston kokous?

Vastaus: Asukastilaisuus haluttiin jarjestaa ennen kaupunkiymparistélautakunnan marraskuista
kokousta, jossa kokeilusta paatetaan. Tilaisuuden ajankohta maaraytyi kaytettavissa olevien tilojen ja
asiantuntijoiden kalentereiden mukaan. Kokeilun suunnitelmaa on esitelty myods
kaupunkiymparistélautakunnan ja joukkoliikennelautakunnan jasenille. Valtuutetuille toimitetaan tietoa
asukastilaisuuden sisallosta ja palautteesta. Valtuutetut ovat aina tervetulleita kaupunkisuunnittelun
asukasiltoihin. Paallekkaisia asukastilaisuuksia ja kokouksia pyritdan valttamaan. Aikatauluun vaikutti
my0s edellisen viikon syyslomaviikko, jolloin ei suositella tilaisuuksien jarjestamista.

2. Miksi puhutaan saastdistd, kun samaan aikaan suunnitellaan siltaa, jonka hinta on sama kuin
kokeilun kustannukset?

Vastaus: Kokeilun tuomat saastot ovat toistuvia vuosittaisia saastoja linjaston tehostamisesta, eivat
kertaluonteisia, kuten sillan rakentaminen.

3. Onko yrityksilta ja kiinteistéilta kysytty mielipidetta?

Vastaus: Kylla, kokeilualueen yrityksille ja kiinteistdille on lahetetty 16.10 sahkdposti, missa kerrotaan
kokeilun mahdollisesta kaynnistymisesta, lausuntopyynnoésta ja kutsu infoon.



Lausuntopyynndét on lahetetty 20.10. Lausuntopyynto ja kutsu infoon on lahetetty myos
elinkeinojarjestdille, kuten Lahden ja Paijat-Hameen yrittajille. Info oli yhteinen kaikille, joille on
lahetetty lausuntopyyntd pysakkikokeilusta. Info pidettiin keskiviikkona 22.10. Esitysten jalkeen oli
mahdollisuus keskustella ja kysya lisaa. Esitysmateriaalit ja tallenne ldhetettiin jalkikateen kaikille
kutsutuille sahkopostilla. Aineistossa selostettiin tarkemmin kokeilua ja sen vaikutuksia.

Lausunnot on pyydetty jattdmaan 4.11. mennessa, jotta ne on mahdollista ottaa huomioon
valmisteltaessa paatdsehdotusta kaupunkiymparistdlautakuntaan marraskuussa 2025. Annetut
lausunnot ja muistutukset kootaan lautakunnan esityslistalle.

4. Palveleeko uusi pysakkiratkaisu Sibeliustalon aluetta, jossa ei ole paivittéin tapahtumia?
Enta miten kampuksen aluetta?

Vastaus: Uudistus pyrkii parantamaan pohjoisen suunnan yhteyksia myos kasvaville opiskelija-alueille
niin Paavolan kuin Niemen kampukselle. Sibeliustalon lisaksi reitti Vesijarvenkadun kautta palvelee
myds Ankkurin ja Mukkulan alueen asukkaita sekd Lahden satamaa, jonne on erityisesti kesdaikaan
toivottu sujuvampia linja-autoyhteyksia.

On myo6s huomioitava talviaika, jolloin ei ole Mankeli-pyoria tai sahkopotkulautoja kaytossa.

5. Onko LSL:n matkustajakyselyt tehty vain netissa, ja tavoittavatko ne kaikki kayttajaryhmat?

Vastaus: Asukasillassa esitelty kysely toteutettiin linjalla 1 liittyen kaynnissa olevaan, vain sita linjaa
koskevaan reittimuutoskokeiluun. Kysely toteutettiin linja-autoissa, joissa haastattelija kerasi
vastaukset eri vuorokaudenaikoina eri ikaisilta matkustajilta.

Tahan pysakkikokeiluun liittyva kysely tullaan toteuttamaan kaikilla linjoilla ja sen otanta on n. 1500
vastausta

6. Jatkuuko liilkenndinti Kauppakadulla ja muilla nykyisilla reiteilla?

Vastaus: Tarkkoja reittisuunnitelmia ei ole vield tehty, mutta tavoitteena on sailyttda yhteydet joka
ilmansuunnasta keskustaan. Kaikki linjat eivat kuitenkaan enaa kulkisi torin kautta.
Liikenndinti Kauppakadulla jatkuu.

7. Miten huomioidaan rollaattorilla, lastenvaunuilla tai apuvalineilla liikkuvat?

Vastaus: Kalustoa uudistetaan ja lisataan tilaa apuvalineille. Palautetta kerataan erityisesti nailta
kayttajaryhmilta, ja esteettdmyys on suunnittelun keskiossa. Aleksanterinkadun kunnossapitoon
panostetaan ja matkan varrelle lisataan myos penkkeja. Asiakkaiden on myds mahdollista vaihtaa
torille jatkavaan linja-autoon. Liikkumisrajoitteisten on mahdollista my6s hyddyntaa LEMPI-palvelulinjaa,
joka on tilattavissa kotiovelle.

8. Miksi Liipolassa linja ajetaan nykyaadn molempiin suuntiin eiké ajeta lenkkia vain yhteen suuntaan
kuten ennen?

Vastaus: Liipolan linjan muutokset on tehty aikatauluvarmuuden parantamiseksi seka matkan
sujuvoittamiseksi. Aiemmin osa linja-autoista joutui tasaamaan aikaa Etelaisen Liipolankadun pysakilla,
kun taas osa oli jo pysakille saapuessaan merkittavasti mydhassa erityisesti iltapaivaruuhkassa.
Mybhastymisten vaikutukset kertautuivat koko linjan varrelle. Muutoksen my6ta linjan Iaht6jen
tasmallisyys on parantunut, ja kuljettajilla on aikaa kayttaa Etelaisen Liipolankadun WC-tiloja
tarvittaessa. Linjan Matkakeskuksen ajantasausten lahtdajoissa tiedetdan olevan parantamisen varaa,
mihin tullaan kiinnittdmaan jatkossa huomiota linjan ajosta saatuun ajoaikadataan pohjautuen.

9. Miksi torille ei paase enaa kaikilta alueilta suoralla bussilla?



Vastaus: Torin kiertaminen kaikilla linjoilla kasvattaa merkittavasti linjojen matka-aikoja eika vastaa
suurten matkustajaryhmien matkustustarpeeseen suorilla poikittaisyhteyksilla, joilla pyritaan
Kilpailemaan matka-ajoissa my6s henkildautoja vastaan. Suurelta osalta vuoroja on kuitenkin
jatkossakin kohtuullinen kévelymatka tai lyhyt odotus torille menevaan linja-autoon.

10. Miten varmistetaan esteettdmyys uusilla pysékeilla (esim. taktiiliraidat, aikataulundyttéjen
sijoittelu)?

Vastaus: Esteettdmyys huomioidaan suunnittelussa, mm. taktiiliraidat ja aikataulunayttéjen sijoittelu
sekéd penkkien lisddminen kavelyreiteille. Tallainen suunnittelua tukeva palaute on tarkeéaa ja sita
toivotaan lisda. Kdymme suunnitelmia lapi myds vanhus- ja vammaisneuvostojen kanssa.

11. Miten huomioidaan turvallisuus Trion kulmalla, jossa on joskus levotonta?

Vastaus: Paikalla on paljon liikennetta ja ihmisia, mika lisda sosiaalista valvontaa ja turvallisuutta.
Tilannetta seurataan ja palautetta kerataan. Pysakkikokeilulla ei kuitenkaan valttamatta ratkaista
yleisen hairiokayttaytymisen ongelmia.

12. Odottaako jatkoyhteys, jos kayttdjé joutuu ylittdmaan kadun liikennevaloissa?

Vastaus: Kaikkia vaihtoyhteyksia ei voida taata, mutta suunnittelussa pyritddn mahdollisimman sujuviin
vaihtoihin. Uusiin jarjestelyihin totutellaan kokeilun aikana. Kokeilun my6ta saadaan myos lisatietoa
yhteyksien kehittamistarpeista.

13. Jaako Marolankadulle turistiautopysakki ja miten yhteydet sielta matkakeskukseen jarjestetaan?
Vastaus: Torilta, Marolankadun vieresta kulkee edelleen linja-autoja matkakeskukselle.
14. Miksi Tevin pyséakit siirretaan Trion kulmalle eiké jateta nykyisille paikoille?

Vastaus: Uusi sijainti mahdollistaa tiivimman pysakkikeskuksen ja lyhyemmat kadvelymatkat vaihtojen
yhteydessa.

15. Miten liikenteen ruuhkautuminen ja turvallisuus Vesijarvenkadulla huomioidaan?

Vastaus: Joukkoliikennekaistat varataan linja-autoille, ja liikenteen ohjauksella pyritdan vahentamaan
ruuhkia ja parantamaan turvallisuutta. Kokeilun aikana seurataan vaikutuksia ja kerataan dataa, jonka
avulla liilkenneturvallisuutta voidaan kehittda. Jos keskustan kannalta turha lapiajaminen siirtyy muille
reiteile, keskustaan autolla saapuvien kulkeminen on sujuvampaa.

16. Miten pééastdévahennykset toteutuvat, kun suurin osa paastoista tulee kehatieltd ja moottoritielta?

Vastaus: Keskustan jarjestelyilla voidaan vahentaa keskustan melua ja paastoja ja siten parantaa
keskustan viihtyisyytta. Kaupungin paastévahennystavoitteita ajatellen suurin osa lilkenteen paastoista
tulee muualta. Joukkoliikenteen sahkdistyminen vahentaa paastoja. Tavoitteena on, ettd sujuvammat
joukkoliikenneyhteydet houkuttelevat lisda asiakkaita, joka vahentaa paastoja yksityisautoilusta.

17. Onko laskettu, kuinka moni kayttda autoa, koska joukkoliikennetta ei ole lahella?

Vastaus: Haja-asutusalueella kaikilla ei ole pysakkia lahella. Joukkoliikenteen kehittdmisessa pyritaan
huomioimaan myos nama kayttajat. Jopa yli 90 % lahtelaisista asuu kuitenkin 500 metrin sisalla
joukkoliikenteen pysakista.

18. Mika on Aleksanterinkadun uuden pysakin funktio Partioaitan kohdalla?

Vastaus: Pysakki on tarkoitettu etelan suunnasta tuleville busseille, jotka kdantyvat vasemmalle torille
pain. Tama mahdollistaa vaihtoyhteydet keskustan pysakkikeskuksessa eri suuntiin.

19. Miten opiskelijoiden ja muiden kayttdjaryhmien tarpeet huomioidaan tasapuolisesti?



Vastaus: Kaikkien kayttajaryhmien tarpeet pyritdan huomioimaan tasapuolisesti, eika aseteta eri
ihmisryhmia eri asemaan. Joukkoliikenne palvelee nimensa mukaisesti joukkoja. Bussiliikenteeseen
pyritdan luomaan mahdollisimman hyvat yhteydet ja ratkaisut, jotka palvelisivat mahdollisimman
monia. Tasapaino pitaa léytaa tehokkuuden, sujuvuuden ja saavutettavuuden valilla.

20. Miten kokeilun vaikutuksia seurataan ja miten palautetta voi antaa?

Vastaus: Kokeilun aikana kerataan palautetta eri kanavissa, jarjestetaan kyselyita ja seurataan
vaikutuksia. Kokeilu on purettavissa, jos se ei toimi. Tahan pysakkikokeiluun liittyva kysely tullaan
toteuttamaan kaikilla linjoilla ja sen otanta on n. 1500 vastausta.

21. Milla valineella ja kenelle kaikille on lahetetty kiinteistonomistajille kysely asiasta ja miten kutsut
viime viikon kiinteistdjen omistajien tilaisuuteen oli lahetetty ja kenelle?

Vastaus: Olemme pyytaneet lausuntoa kokeilupysakkien kohdalle osuvilta kiinteistéilta
ja niissa olevilta yrityksilta. Lausuntopyynt0 ja kutsu lausunnonantajien tilaisuuteen on toimitettu
yritystietorekisterissa oleviin yhteystietoihin tai muutoin netista 16ytyviin yhteystietoihin sdhkopostilla.

22. Ajaako kokeilun aikana osa linjoista torille ja osa Trion pysakkikeskukselle?

Vastaus: Kokeilun aikana kaikki keskustaan tulevat linjat ajavat uuden pysakkikeskuksen kautta joko
Aleksanterinkatua tai Vesijarvenkatua pitkin. Bussin vaihtaminen mihin tahansa suuntaan onnistuu siis
Trion kulmalla. Osa linjoista jatkaa siita torille.
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