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ALKUSANAT

Tyd sisaltdd Lahden ydinkeskustan yleisten aluei-
den kokonaissuunnitelman vuodelle 2020. Suun-
nitelma palvelee jatkosuunnittelua, toteutuksia ja
hankintaa seka katutilan kayttoa.

Tyon ensimmadisessda vaiheessa esitetyt keskus-
tan liikenteelliset ja toiminnalliset periaatteet
on hyvaksytty kaupunginhallituksen paatokselld
1.12.2014. Mydhemmin tarkennetut katuratkaisut
perustuvat tdhan paatdkseen.

Liikenteellisen osion yhteydessa on laadittu myos
suunnitelma keskustan pysakointiopastukselle.
Kaduille on maaritelty mitoitukselliset ja kaupunki-
kuvalliset ratkaisut. Torikadusta ja Marolankadusta
on lisaksi tydn aikana laadittu katusuunnitelmat
(Tekla 10.3.2015). Aleksanterinkadusta katusuun-
nittelu on kaynnistetty yleissuunnitelman viimeiste-
lyvaiheessa.

Yleissuunnitelman kommentointiin on osallistunut
laaja sidosryhmajoukko, joista osa on ollut mukana
myos tydn suunnittelu- ja ohjausryhmassa. Ennen
tyon kaynnistamista tyon lahtdkohtia on maaritelty
Meidan Aleksi kansalaisideointiseminaarissa vuon-
na 2012 sekd kolmessa tydpajassa vuonna 2013.
Tydn aikana eri aiheita kasittelevia tydpajoja on jar-
jestetty 6 kpl.

Suunnitteluryhma ja ohjausryhma ovat kokoontu-
neet tydn aikana yhteensa 19 kertaa. Tyon aikana
on jarjestetty 3 yleisotilaisuutta seka kaikille avoin
kysely. Tyon valmistumisen yhteydessa on jarjestet-
ty erillinen esittelytilaisuus.

Vuoropuhelua on taydennetty erillisten kaytta-
jdanalyysien avulla, joissa on kayty lapi erilaisten
kayttajien mahdollisia tarpeita katutilassa.

Suunnitelman laatimisen loppuvaiheessa uudistu-
nut kauppatori ja Toriparkki avattiin yleisélle. Ava-
jaispaivan aikana keskustassa Aleksanterinkadulla
oli yli 22 000 jalankulkijaa.
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TYOVAIHE

VERKKOVAIHTOEHDOT

Kaikkien lful Aleksi ja Muut kadut
kumuotojen Vapauden- .
ja alueet
verkot katu

VERTAILU JA VALINTA

LIIKENTEELLINEN JA TOIMINNALLINEN
YLEISSUUNNITELMA

¢ Kulkumuotojen verkot

¢ Liikenteellinen mitoitus Kayttaja-

¢ Toimivuustarkastelut Opastuksen tarpeet ja

* Katutilan jisentely yleissuunnitelma ratkaisujen
* Pysakointi kaytettavyys

¢ Kaupunkikuvaperiaatteet

JATKO- KAUPUNKIKUVALLINEN JA KUNNAL-
SUUNNITTELU LISTEKNINEN YLEISSUUNNITELMA

Katujen ja alueiden
lilkennetekninen mitoitus

Kaupunkikuva
Katuymparisto
Valaistus
Taide

Tekniset verkostot
Sulanapito

Torikadun ja Marolanka-
dun katusuunnitelmat
(hyvéksytty 03/2015)

Geotekniikka
Hulevedet
Rakenteet

auditointi
RAPORTOINTI

Aleksanterinkadun
katusuunnitelma
(hyvéksytty 06/2015)

VUOROVAIKUTUS

TYOTA EDELTAVA VUOROVAIKUTUS
- Ty6pajasessiot 2013 (3kpl)
- Meidan Aleksi kansalaisideointi 2012

TYON OHJAUS JA KOMMENTOINTI

- Ohjausryhman kokoukset (6 kpl)

- Suunnitteluryhman kokoukset (13 kpl)
- Kaupunkikuvaryhma

PAATOKSENTEKO

- Tela 08/2014 (esittely)

- Tela 09/2014 (paatdsehdotus, poydalle)

- Tela 10/2014 (paatdsehdotus hyv.
muutoksin)

- KH iltakoulu 10/2014 (Telan paatdksen
vaikutukset)

- KH 12/2014 (Telan paatdksen muutta-
minen)

- Tela 06/2015 (yleissuunnitelman hyvak-
syminen)

KIINTEISTOPALAVERIT
- 2 kpl Torikatu/Marolankatu
05/2014

TIEDOTTAMINEN

- Kaupungin nettisivut
- Lehdisto

- Radio

TYOPAJAT JA SEMINAARIT

- Liikenneverkolliset vaihtoehdot /
katujen roolit, 06/2014

- Keskustaseminaari 09/2014

- Suunnitelmaluonnokset 10/2014

- Hameenkatu 02/2015

- Paattajatydpaja 03/2015

- Tydn esittelytilaisuus 05/2015

YLEISOTILAISUUDET JA KYSELYT
Suunnitelmaluonnokset 05/2014
Kayttajakysely Lahtelaisille 03/2015
Yleissuunnitelma 05/2015

MUUT KOKOUKSET

Hulevedet (1kpl)

Tekniset verkostot (1 kpl)

Keskustan pysakdinnin opastus (3kpl)




THVISTELMA

KEHITTAMINEN PERUSTUU TAVOITTESIIN

Lahden kaupunginhallitus on 18.2.2013 linjannut
keskustan lilkennesuunnitelman periaatteita, jois-
sa mm. keskustan lapiajoliikennettd vahennetadan,
Aleksanterinkatu on kavely- ja joukkoliikennepai-
notteinen, keskustan joukkoliikennereitit kulkevat
Kauppatorin kautta.

Tassa keskustan kokonaissuunnitelmassa on tavoit-
teena luoda edellytykset elinvoimaiselle kavely- ja
joukkoliikennepainotteiselle  kaupunkikeskustalle.
Esitetty kokonaisratkaisu palvelee vaiheittaista ka-
tutilojen kehittdmista ja muita keskustan kehittami-
seen liittyvien hankkeiden tavoiteasettelua.

Suunnittelun alkuvaiheessa laadittiin erillinen vali-
vaiheen tarkastelu keskustan katuverkosta ja sen
jasentelystd. Keskustan kehittamisen liikenteelliset
periaatteet hyvaksyttiin Lahden kaupunginhallituk-
sessa 112.2014. Periaatteiden mukaan mm. Alek-
santerinkatu muutetaan kavely- ja joukkoliiken-
nepainotteiseksi kaduksi, jossa on yksisuuntainen
lilkenne idasta lanteen. Keskustaan kokonaiskehit-
tadminen perustuu tahan paatokseen.

Yleissuunnitelman aikana jarjestetyn mittavan vuo-
ropuhelun perusteella tarkeimmiksi tavoitteiksi on
asetettu keskustan katukehan hyva toimivuus, lii-
kenteen rauhoittaminen keskustakehan sisapuoli-
sella katuverkolla, toriin liittyvan joukkoliikenneter-
minaalin toimivuuden varmistaminen, Kauppatorin
ja Trion valisen yhteyden kehittdminen, matkakes-
kuksen ja keskustan valisen jalankulkuyhteyden
luominen ja Ranta-Kartanon alueen kytkeminen
osaksi keskustaa.

Keskustan kehittdmisen perusteissa on yhtend na-
kdkulmana kayttajakohtaiset tarpeet. Eri kayttajien
erilaiset tarpeet liikkumiseen ja kaupunkitilaan seka
saataviin palveluihin on analysoitu ja pyritty luo-
maan ja varmistamaan kehittdmisen yksityiskoh-
dissa kayttajista lahtevat kehittamisratkaisut.

KESKUSTAN KATUKEHA

Ydinkeskustaa ympéaroiva katukeha valittaa keskus-
tan lapikulkevaa liikennetta. Keha on tarked myos
opastettavuuden kannalta. Katukehdn muodos-
tavat Mannerheiminkatu, Lahdenkatu, Saimaanka-

tu, osa Aleksanterinkadusta, Vesijarvenkatu ja osa
Loviisankadusta. Mybhemmin on tavoitteena siir-
taa katukeha Vesijarvenkadulta Vuolteenkadulle.
Keskustan katukehan toteuttaminen mahdollistaa
sisdpuolelle jaddvan katuverkon kehittdmisen aikai-
sempaa enemman kavelylle, pyorailylle ja nykyista
hitaammin ajavalle liikenteelle. Keskustan kehaka-
dun liittymien toimivuus on varmistettu vuoteen
2020 ulottuvan ennusteen liikennemaarilla. Etelai-
sen ohikulkutien valmistuminen vahentda etenkin
Mannerheiminkadun lapikulkuliikennettd ja paran-
taa siten koko keskustakehan toimivuutta,

ALEKSANTERINKATU

Nykyisin keskustan tarkeimpana paakatuna toimi-
va Aleksanterinkatu muuttuu yksisuuntaiseksi ja
paasoin yksikaistaiseksi kavely- ja joukkoliikenne-
painotteiseksi hitaan liikenteen kaduksi. Aleksille
sijoittuu myo6s pyodrailyn laatukaytavaan kuuluva
kaksisuuntainen pyoravayla. Vaylan varrelle teh-
dadan merkittdva maara pyorapysakointia. Aleksin
muutos nakyy ennen kaikkea kavelyalueiden kasva-
misena. Talléin korostuu kavelyakseli Kauppatorin
ja Trio-kauppakeskuksen valilla.

VAPAUDENKATU

Vapaudenkatua kehitetaan toisena keskustan jouk-
kolilkennekatuna. Katu on yksisuuntainen lannesta
itdan ja henkildautoliikenne on sallittu kuten Alek-
santerinkadulla. My&s Vapaudenkaduilla on erillinen
kaksisuuntainen pyoravayla turvallisuuden varmis-
tamiseksi bussiliikenteen yhteydessa. Kavelyaluei-
den valoisa ja lampimaan ilmansuuntaan avautuva
lisatila voidaan hyddyntdad mm. uusina terasseina ja
muuna kaupan toimintana.

RAUTATIENKATU

Rautatienkatua kehitetdan tarkeéaksi kavelyakseliksi
keskustan ja Matkakeskuksen valille. Yhteyttd ko-
rostetaan valaistuksella, kaupungintalon puistokoh-
dan kehittamiselld ja keskustan puoleisen osuuden
aikaisempaa suuremmalla kavelypainotteisuudella,
joka mahdollistaa katutilan hyddyntdmisen mm.
elinkeinoeldaman tarpeisiin. Nykyisilld Rautatienka-
dun kavelykatuosuuksilla uusitaan valaistukset ja
muutetaan kadun kalustusta.

HAMEENKATU

Hameenkatua kehitetdan edelleen kadun varren eri
toimintoja palvelevaksi kaduksi, jossa mm. kadun-
varsipysakointi on tarkedssa asemassa. Jalkakay-
tavien maltillinen kasvattaminen parantaa kaveli-
joiden olosuhteista ja luo katutilasta aikaisempaa
viihtyisampaa.

TORIKATU, MAROLANKATU JA RAUHANKATU

Torikatu muodostaa yhdessad Kauppatorin kans-
sa kavelyyn ja sitd tukeviin toimintoihin liittyvan
alueen. Torikatu on myos tarkea kavelyakselin Alek-
sin ja Vapaudenkadun valilla. Marolankatu kehite-
taan taksiliikenteelle ja charter-bussien otto- ja jat-
tdalueeksi. Rauhankadulla on kaksi tarkeaa roolia.
Katu toimii bussiliikenteen tarkeana reittind Aleksin
ja Vapaudenkadun valilla. Lisdksi kadun kautta kul-
jetaan Kauppatorin pysakdintilaitokseen seka Alek-
sin ettd Vapaudenkadun suunasta.

KAUPUNKIKUVA

Keskustan katuverkon kehittdminen yha enenevas-
s& maarin kavelylle, pyorailylle ja joukkoliikenteelle
muodostaa mahdollisuuden kaupunkikuvan ja kes-
kustatoimintojen kehittdmisen entista viihtyisam-
maksi hitaan nopeuden alueeksi, Vahentyva autoille
tarkoitettu katuala antaa paremman mahdollisuu-
den toteuttaa oman identiteetin kaupunkikeskus-
taa, jossa mm. toimintojen, materiaalien, valaistuk-
sen, kasvillisuuden ja taiteen keinoilla luodaan uusia
mahdollisuuksia. Aivan ydinkeskustassa kaytetaan
korkealuokkaisia luonnonkivimateriaaleja, muutoin
eri alueiden pintamateriaalit ovat tarkoituksenmu-
kaisia ja kustannustehokkaita. Uudet valaistusrat-
kaisut korostavat tilan kayttdéa ottaen kuitenkin
huomioon nykyisen valaistuksen kunnostamisen
nykyajan vaatimuksiin.

KEHITTAMISEN KUSTANNUKSET JA TOTEUTTA-
MINEN

Yleissuunnitelmassa esitettyjen ydinkeskustan ka-
turatkaisujen kustannukset ovat yhteensad 9,3 M€.
Suurimman kustannuseran 3,1 M€ muodostaa
Aleksanterinkadun muutokset Vesijarvenkadun ja
Lahdenkadun valilla. Toteuttaminen tapahtuu vai-
heittaen. Torikatu ja Marolankatu ovat jo rakenteil-

la niiden liittyessd Kappatorin pysakodintilaitoksen
valmistumiseen. Vuoden 2015 aikana tehdaan osa
Aleksanterinkadusta jatkaen sen toteuttamista
vuonna 2016. Vuonna 2017 vuorossa ovat Vapau-
denkatu ja Rautatienkatu ja seuraavina vuosina
muut kadut.

MITA SAADAAN KEHITTAMISELLA AIKAAN

Uudistuva Lahden keskusta vastaa yha paremmin
nykyisiin ja tuleviin kayttajien ja elinkeinoelaman
tarpeisiin muodostamalla aikaisempaa viihtyisam-
paa, vetovoimaisempaa ja hyddynnettavaa kau-
punkitilaa. Pysakoinnin kehittaminen kadunvarsipy-
sakoinnista laitospyséakdintiin luo mahdollisuudet
kayttda vapautuvaa katutilaa uusiin kayttétarkoi-
tuksiin, jotka mahdollistavat tulevaisuudessa ka-
dun monikayttotilan hyddyntamisen tapahtumiin,
myyntitoimintaan tai viihtyisdan oleskeluun. Tata
tilaa tarvitaan yhad enemman, silld tavoitteena on
kasvattaa keskustan kavijamaaria.

RAPORTIN HYVAKSYMINEN:

Liikenneverkko, 1.12.2014 (Kaupunginhallitus)

Lopullinen raportti, 2.6.2015 (Tekninen lauta-
%))
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1. LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET



LAHTOKOHDAT JA TAVOITTEET

11 SUUNNITTELUALUE

Suunnittelualue kasittaa:

e Lahden kauppatorin ymparilla olevan ydinkes-
kusta-alueen rajautuen pohjoisessa Kirkkoka-
tuun, lannessa Lahdenkatuun, etelassa
Hameenkatuun ja iddssa Kauppakatuun

* Ydinkeskustan yhdistamisen matkakeskuksen
alueeseen (valmistumassa v. 2015 syksyll&)
kasittden Rautatienkadun ja Vesijarvenkadun
seka kevyen liikenteen vaylana toimivan ns.
Loviisan passin ratakuilun

Itse kauppatoriin ja torin alle sijoittuvan pysakoin-
tilaitokseen liittyva suunnittelu pintarakenteineen,
-materiaaleineen, torirakennuksineen ja valaistuksi-
neen on laadittu aiemmin erillisena toriparkkihank-
keen yhteydessa.

My6s Alatorin puiston suunnittelu on laadittu aiem-
min erillisend tydonad kauppatorin kehittdmishank-
keen yhteydessa.

Yleissuunnitelmaan kytkeytyvat muut keskeiset
hankkeet on esitetty kuvassa 1.3.

1.2 LAHTOKOHDAT

Suunnitelman tavoitevuosi on 2020. Tama tarkoit-

taa, etta

e Lahden eteldinen kehatie ei ole viela toteutunut.

e Yleiskaavan 2025 mukainen keskustan kehé,
jossa Saimaankatu yhdistetdan Mannerheimin-
katuun, toteutuu aikaisintaan 2020 jalkeen

e Eteldsuunnan opastus keskustaan tapahtuu
Renkomaen kautta

¢ Ranta-kartanon alueen kadut ovat toteutuneet
kokonaan tai osittain

e Ranta-kartanon alueen kadut ovat toteutuneet
kokonaan tai osittain

1.3 SUUNNITELMAA OHJAAVAT
PAATOKSET JA LINJAUKSET

Suunnittelun tarkeimpinad lahtékohtina ovat kau-
punginhallituksen paatdkset yleissuunnitelman
kadynnistamisestd ja lahtdkohdista (18.2.2013) seka
mydhemmin tydnaikana esitetyista verkollisista pe-
riaatteista (1.12.2014):

KH 18.2.2013

Kaupunginhallitus kehotti teknista ja ympa-
ristbtoimialaa kiirehtimaan keskustan vyleis-
suunnitelman laatimista siten, ettd keskustan
toiminnallisen ja kaupallisen kehityksen suun-
nittelu yhteistydssa kiinteistdnomistajien, yrit-
tajien ja yhdistysten seka asukkaiden kanssa
otetaan osaksi laadittavaa yleissuunnitelmaa.

Liikennesuunnittelun Idhtékohtana on Lahden
keskustan liikenneselvityksessa esitettyjen ta-
voitteiden mukaisesti lapiajoliikenteen vahen-
taminen ydinkeskustassa ja keskustan kehan
toteuttaminen. Tavoitteena on luoda edelly-
tykset keskustan kehittdmisen nopealle vai-
heittaiselle jatkamiselle.

Etenemista ja uusia ratkaisuja arvioidaan suun-
nitelmien edetessa. Viela kaupunginhallitus
paatti, ettd vuodesta 2014 alkaen Aleksan-
terinkatu on kavely- ja joukkoliikennepainot-
teinen ja ettd keskustan joukkoliikennereitit
kulkevat paaasiassa torin kautta ja joukkolii-
kenne-etuuksia parannetaan.

KH 1.12.2014

. Keskustan keh&n muodostavat Vt 12/Mannerheimin-

katu- Hollolankatu - Lahdenkatu-Saimaankatu-Alek-
santerinkatu-Vesijarvenkatu - Loviisankatu.
Aleksanterinkatu valilla Rauhankatu-Vesijarvenkatu ja
Vapaudenkatu valilld Lahdenkatu-Vesijarvenkatu to-
teutetaan yksisuuntaisina ja yksikaistaisina
joukkoliikenteen reitit kulkevat matkakeskuksen ja
torin kautta ja joukkoliikenteen paavaylien ratkaisut
tukevat joukkoliikenteen sujuvuutta. Mm. Vesijarven-
kadulle toteutetaan joukkoliikennekaistat, jotka ovat
kaytossa ruuhka-aikaan.

keskustan lapi toteutetaan pyorailyn laatukaytavat,
joissa pyoOratie erotetaan rakenteellisesti seka auto-
ettd jalankulkuliikenteesta seka alueelliset paareitit,
joissa pyoradily paasaantdisesti erotetaan autoliiken-
teestd. Muualla keskustan alueella pyoraily tapahtuu
ajoradalla.

keskustan kehan sisdisten kokoojakatujen osalta ja
niiden vaatimien toimenpiteiden osalta kaydaan tar-
kempi keskustelu jatkosuunnittelun yhteydessa
keskustan katujen kavelypainotteisuutta lisataan,
merkittavimpina kohteina Aleksanterinkatu ja Rauta-
tienkatu. Kavelyreitit merkittaviin keskustan ulkopuo-
lisiin kohteisiin ovat opastettuja ja sujuvia.
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Kuva 1.1: Rantakartano.
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Kuva 1.2: Eteldinen kehavayla.



HANKKEET KARTALLA

a Kauppatorin uudistaminen, valmistuu 04/2015
e Maanalainen toriparkki, valmistuu, 04/2015
e Alatorin kehittdminen, valmistuu 09/2015

° Ranta-Kartanon kaava-alueen kunnallistekninen yleissuunnitelma seka

katusuunnitelma 02/2014 seka paivitys 2015

e Matkakeskuksen kehittaminen, valmistuu syksylla 2015

e Vuoksenkadun jatke

MUITA HANKKEITA JA SUUNNITELMIA (EI KARTALLA)

. Bussiliikennereittien uudelleenjarjestelyt (paikallis- ja seutuliikenne
Kauppatorin ja Matkakeskuksen kautta), 07/2014
. Lahden keskustan vaihtopysakit, vaihtoehtotarkastelut, 03/2013
. Lahden keskustan liikenneselvitys 04/2012
. Keskusta-alueen esteettémyyskartoitus 2011
. Lahden kavelyn ja pyorailyn kehittdmissuunnitelma 2025, 11/2012
. Lahden eteldinen kehatie, toteutumista ei paatetty (kuva 1.2)
o Yleissuunnitelma 2008
o Tiesuunnitelma 2013-2015

: -
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Kuva 1.3: Suunnittelualue seka siihen liittyvadt hankkeet kartalla.
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1.4 TAVOITTEET

Keskustan kehittdamisen tahtotilasta ja tavoitteista
sekd tarkemmista ratkaisuista on kayty yleissuun-
nitelman aikana ja sitd ennen mittava vuoropuhelu.

TYOPAJA-SESSIOT

Yleissuunnitelmalle laaditut tavoitteet maariteltiin
ennen suunnitelman laatimista jarjestettavilla idea-
sessioilla (3 kpl) yhteistydssa Lahden Keskustae-
heytyksen kanssa marras-joulukuussa 2013.

Ideasessioihin  kutsuttiin  kattavasti keskustan
alueen yrittdjia, kiinteistbnomistajia, liikenteen toi-
mijoita, tapahtumajarjestajia sekd kansalaisjarjes-
t6ja. Yhteinen ideatyd tuotti suuren maaran kehit-
tadmisideoita, jotka kohdistuivat keskustan katuihin,
kauppatoriin, aukioihin, korttelipihoihin ja muihin
julkisiin ja puolijulkisiin tiloihin.

Ideasessioiden tiivisteena on esitetty seuraavat ta-
voitteelliset paakohdat:

1. Keskustan viihtyisyyttd kohtauspaikkana pitdd
parantaa.

2. Keskustan saavutettavuutta eri liikennemuodoil-
la tulee kehittdd. Erityisesti opastusta muun
muassa pysakdintialueille ja turistikohteisiin
tulee parantaa keskustan ulkopuolella ja sisdlla.

3. Aleksanterinkatu pitdd muuttaa hidasliikentei-
seksi shared space -kaduksi

4. Rautatienkatua pitdd kehittdsd kdvelykaduksi ja
kédvelypainotteiseksi kaduksi tulevalta matkakes-
kukselta Kirkkokadulle.

5. Kaupungin ja kiinteisténomistajien kesken tulee
suunnitella ydinkeskustaan katettuja kdvelykatu-
Jja jalkak3dytdvaosuuksia.

6. Kadunvarsipysdkdintid tulee muuttaa palvele-
maan keskustan asiointiliikennetta.

7. Toimenpiteiden toteutus tulisi aloittaa viipymdt-
td. Esimerkiksi  Aleksanterinkadun  muutok
set voidaan saada toteutettua jo vuoden 2017
MM-hiihtoihin mennesséa.
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KAUPUNGIN ASETTAMAT LAHTOKOHDAT YLEIS-
SUUNNITELMALLE

Kaupunki on maaritellyt suunnittelutydn lahtdkoh-
daksi seuraavat tavoitteet:

1. Tavoitteena on laatia vuodelle 2020 Lahden ydin-
keskustan yleisten alueiden kokonaissuunnitel-
ma, joka palvelee jatkosuunnittelua, toteutuksia
Jja hankintaa sekda katutilan kdyttoa.

2. Tavoitteena on luoda edellytykset elinvoimaisel-
le, kdvely- ja joukkoliikennepainotteiselle kau-
punkikeskustalle. Suunnitteluprosessin lopputu-
loksena tulee saada

e paras mahdollinen yleisesti hyvaksytty,

e kaupunkikuvallisesti omaleimainen ja kor-
kealaatuinen,

e kaupunkilaisia ja keskusta-alueen toimijoita
hyvin palveleva ja

e ylldpidollisesti kestdva ratkaisu.

SUUNNITTELUPROSESSIN AIKANA TASMENTY-
NEET TAVOITTEET

Yleissuunnitelman aikana jarjestetyn mittavan vuo-
ropuhelun yhteenvetona tarkeimmiksi tavoitteiksi
ovat muotoutuneet seuraavat tekijat:

e Keskustankehadn hyvé liikenteellinen toimivuus
ja lilkenteen rauhoittaminen sen sisdpuolella

e Toriin liittyvdn joukkoliikenneterminaalin toimi-
vuuden varmistaminen

e Kauppatorin ja Trio-kauppakeskuksen yhteyden
parantaminen

e Matkakeskuksen ja keskustan vélisen jalankulku
yhteyden parantaminen

e Ranta-kartanon kytkeminen osaksi keskustaa

e Keskustan kehdn liittdminen suoraan Mannerhei-
minkatuun (ks. kappale “jatkotoimenpiteet”)

Kuva 1.4: Kuva tydépajatilaisuudesta.
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Kuva 1.5: Yleissuunnitelman tirkeimmdét tavoitteet.
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1.4 KAYTTAJATARVEANALYYSI

Kaupunkikeskustan eri tilojen ja toimintojen kehitta-
minen kayttajatarpeiden mukaan edistaa keskustan
houkuttelevuutta parantaessaan eri kayttajaryh-
mien palvelutasoja. Kayttajalahtdisen kehittamisen
pohjaksi analysoitiin ennen yleissuunnittelun aloit-
tamista pidettyjen kolmen laajan tydpajan tuloksia.
Tydpajojen toimintaan osallistuivat ldhes kaikki kes-
kustan kehittamiseen tai kayttéon liittyvat tahot, vi-
ranomaiset, yrittajat ja eri kansalais- ja asukasjar-
jestot. Tyopajojen tulokset edustavat taten laajan
joukon nakemyksia kehittamistarpeista.

Kayttajatarpeista lahteva kehittaminen on yksi ta-
man yleissuunnitelman lahtdkohdista ja osin tavoit-
teista. Viereisen sivun kayttajaprofiileja hyddyn-
netdan suunnitelmaratkaisujen auditoinnissa kun
tarkastellaan miten hyvin ratkaisut vastaavat tun-
nistettujen kayttajien tarpeisiin.

KAYTTAJARYHMAT

Kayttajaprofiilikuvaukset esittelevat merkittavat
kayttajaryhmat keskustan kehittamisen kannalta.
Kayttajaprofiileja on nelja. Niiden kuvaukset ja tar-
peet on kuvattu monitahoisesti akseleiden avulla.
Eroavaisuuksia ryhmien valilla voidaan kuvailla seu-
raavien akseleiden avulla:

* nautiskelu-asiointi,

* aktiivinen - passiivinen,

* rauhoittuminen - sosiaalinen,

* toimivat ratkaisut - toimivat palvelut.

KEHITTAMISIDEOIDEN RYHMITTELY

Kolmen laajan ty6pajan antiin kuuluivat erilaiset
esitykset ja ideat kehittamistoimenpiteista koko
keskustan alueelle. Naita esityksia on tassa ryhmi-
telty kayttajaprofiilien avulla samalle arviointikehi-
kolle. Tyb6pajojen ideoita ja esityksia tulkiten tun-
nistettiin kayttajien mieltymyksia ja tarpeita. Nama
jasenneltiin akseleiden avulla kayttajaryhmiksi ja
ominaisuuksia kuvaileviksi kayttajaprofiileiksi. Pro-
fiilit edustavat eri kayttdjien kannalta keskustan ke-
hittamisen tarpeita ja painopisteita.

Analysoinnin tuloksista havaitaan seuraavaa:
1. Kehittamisen keskidssa on turvallinen liikkumi-

nen keskustassa, ja sen kehittamistarve tulee
esille kaikissa kayttajaryhmissa
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2. Palvelutoiminnan kehittamistarpeet:
e pysakdintijarjestelman monipuolisuus ja
pysakdinnin nopea kierto
e kehittamisratkaisujen muunneltavuus ja
joustavuus

Rakennetun ymparistdon kehittamistarpeet:

e persoonalliset ratkaisut ja laadukkaat mate-
riaalit, joiden avulla voidaan kehittaa Lahden
identiteettia

* hyvat kavelyn, pyoérailyn ja joukkoliikenteen
yhteydet

* oleskeluun soveltuvat, houkuttelevat tilat ja
kalusteet

Edella mainittujen konaisuuksien sisalla on kaavios-
sa esitetty erilliset yksittaiset kehittamisajatukset.
Naista havaitaan, ettd merkittava maara kehitta-
misajatuksista kohdistuu palvelupainotteisuuteen,
jossa keskustasta nauttiminen korostuu. Esimerk-
kind voidaan mainita mm. ajatukset elavammista
nayteikkunoista ja pop-up -liikkeista.

Kayttajaprofiileja on hyddynnetty keskustan eri ka-
tutilojen suunnitelmaratkaisuissa ja esityksissa tilo-
jen kaytosta.

KAYTTAJAPROFIILIT TILAN KAYTON AKTIIVISUUDEN
JA TARPEIDEN MUKAAN

sosiaalinen aktiivinen toimivat palvelut

Hilkka Hengailija Elli Etsija

Arvostaa toimivien palveluiden
hyvaa saavutettavuutta

Liikkuu paikasta toiseen, mah-
dollisuus viettaa aikaa kahvilassa
/ ravintolassa ostosten lomassa.
Arjen luksus.

Esim. hyvin toimivat ja hyvin
sijoitetut pyorapaikat, pysakit
Suojaiset reitit

ARKI +  Epaviralliset inspiroivat tilat ja
monipuoliset aktiviteetit
liilkkuminen oleellista, seikkailu

* Tarkeaa ettd voi siirtya ja valita
mielenkiintoisten tilojen valilla
Kalusteet ja niiden muun-
neltavuus joka mahdollistaa
seurustelun ja toiminnan

nautiskelu asiointi

Olli Oleskelija

Aktiivisen kaupunkitoiminnan

”|&histolla” tai irrallaan siita,

galleria, nayttelyt, tapahtumat,

esiintymiset

Kutsuvat inmislaheiset tilat jotk

tarjoavat suojaa, turvaa,

+ Kalusteet, jotka kutsuva

LOMA pysahtymaan ja oleskelemaan

rauhoittuminen oimivat ratkaisut

passiivinen
Laéhde: Creadesign
Kuva 1.6.
KAUPUNKITILASSA LIIKKUMINEN
aktiivinen
Hilkka Hengailija Elli Etsija
Polkupyoéra Auto kyyti
* Julkinen lilkkenne Oma auto
Kavely Taksi
* Julkinen lilkkenne
satunnaisesti
nautiskelu asiointi
Olli Oleskelija
« Julkinen liikenne
Polkupyora
Oma auto
Kuva 1.7, Lahde: Creadesign



1.5 KAYTTAJAKYSELY

Maaliskuussa 2015 tehtiin avoimena nettikyselyna
tutkimus, mita lahtelaiset arvostavat ydinkeskus-
tassaan ja miten keskustan eri tekijoita tulisi kehit-
taa. Aleksanterinkadun ja Rautatienkadun osalta
pyydettiin lisaksi tarkempia kehittamisehdotuksia.
Kyselyyn vastasi kahden viikon aikana 519 henki-
|63. Vastaajista suurin osa oli ikaryhmasta 31-60
vuotta, naisia vastaajista oli 60 %, miehia 40 %.
Suurin osa vastaajista asuu yli kilometrin etaisyy-
delld Kauppatorista. Suurin osa vastaajista kay
keskustassa vahintaan kerran viikossa. Vastaajista
77 % on kaytdssaan henkildauto.

Kyselyn vastaukset korreloivat yleisesti hyvin yleis-
suunnitelmassa esitettyja ratkaisuja ja periaatteita.
Kyselyn tuloksista kaytiin tydén aikana keskustelua
kevaalla 2015 paattdjille jarjestetyssa tydpajassa.

Ikdaryhma

3% 25% 62% 10%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

wAlle 18-vuotias = 31-60-vuotias

= 18-30-vuotias myli 60-vuotias

Sukupuolesi
59 % 41 %

d% 10‘% 26% 36% 46% 56% 66% 76% 86% 96% 106%

M Nainen M Mies

Asuinpaikan etaisyys lahden kauppatorilta

12 %

10 %

0% 20% 40% 60% 80% 100%

T alle 500 m etaisyydella
W 500 - 999 m etdisyydella

m 1-3 km etéisyydella
myli 3 km etaisyydella

Onko kaytdssasi autoa?

mKylla mEi

Kuinka usein nykyisin kaytat palveluita Lahden

keskustassa (Aleksa

nterinkatu, Rautatienkatu,

Vapaudenkatu, Hdmeenkatu)?

0% 20% 40%

T Paivittain
[ Viikoittain
M Kerran-pari kuukaudessa

60% 80%

B Vain joitakin kertoja vuodessa

m En koskaan

100%

Mihin autoilta vapaut

uvaa tilaa tulisi mielestasi

kayttaa? Valitse nelja tarkeinta tekijaa.

viherrakentamiseen (esim.
istutukset)

ulkomyyntiin tai terasseihin

kalusteisiin (penkit, roska-astiat,
valaisimet, pollarit)

muuntuvaksi tilaksi eri kdyttoon
(esim. tapahtumille)

jalankulkijoiden tilan lisddmiseen

pyorailyyn kaytettavan tilan
lisddmiseen

katutaiteeseen
py6rapyséakaintiin

huoltoliikenteelle (esim. erilliset
paikat)

muu, mika?

327

318

348

6] 100

200 300

400

Aleksista halutaan tehda viihtyisa, omaleimainen ”lahte-
lainen” katu. Mitka tekijat edistavat mielestasi parhaiten
tata tavoitetta? Valitse nelja tarkeinta tekijaa

erikoisvalaistus / pimean ajan ilme

persoonalliset kadunkalusteet
(penkit, valaistus, roska-astiat)

nayttavat istutukset tai kasvillisuus

kadun historiallisten vaiheiden
nakyminen

katutaide
laadukkaat pintamateriaalit

lumettomuus talvella (katusulatus)

“Lahden sininen” véri kalusteissa
(mm. penkit, valaisimet)

oma idea, mika?

] 100 200 300 400

Mihin tekijoihin haluaisit kiinnitettavan huomiota
Rautatienkadulla? Valitse viisi tekijaa.

torin ja kuksen
valisen kévely-yhteyden visuaali-

. » i 346
nen korostaminen / esiintuominen

tilaa ulkomyynnille tai terasseille
penkkeja ja kukkaistutuksia

erikoisvalaistus / pimean ajan ilme

kaupungintalon puiston
korostaminen

ajoneuvoliikenteen rajoittaminen
kadulla

valaistus

eri kayttotarkoituksiin
muunneltavissa olevaa tilaa..

opastus

pyorailyn ohjaaminen pois
jalkakaytavilta

riittvasti kadunvarsipysakointia
lumettomuus talvella (katusulatus)
katutaide

riittdvasti pyorapysakointia
ajonopeuksien alentaminen

muu, mika?

erilliset pysakointipaikat
huoltoliikenteelle

(0] 100

200 300 400

Mita pidat tarkedna keskustan autoilu - ja pysakoin-
tiolosuhteiden kehittamisessa? Valitse nelja tarkeinta
tekijaa.

joukkoliikenteen sujuvuus

hyvé keskustan saavutettavuus
tarkeimmillé jalankulkualueilla
rauhoitetaan autoilun maaraa
hyva pyséakéintilaitosten
saavutettavuus

selkeé ja ajantasainen opastus

ajonopeuksien hillitseminen
hyvét pysakaintilaitokset eri puolilla
keskustaa

kadunvarsipysakéintipaikkoja
mahdollisimman paljon
mahdollisimman vahan autoliikenteen
rajoituksia
kadunvarsipysakéintipaikoilla autojen
nopea vaihtuvuus

erilliset pysakaintipaikat taksi- ja
huoltoliikenteelle

muu, mika?

O 50 100 150 200 250 300 350

Mita pidat tarkedna keskustan jalankulkuolosuhteiden
kehittamisessa? Valitse nelja tarkeinta tekijaa.

jalankulusta erotellut pydravaylat

siisteys

kadulla on levéhdys- ja
oleskelualueita

hyva valaistus

kadulla on kukkaistutuksia tai muita
viherrakenteita

riittavasti tilaa jalkakaytavilla
esteettdmyys

muotoilun ja taiteen nakyminen
lumettomuus talvella (katusulatus)

hyvét yhteydet pysakaintilaitoksiin

huoltoliikenteen héirididen
vahentdminen

laadukkaat pintamateriaalit
opastus ja viitoitus

muu, mika?
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2. KESKUSTAN LIIKENNEVERKKO



K -

21 AUTOLIIKENNE

Lahden keskustan autoliikenneverkko jasentyy toi-
minnallisesti seuraaviin katuluokkiin:

» Keskustan katukeha

e P&akadut

» Kokoojakadut

* Joukkoliikenne- ja kavelypainotteiset kadut

« Joukkoliikennepainotteiset kadut

* Muut kadut

KESKUSTAN KATUKEHA

Lahden keskustaan johtavat sateittdiset paatiet ja
keskustan katukeha toimivat yhdessa sujuvina reit-
teind ydinkeskustaan ja sen pysakointilaitoksiin..
Katukehan kehan muodostavat valtatie 12 (Manner-
heiminkatu) - Hollolankatu - Lahdenkatu-Saimaan-
katu - Aleksanterinkatu - Vesijarvenkatu -Loviisan-
katu.

Katukehan merkittavana etuna on keskustan lapi-
kulkevan autoliikenteen vaheneminen ja keskustan
opastettavuuden huomattava paraneminen.

Keskustan katukehalld nopeusrajoitus on maankay-
tosta riippuen 40-50 km/h. Katukeh&n kapasiteetti
ja liikenteen sujuvuus varmistetaan kaistajarjeste-
lyin ja “alykkaan liikenteen” keinoin (reaaliaikainen
pysakodintiopastus, alykkaat liikennevalot, hairidtie-
dotus ym.).

Keskustan katukehan toimivuus varmistetaan eri-
tyisesti kehan kulmapisteissa sijaitsevien risteysten
ja kehalle liittyvien katujen risteyskohtien riittavalla
kaistatarjonnalla ja liikennevalojen optimoinnilla.

PAAKADUT

Padkadut palvelevat keskustan sisdantuloreitting,
jotka syottavat lilkennetta keskustan katukehalle ja
pysakointilaitoksiin. Nopeusrajoitus paakaduilla on
sijainnista riippuen 40-50 km/h.
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KOKOOJAKADUT

Koska keha on liian suuri valittamaan yksin keskus-
tan liikenteen, kehan sisalla on alueellisia kokoojaka-
tuja, joiden kautta autoliikennettd voidaan valittaa
kehan poikki. Keskustan kehavaylia ovat Harjukatu
ja Kirkkokatu tai vaihtoehtoisesti Paijanteenkatu.
Kokoojavaylien nopeusrajoitus on 30 km/h.

Myds Vesijarvenkadun pohjoisosa toimii tavoitever-
kossa kokoojakatuna. Liikenteen vdheneminen talla
katujaksolla edellyttdd kapasiteetin vadhentamista
ja katukehan taysmaaraista toteutumista

JOUKKOLIIKENNE- JA KAVELYPAINOTTEISET KA-
DUT

Aleksanterinkatu ja Vapaudenkatu toimivat jouk-
kolilkenne- ja kavelypainotteisina katuina. Aleksan-
terinkadulla korostuu erityisesti jalankulkuliikenne,
mutta katu on myds osa pyérailyn laatureittia. Uusi
joukkoliikenneterminaali osana kauppatoria edel-
lyttdad joukkoliikenteen priorisoimista molemmilla
kaduilla.

Aleksanterinkatu ja Vapaudenkatu ovat yksisuun-
taisia ja padosin yksikaistaisia. Kadut toimivat pa-
reina: Aleksanterinkatu idasta lanteen pain ja Va-
paudenkatu ldnnesta itadan.

Autoliikenne on molemmilla kaduilla sallittu, mutta
toimii em. kulkumuotojen ehdoilla.

Autoliikenteeltd vapautuvaa tilaa voidaan kayttaa
jalankulkuun, oleskeluun, viherrakentamiseen, pyo-
railyyn, pyorapysakointiin, kaupalliseen toimintaan
ja myds huolto- ja saattoliikenteen pysakointiin.

Aleksanterinkatu toteutetaan valilld Vesijarven-
katu-Torikatu ns. shared space -tyyppisend katu-
na, jossa autoliikenne toimii jalankulun ehdoilla ja
ajonopeudet pysyvat alhaisina, noin 20 km/h:ssa.

Toriparkkiin ajon takia Aleksanterinkatu on kaksi-
suuntainen valilla Lahdenkatu-Rauhankatu.

MUUT KADUT
Muut keskustan kadut ovat kavelypainotteisia seka

asiointia ettad kiinteistoja palvelevia katuja. Katujen
tavoitenopeustaso on enintdan 30 km/h.

Esitetty autoliikenneverkko pohjautuu
Lahden kaupungin hallituksen
hyvaksymaan paatdkseen 1.12.2014.
Tydn aikana tutkitut muut vaihtoehdot
on kuvattu tarkemmin liitteessa 2.
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Kuva 2.1: Tie- ja katuverkko v. 2020.



2.2 LIKENNE-ENNUSTE JA LIIKENTEEN TOIMIVUUS

Keskustan liikenneverkon muutosten vaikutusta lii-
kenteen sijoittumiseen ja reitinvalintaan arvioitiin
tydén aikana eri vaihtoehdoissa Lahden seudun lii-
kennemallin avulla. Seudullinen lilkennemalli perus-
tuu vuonna 2010 tehtyyn laajaan liikennetutkimuk-
seen, johon sisaltyi henkildhaastatteluita,
lilkenne-tutkimuksia seka liikennelaskentoja.
Liikennemalliin on keskustan osalta kuvattu mm.
Ranta-Kartanon alue, matkakeskus ja Toriparkki.
Ennustemallissa oletetaan, ettd Lahden eteldinen
kehéatie ei ole to-teutunut vuoteen 2020 mennessa.

Esitetyn liikenneverkon ennustetaan lisdavan
liikennemaaria keskustan kehalld ja puolestaan

sisdpuolella etenkin Aleksanterinkadulla kadun
yksisuuntaistamisen ja toisaalta Vesijarvenkadulla
joukkoliikennekaistojen vaikutuksesta Yksisuuntai-
sen Aleksanterinkadun liikkennemaara v. 2020 on
liikennemallin mukaan noin 70 % pienempi kuin
mallin v. 2012 nykytilanteessa. Vesijarvenkadun
liikenne-ennuste on vuonna 2020 noin 30 %
pienempi kuin nykytilanteen mallissa.

Paramics-simulointiohjelmalla tutkittiin tarkemmin
keskusta-alueen liikenneverkon kuormitusta ja ka-
pasiteettia. Keskusta-alueen liikenneverkko on tyén
aikana tutkituissa seka valitussa vaihtoehdossa
kuormittunut, ja iltahuipputunnin klo 16-17 aikana

denkadulla/Hollolankadulla,
sekd Vesijarvenkadulla. Vesijarvenkadun mah-
dolliset joukkoliikennekaistat huonontavat
henkildautoliikenteen sujuvuutta ja ruuhkauttavat
lilkennettd etenkin  Uudenmaankadun etela-
suunnalla seka Loviisankadun rampilla, mutta
joukkoliikennekaistojen  hyddyt  bussiliikenteen
sujuvuudelle ovat merkittavat.

Mannerheiminkadulla

Liikenteen toimivuus edellyttaa liikenne-
valomuutoksia keskustan kehalla, Hollolankadulla.
Mytajaisten liittymassa tarvitaan kaista- ja
lilkennevalomuutoksia sek& Vesijarvenkadun ja
Aleksanterinkadun liittymassa pienia kaista- ja

lilkenneverkko ruuhkautuu simulointien perusteella
etenkin valtatielld 12. Myds  Hollolankadun/
Lahdenkadun ja Vesijarvenkadun kapasiteetti on
ylarajoilla. Ratkaisut, jotka ohjaavat liikennetta
muille reiteille samoin kuin eteldisen kehatien
toteutuksen nopea eteneminen ovat keskustan
lilkenteen sujumisen kannalta suositeltavia. Toisaalta
lilkenteen itseohjautuvuuden takia ruuhkat eivat
vuonna 2020 todennakodisesti ole niin pahoja kuin
simulointiohjelmassa. Vesijarvenkatuja Loviisankatu
toimivat jo nykytilanteessa vastaavassa roolissa
kuin esitetyssa keskustan kehan ratkaisussa.

vahentavan autoliikennetta keskustan kehan ruuhkautumista on ennustettavissa erityisesti Lah-  Jiikennevalotarkistuksia. llman naitd muutoksia
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Kuva 2.2: Liikenneverkon toimivuus v. 2020.

Kuva 2.3: Keskustan arki-iltahuipputunnin liikennemééaréat v. 2020.
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2.3 PYSAKOINTI

Keskustan saavutettavuutta autolla parannetaan
keskittamalld pysakointia yha enemman laitoksiin.
Jarjestelman kayttdéa tuetaan reaaliaikaisella in-
formaatiolla ja selkealld katukehaan pohjautuvalla
opastuksella. Autolla keskustaan saapuva henki-
|6 jalkautetaan tehokkaasti ja laadukkaasti ja n&in
minimoidaan pysakdintipaikkaa etsivan liikenteen
maaraa. Pysakointilaitokset kytketdan laadukkaasti
jalankulun paaakseleihin.

Keskitetty pysakointi mahdollistaa muutoksen
ydinkeskustassa kun autoille varattua tilaa katuti-
lassa voidaan muuttaa muuhun kayttdén. Kauppa-
torin alle valmistuva lahes 600 autopaikan pysa-
kdintilaitos, Toriparkki, on ydinkeskustan kannalta
merkittava tallainen mahdollistaja.

RAUHANKATU
MARIANKATU

A PYSAKOINTILAITOKSEN ULOSKAYNTI

ALUEELTA max 200 m
KAVELY PYSAKOINTILAITOKSEEN

Toriparkin toteuttamisen rinnalla voidaan kadun-
varsipaikkoja vahentda merkittavasti. Laitospysa-
kdéinnin vaikutusalue ulottuu katuympariston viih-
tyisyydesta ja palveluista riippuen noin 100-200
metrin padadhan. Yhdessd muiden pysakdintilaitos-
ten kanssa laitosten vaikutusalueet kattavat lahes
koko Lahden keskustan.

Merkittava osa lyhytaikaisesta asiointipysakdinnista
perustuu jatkossakin kadunvarsipysakointiin Lah-
den keskustassa. Laitospysakdinnin ja kadunvarsi-
pysakdinnin oikealla hinnoittelulla voidaan kuiten-
kin tukea yha enemman pysakodintilaitosten kayttoa
myods lyhytaikaiseen asiointipysakdintiin.
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Kuva 2.4: Toriparkin sijainti keskustan ldnsiosassa tukee jalankulkuystévéllisen
ympaéristén kehittdmistd olemassa olevien pysdkdintilaitosten rinnalla.
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Pysakdintipaikat suunnittelualueella

Kadunvarsipaikat:
Kirkkokatu
Vapaudenkatu
Aleksanterinkatu
Hameenkatu
Erkonkatu
Lahdenkatu
Rauhankatu
Mariankatu
Torikatu
Rautatienkatu
Vesijarvenkatu
Kauppakatu
Vuorikatu
Harjukatu
Puistokatu
Loviisankatu
Asemakatu

Yhteensa

Pysékdintilaitokset:
Toriparkki
P-Sokos
P-Hansa
Trio
Siltapuisto

Yhteensa

P-paikat yhteensa

Nykytil

113
74
10
119
12

27
70
36
126
29
39
30
10

50

22
771

225

540
330

540
1635

2406

a Suunnitelma

113
24

81
12

27
70

95
13
39
30
10
50

22
598

590
225
540
330
540
2225

2823

Kuva 2.5: Korttelikohtaiset pysdkdintipaikat suunnitelmassa.

Suluissa vastaava nykytilanne.



2.4 TORIPARKIN AJOYHTEYDET

Lahden keskustan nykyiset pysakdintilaitokset si-
jaitsevat keskittyneesti ydinkeskustan itareunalla ja
palvelevat siten hyvin idan suunnasta keskustaan
saapuvia. Uusi Toriparkki taydentdad hyvin pysa-
kodintilaitosten alueellista kattavuutta ja tuo etenkin
lansi- ja pohjoissuunnasta ja osin eteldsuunnasta
keskustaan saapuville merkittavaa lisdysta pysa-
kdintipaikkatarjontaan. Uuden Toriparkin kayttd
mahdollistetaan myds itdsuunnan saapujille. Tulo
laitokseen tapahtuu Aleksanterinkatua pitkin ja
poistuminen itdan tapahtuu Vapaudenkatua pitkin.

Keskustan katutilojen muuttuessa nykyista kavely-
painotteisemmiksi ja viihtyisimmiksi lisdantyy kave-
lyn houkuttelevuus, jolloin myéds kavelymatkat pi-
tenevat. Keskustan itdreunan pysakodintilaitoksista
on aikaisempaa miellyttdvampaa kavelld kaupun-
gin lansipuolelle, mista syysta itdsuunnasta Lahden
keskustaan saapuvien tarve kayttaa uutta toripark-
kia vahenee. Talldin vdhenee myods seka Aleksante-
rinkadun ettd Vapaudenkadun henkildautoliiken-
teen maara.

Uuteen Toriparkkiin saapuva lilkenne pohjoisen
suunnasta tulee Lahdenkadun ja Rauhankadun
kautta. Eteldsta ja lannesta Toriparkin lilkenne tulee
Lahdenkadulta joko Vapaudenkadun ja Rauhanka-
dun kautta tai Aleksanterinkadun ja Rauhankadun
kautta. Itdsuunnan lilkenne ohjautuu Aleksanterin-
kadun ja Rauhankadun kautta.
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= === MAHDOLLINEN REITTI

L4 3
nmnm !lll‘ﬁl'_'l‘_lii‘-l'l'l;l;l:l. BN NN NN NN I NN NN NN NN EEEE ‘ o
: ¥ 7 2 =

< N
: F ’
: J
y
3 {4
g ‘ e
Fat .
SN
A P i 1
F 8 ! o
- i i i
Ay ] i
i A} 1
&9 L L 1
A Y i ] A
A 1 ” ]
b ¥ iy
2]
S =7

il 1
i o | i
! ) It 4]

Kuva 2.7 Toriparkista ldhtevén liikenteen yhteydet.
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2.5 PYORALIIKENNE

Pyorailyn tavoiteverkko perustuu jalankulun ja pyo-
railyn kehittdmissuunnitelman mukaisiin periaate-
ratkaisuihin.

1. Keskustan lapi toteutetaan pyorailyn laatukay-
tavat, joina toimivat ita-lansisuunnassa Alek-
santerinkatu - Karjalankatu ja etelapohjois-
suunnassa Loviisan passin reitti - Kauppakatu.
Laatukaytavilla pyodravayla pyritdan erottamaan
rakenteellisesti sekd jalankulusta ettd autolii-
kenteestd. Laatukaytavat mitoitetaan muita
vaylia suuremmille pyorailymaarille. Toiminnal-
lisen laadun lisdksi kiinnitetdadn erityistd huo-
miota vaylanvarus-tukseen ja esteettémyyteen.

2. Pyorailyn paareitit  yhdistavat pyorailye-
taisyydelld olevat paikalliskeskustat kau-
punkikeskukseen. Paareitteja keskustassa
ovat Mannerheiminkatu sek& Lahdenkatu.

3. Pyorailyn aluereitit ovat alueellisia paareit-
teja, jotka yhdistavat paikalliset kohteet toi-
siinsa. Aluereittejd keskustassa ovat esim.
Vesijarvenkatu, Paijanteenkatu ja Harjukatu.

4. Muilla keskustan kaduilla pyoraily tapahtuu paa-
sdantoisesti ajoradalla. Poikkeuksena voivat olla
runsasliikenteiset kadut, kuten joukkoliikenteen
paareitit (esim. Vapaudenkatu), joissa pyoraily
tulee kuitenkin liikenneturvallisuussyista erot-
taa muusta liikenteesta.
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Kuva 2.8: Pydérdilyn tavoiteverkko keskustassa.



2.6 OPASTUS

Paremmalla ja nakyvalld pysakdinnin lilkenteen-
ohjauksella saadaan koko keskustan alueella ja
pysakdintilaitoksissa tapahtuvasta liikenteestd te-
hokkaampi, turvallisempi ja ohjaavampi. Informatii-
visen pysakdinninopastusjarjestelman on havaittu
vdhentdvan turhaa ajamista, kun kayttajat etsivat
pysakdintialueita ja - paikkaa. Tasta johtuen pysa-
kdéinnin ohjausjarjestelmallda on myds positiivisia
vaikutuksia: ilmanlaatu paranee, paikallinen ruuh-
kautuminen vahenee ja melutaso alenee. Vahenty-
va lilkenne kaduilla pienentda myos lilkkenteen aihe-
uttamaa estevaikutusta.

Keskustan opastus jakautuu kahteen eri osaan:

* Uloin opastus paatieverkolta keskustan kehalle
asti opastetaan Lahti- opasteilla.

* Keskustakehaltd opastus tapahtuu keskus-
ta-opasteilla.

Ulosmeno-opastus otetaan mukaan tienumeroilla
ja/tai kohdenimilld alkaen keskustakehaltd. Myds
pysakdinnin opastus aloitetaan keskustan kehéalta
merkinnalld ”P-keskusta”. Kehan sisdpuolella ote-
taan kayttoon pysakodintilaitoskohtainen opastus,
joka 1. vaiheessa toteutetaan kiinteilld opasteilla.

Laitoskohtainen opastus aloitetaan kuvan 211 nuolien
sisdpuoliselta alueelta. Siihen saakka pysakointiopas-
tus sisdantuloyhteyksilla on opasteilla P-keskusta.

Vaihe 1: Staattinen opastus kehalta

*  Ensimmaisessa vaiheessa toteutetaan opastus
kiinteilld opasteilla, joita on mahdollista tayden-
taa vaiheittain ajantasaisella opastuksella, jotka
sijoitettaisiin laitosten sisdankaynnin Iaheisyyteen

e Kustannusarvio: 20 000 - 30 000 (kiinteat
opasteet)

Vaihe 2: Ajantasainen opastus (tavoitetila)

*  Muuttuva reaaliaikainen opastus toteutetaan 2.
vaiheessa. Reaaliaikainen opastus edellyttaa,
ettd kaikissa pysakodintilaitoksissa on kaytdssa
paikkakohtainen tai vahintdadn puomilaskureiden
mukainen tieto vapaista pysakointipaikoista.

e Kustannusarvio katuverkolle tehtaviin opastei-
siin on noin 150.000 euroa. Opastus toteutetaan
talléin sivuun asennettaviin erillisiin opastus-
tauluihin. Mikali opastus tehddan integroituna
katujen ylapuolisiin portaalitauluihin, ovat kus-
tannukset merkittavasti korkeammat. Edella
mainittujen kustannusten lisdksi toteuttamis-
kustannuksia kohdistuu pysakdintilaitoksiin.

Em. vaiheiden suunnitelmakartat on esitetty rapor-
tin liitteessa 3.

Vesijdrvi

‘ Mat‘tilahmé‘i:ki‘» g

# Laitoskohtainen ® —
opastus alkaa : { -

/ i \F;Igsﬁj}AR\‘n ‘;fII‘KI—AR ANO

e { &

2 MATTILANM,

M ANN R i
i,

—_j-‘fi —

LI E .
mome 3 |

e a--
~ ANTTILA

o
A

(K|

Kuva 2.11: Pysékdintilaitosten opastus.
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2.7 JOUKKOLIIKENNE JA TAKSIT

Lahden keskustan joukkoliikennejarjestelma on
kaksinapainen kokonaisuus, jossa rautatieaseman
yhteyteen rakennettava Lahden matkakeskus toimii
alueen liikenteen keskuspaikkana yhdistaen lahi- ja
kaukoliikenteen seka eri liikennemuodot saumatto-
masti toisiinsa.

Ydinkeskustassa Lahden kauppatorin yhteydessa
sijaitseva pysakkikokonaisuus muodostaa toisen
navan - cityterminaalin, jonka kautta kulkevat kaikki
paikallisliikennelinjat, suurin osa seutuliikenteesta
seka osa kaukoliikenteesta.

Aleksanterinkadun ja Vapaudenkadun ollessa yk-
sisuuntaisia, kiertaa valtaosa paikallisliikenteen lin-
joista toria myotapaivaan. Erityisesti ruuhka-aikana
linja-autoliikenne on torin ymparistdssa vilkasta.
Terminaalin valittdmasta yhteydesta poistetaan ka-
dunvarsipysakdintia, jotta turvataan joukkoliiken-
teen sujuva lilkkennointi.

Seutuliikenteelle ja kaukoliikenteelle varataan omat
pysakkialueet torin yhteydesta. Yhteys kaukoliiken-
teeseen hoidetaan paaosin matkakeskuksen kautta.
Kuitenkin esimerkiksi osa pohjois-etelasuuntaisista
pitkdmatkaisista linjoista voidaan kytked ydinkes-
kustaan Vesijarvenkadun pysakkien kautta.

Charterbussit lahtevat padosin matkakeskuksesta.
Kauppatorin yhteyteen Marolankadulle varataan
kuitenkin pysakdintimahdollisuus kahdelle Charter-
bussille (yhteiskaytodssa taksiliikenteen kanssa). Li-
saksi erillisella saattopaikalla mahdollistetaan char-
terbussin pysdhtyminen Seurahuoneen edustalla

Joukkoliikenteen edistédminen keskustan reiteilla
edellyttdd joukkoliikenteen etuisuuksien paranta-
mista. Vesijarvenkadulle matkakeskusalueen pysak-
kien ja Aleksanterinkadun valiselle osuudelle toteu-
tetaan joukkoliikennekaistat, jotka ovat kaytdssa
ruuhka-aikana (klo 7-9 ja 15-17).

Joukkoliikennekaistat vahentavat joukkoliikenne-
matkustajille aiheutuvia viiveitd ja lyhentavat mat-
ka-aikaa seka valillisesti parantavat tatd kautta
myds joukkoliikenteen luotettavuutta, statusta ja
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kilpailukykya autoliikenteeseen verrattuna. Jouk-
koliikenteen kaistojen vaikutuksista on kerrottu tar-
kemmin kappaleessa 2.2.

My06s keskustan taksiliikenne toimii kaksinapaisesti
Matkakeskukseen ja Toriin kytkeytyen. Taksiliikenne
hyodyntéa Seurahuoneen eteen osoitettua saatto-/

noutopaikkaa.

RAUHANKATU
MARIANKATU
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VAPAUDENKATU
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Kuva 2.12: Linja-autoreitit ja -pysédkit Lahden keskustassa.



2.8 KAVELY

Kéavelypainotusta vahvistetaan ydinkeskustassa
luomalla keskustaan katukehan sisapuolelle hidas-
katualueita sekad parantamalla nykyisia kavelykatu-
ja. Aleksanterinkadun roolia jalankulun paaakselina
vahvistetaan. Keskeisiin palveluihin johtavia kavely-
reitteja kehitetdan maaratietoisesti. Tavoitteena on
keskittaa jalankulkua viihtyisille, turvallisille ja virik-
keellisille reiteille.

Kauppatori ja siihen kytkeytyvat kadut ja lahialue
muodostavat Lahden keskustan keskeisimman ka-
vely- ja oleskelualueen. Toriparkin ja terminaalialu-
een toteuttaminen torin yhteyteen vahvistaa kaup-
patorin jo entisestdankin vahvaa asemaa osana
lahtelaista kavely-ymparistda.

Aleksanterinkatu on yksi keskeisimmista tuettavis-
ta kavelyn paaakseleista, jonka ymparille palvelut
ja eri toiminnot kytkeytyvat. Aleksanterinkadun ja
Vesijarvenkadun kulmassa sijaitseva kauppakeskus
Trio muodostaa vetovoimaisen kavelykohteen. Lan-
sipaassa Hollolankadun liikenteellinen estevaikutus
vahentaa Aleksanterinkadun lantisimman kortteli-
alueen kavelyvirtaa. Ranta-Kartanon alueen kehit-
tyminen ja sujuvan kavely-yhteyden toteuttaminen
parantavat jatkossa myos kadun lansiosan houkut-
televuutta.

Rautatienkatu on keskeinen jalankulkuyhteys kes-
kustan ja Matkakeskuksen valilla. Jalankulkuyhtey-
den houkuttelevuutta vahvistetaan korostamalla
kavelya ja viihtyisyytta tukevia elementteja kuten
vélietappeja, opastusta ja valaistusta.
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Kuva 2.13: Kdvely-yhteydet.
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3. RATKAISUT
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3.1 ALEKSANTERINKATU

LIIKENTEELLISET PERIAATTEET
(Perustuvat kaupunginhallituksen paatdkseen
112.2014)

e Yksisuuntainen autoliikenne idasta ldnteen
valilld Vesijdrvenkatu - Rauhankatu*

e Kaksisuuntainen autoliikenne Vélilld Rauhankatu
- Lahdenkatu*

e Yksi ajokaista/suunta

e Kapea matalalla (noin 2-3 cm) reunakivelld
Jjalkakdytdvasts erotettu ajorata

e Levedt jalkakdytdvat kadun molemmilla puolilla

o Joukkoliikenneterminaali torin yhteydesséa

e Lyhyet suojatieylitykset, joukkoliikennetermi-
naalin kohdalla pysédkkien sijoittaminen
syvennyKksiin

o Leved (3m) kaksisuuntainen pydrétie ajoradan
eteldpuolella.

e Runsaasti pyodripysdkdintipaikkoja koko
katujaksolla. Painopiste kadun eteldpuolella.

e Erilliset paikat huoltoliikenteelle ajoradan
molemmilla puolilla.

YLEISTA

Aleksanterinkatu onjoukkoliikenne-ja kavelypainot-
teinen katu, jossa ajoneuvoliikenne on mahdollista
jalankulkijoiden ehdoilla. Aleksanterinkadun liiken-
neymparistd viestii autoilijalle alhaisesta ajonopeu-
desta. Nopeustaso pidetdan alhaisena rakenteel-
lisin keinoin mm. mitoittamalla ajorata kapeaksi,
kayttamalla matalia reunakivia seka rajaamalla ajo-
rataa reunoiltaan pystysuorilla elementeilld. No-
peustason laskemisella 20-30 kilometriin tunnissa
parannetaan samalla kadunylityksen turvallisuutta
ja esteettomyyttad seka vahennetdan Aleksanterin-
kadun houkuttelevuutta lapiajoon.

Autoilta vapautuvaa tilaa kaytetaan hyddyksi mah-
dollisimman tehokkaasti. Nykyista leveampi jalka-
kaytava parantaa katutilan monikayttoisyytta ja
mahdollistaa erilaisten toimintojen kuten terassien,
ulkomyyntitilojen ja tapahtumien sijoittumisen joko
valiaikaisesti tai pysyvasti Aleksanterinkadulle

RATKAISUT - ALEKSANTERINKATU

Vapaaseen oleskeluun varataan nykyistd enemman
tilaa. Penkit, roska-astiat ja pyorapysakdintitelineet
sijoittuvat puurivien valiin.

Torin yhteyteen sijoittuvan joukkoliikenneterminaa-
lin kautta kulkevat ldhes kaikki paikallisliikenteen,
seutuliikenteen seka osa kaukoliikenteen linjoista.

Kadun nykyinen puusto ja yleisvalaistus sailyvat en-
nallaan. Terassien ja muiden toimintojen tarkempi
sijoittuminen maéaaritelldan tarkemmin jatkosuunnit-
telussa.

Ajoradan eteldpuolella on levea kaksisuuntainen
pyoravayla, jonka yhteyteen sijoittuu paaosa pyo-
rapysakdinnista. Pyorapysakdinnin keskittamisella
kadun etelapuolelle védhennetdan lilkennesadantdjen
vastaista pyorailyd kadun pohjoispuolen jalkakay-
tavalla. Pyorapysakointia tehostetaan nykyises-
ta kayttamalld kaksipuoleisia pyoratelineitd, joissa
pyorat sijoittuvat vinosti vastakkain.

Huoltoliikenteelle varataan erillisid huoltoliikenne-
taskuja koko katujaksolla. Taksiliikenne voi hyddyn-
taa huoltoliikennepaikkoja asiakkaiden jattamiseen
silloin, kun ne eivat ole kaytdssa

LAHDENKATU - RAUHANKATU

Lahdenkadun ja Rauhankadun valiselld katuosuu-
della Aleksanterinkatu on kaksisuuntainen (yksi
kaista/suunta). Kaksisuuntaisuus mahdollistaa su-
juvamman ajoyhteyden Lahdenkadulta torin alla
sijaitsevaan pysakdintilaitokseen. Erityisesti kadun
pohjoispuolen jalkakaytava kasvaa huomattavasti
nykyisestd ja mahdollistaa tilan monipuolisen kay-
toén esimerkiksi vuodenajasta ja kayttdtarpeesta
riippuen. Ensimmaisessa vaiheessa katujaksolle
voidaan sijoittaa pysakointipaikkoja. Paikat voidaan
kuitenkin ottaa tarvittaessa muuhun kayttoon. Kau-
koliikenteen pysakkialue sijoittuu talle katujaksolle.
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Kuva 3.1: Asemaplirros.
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Kuva 3.2: Havainnepoikkileikkaus A, Aleksanterikadulta itddn (kaksisuuntainen osuus).
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Kuva 3.3: Tavoitteet, keinot ja ratkaisut Aleksanterinkadun suunnittelussa.
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RATKAISUT - ALEKSANTERINKATU

Ranta-Kartanon toteutuminen kytkeytyminen Alek-
santerinkatuun edellyttaa uusia liikkennejarjestelyja,
silla alueen yleissuunnitelmaratkaisu perustuu Alek-
santerinkadun kavelykatuvaihtoehtoon. Ajoyhteys
Lahdenkadulta Aleksanterinkadulle on toteutetta-
vissa eteldn suunnasta.

i ' ~5,0-6,0m—
| 1
RAUHANKATU - TORIKATU | d—

Torin yhteyteen sijoittuva Rauhankadun ja Torika-
dun valinen yksisuuntainen katujakso toimii osana
joukkoliikenneterminaalia. Pysakit sijoittuvat syven-
nyksiin. Pydravaylan eteldpuolella on vélikaista, johon | /
sijoittuvat pyorapysakointi- ja huoltoliikennepaikat _," 4 \

TORIKATU - VESIJARVENKATU . If'.

Torikadun ja Vesijarvenkadun valinen osuus on A
Aleksanterinkadun monikayttdisin katujakso. \

Yksisuuntaisen ajoradan pohjois- ja eteldpuolella /
on huomattavasti nykyistd leveampi jalkakaytava,
jota voidaan kayttaa esimerkiksi torin laajentumis-
tilana. Jalkakaytavan ja ajoradan valissa on vali- = !

kaista, jonne sijoittuvat huoltoliikennetaskut, pyo- J |
rapysakointitelineet sekd mydhemmassa vaiheessa
suunnittelua tarkentuva tilajakoelementti (ks. seu-
raava kappale).. Hotelli Seurahuoneen edustalla on
jattdpaikka takseille ja turistibusseille.

Kuva 3.4: Havainnepoikkileikkaus B, Aleksanterinkadulta ldnteen.

VESIJARVENKATU - KAUPPAKATU

Aleksanterinkadulle kohdistuvat muutokset Vesi-
jarvenkadun itdpuolella ovat pienia. Keskustakehan
toteuttaminen edellyttda kaistajarjestelyita. Lisak-
si nykyiset pyoravaylat kadun molemmilla puolilla
kytketdan uusiin pyoravayliin.

RAJAAVA ELEMENTTI
Katujakson itdosaan Torikadun ja Vesijarven- |I
kadun valille esitetddn ajoradan ja jalkakay- :
tavan valiselle valikaistalle tilaa rajaavaa ja
jakavaa elementtia. Elementti maaritelldan

tarkemmin erikseen jarjestettavan suunnitte-
lukilpailun tuloksena. Elementti voi koostua
esimerkiksi taiteeseen, muotoiluun tai toi-
minnallisuuteen (esim. pop-up myynti, pyo-
rapysakointi, infotaulut, nayttelytila) liittyvis- T
ta tekijoista. :{%, C s ] - - .
o S T \
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Kuva 3.6: Nakymda Aleksanterinkadulta torin kohdalta ldnteen.
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RATKAISUT - ALEKSANTERINKATU

Kuva 3.7: Ndkyméa Aleksanterinkadulta torin kohdalta itdéan.
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Kuva 3.8: Ndkyma Aleksanterinkadulta Marolankadun risteyksesta.

Kuva 3.10: Nédkymé Aleksanterinkadulta Sokoksen kohdalta. Kuva 3.711: Nékymda Aleksanterinkadulta ldnteen.
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RATKAISUT - VAPAUDENKATU

3.2 VAPAUDENKATU

LIIKENTEELLISET PERIAATTEET
(Perustuvat kaupunginhallituksen paatdkseen
112.2014)

e Yksisuuntainen autoliikenne lénnesté itdan*

e Yksi ajokaista/suunta

° Kapea ajorata (4m), matalat reunakivet (noin
2-3cm)

e Lyhyet suojatieylitykset, joukkoliikenneterminaa-
lin kohdalla pysdkkien sijoittaminen syvennyksiin

e Kaksisuuntainen pydrdtie ajoradan pohjoispuo-
lella, (leveys noin2m).

e Pydbripysikdintipaikkoja koko katujaksolla ja
erityisesti torin ja Rautatienkadun vélittémdassa
yhteydesséa

e FErilliset paikat huoltoliikenteelle ajoradan
molemmilla puolilla.

e Pysdkdintipaikkoja moottoripydrille ja mopoille
torin kohdalla ja katujakson itdosassa

YLEISTA

Vapaudenkatu on yksisuuntainen joukkoliikenne-
painotteinen katu, jossa hidas ajoneuvoliikenne on

mahdollista. Nopeustaso pidetdaan alhaisena raken-
teellisin keinoin mm. mitoittamalla ajorata kapeaksi
ja kayttamalla matalia reunakivia. Nopeustason las-
kemisella 20-30 kilometriin tunnissa parannetaan
samalla kadunylityksen turvallisuutta ja esteetto-
myytta sekd vahennetdan Vapaudenkadun houkut-
televuutta lapiajoon.

Joukkoliikenteen sujuvuuden turvaaminen Vapau-
denkadulla on ensisijaista. Kriittisin kohta sijaitsee
Rauhankadun itdpuolella, jossa saapuvia ja lahtevia
linjoja on eniten.

Koko katujaksolla on erillinen kaksisuuntainen
pyoravayla, joka sijaitsee ajoradan pohjoispuolel-
la. Pyoravayla toimii yhtend keskustan sisdisena
ita-lansisuuntaisena pyodraily-yhteytena. Erillinen
pyoravayla vahentaa erityisesti jalankulkijoiden ja
pyorailijdiden valisia konflikteja.

Vapaudenkadulla on erilliset huoltoliikennetaskut.
Taksiliikenne voi hyddyntaa huoltoliikennepaikkoja
asiakkaiden jattamiseen silloin kun ne eivat ole kay-
tdssa.

LAHDENKATU - RAUHANKATU

Lahdenkatuun kytkeytyva osuus Vapaudenkadus-
ta valittda joukkoliikenteen ohella myés suurim-
man osan pohjoisesta Lahdenkadulta ja lannesta
Kartanonkadulta toriparkkiin suuntautuvasta au-
toliikenteesta. Katujaksolla on lyhytaikaista kadun-
varsipysakointia seka linja-autoliikenteen taukopy-
sakointipaikat.

RAUHANKATU - TORIKATU

Torin yhteyteen sijoittuva Rauhankadun ja Torika-
dun valinen katujakso on osa joukkoliikennetermi-
naalia, jossa saapuvat ja lahtevat linja-autot kohtaa-
vat. Syvennyksiin sijoittuvat pysakit mahdollistavat
lyhyemmat ja turvallisemmat kadunylitykset termi-
naalin kohdalla.

Kadun pohjoispuolella on nykyistd huomattavasti
levedmpi jalkakaytava ja kaksisuuntainen pyoératie.
Ajoradan viereen sijoittuvalla valikaistalla on pai-
kat polkupydra-, moottoripydra- ja invapysakdintia
seka huoltoliikennetta varten.

Kaupunki selvittdad asemakaavamuutoksella julki-
sen-, liikke- ja/tai toimistorakentamisen toteuttamis-
mahdollisuuksia Alatorin pohjoispuolelle. Esitetty
katuratkaisu edellyttda rakennuksen maanpintaker-
roksen sisaanvetoa riittavan jalankulkutilan varmis-
tamiseksi pysakkialueelle.

TORIKATU - VESIJARVENKATU

Katujakson nykyiset katupuut sailyvat ja niiden
eteldpuolelle sijoittuu kaksisuuntainen pyoravayla.
Pyérapysakointi on puiden valissa. Pybérapysakodin-
tid keskitetaan erityisesti Rautatienkadun kavely-
katuosuuden kohdalle, jossa kysynta pyoérapysa-
kdinnistd on suurinta. Ajoradan eteldpuolella on
kadunvarsipysakdintia sekd huolto-/taksipaikat.

VESIJARVENKATU - KAUPPAKATU

Vesijarvenkadun ja Kauppakadun valisen kortteli-
osuuden kehittdminen ratkaistaan alueen asema-
kaavoituksen yhteydessa. Yleissuunnitteluvaihees-
sa esiin tulleita tarpeita ovat yleisen turvallisuuden
lisddminen, pydrayhteyden jatkaminen ja valaistuk-
sen parantaminen.

Havainnekuvan ndkymaalue.
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RATKAISUT - VAPAUDENKATU

o

5560m - 30mH20m 40.70m | 25m  2555m

Kuva 3.15: Havainnepoikkileikkaus B, Vapaudenkadulta itdan.

Kuva 3.16: Nédkymd Vapaudenkadun ja Rautatienkadun liittymasta.
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Kuva 3.17: Ndkymda Vapaudenkadulta itdan.
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RATKAISUT - HAMEENKATU

3.3 HAMEENKATU

LIIKENTEELLISET PERIAATTEET
(Perustuvat kaupunginhallituksen paatdkseen
112.2014)

e Kaksisuuntainen autoliikenne

e Yksi ajokaista/suunta

e Kapea ajorata (6,5-7m), matalat reunakivet
(noin 2-3 cm)

e Lyhyet suojatieylitykset

o Pysakdinti jalkakdytdvan tasolla

e Pyéréily ajoradalla

e Pydripysdkdintipaikkoja koko katujaksolla ja
erityisesti Mariankadun ja Rautatienkadun vélilld

YLEISTA

Hameenkadun nykyinen asema liike- ja pysakoéinti-
katuna sailyy. Jalankulkijan tilaa lisatdaan nykyises-

ta pysakointijarjestelyilla ja ajorataa kaventamalla.
Suurin vaikutus katutilaan on kadunvarsipysakoin-
nin nostaminen jalkakaytavan tasolle. Nykyista ly-
hyemmat suojatieylitykset parantavat kadunylityk-
sen turvallisuutta ja esteettomyytta.

Pyoraily Hdmeenkadulla tapahtuu ajoradalla. Tama
on Hameenkadulla luonnollisin vaihtoehto, silla
pyorailijdn ja autoilijan ajonopeudet ovat l|ahella
toisiaan, eikd kadulla ole merkittavaa raskasta lii-
kennetta.

ERKONKATU - MARIANKATU

Suurin katutilallinen muutos katujaksolla on kadun-
varsipysakdinnin nostaminen jalkakaytavan tasolle,
jolloin ajorata muodostuu huomattavasti nykyista
kapeammaksi. Erkonkadun ja Rauhankadun vali-

selld kortteliosuudella vinopysakdinti muutetaan
suuntaispysakoinniksi. Korttelin keskiosaa elavoite-
taan puuistutuksin.

MARIANKATU - VESIJARVENKATU

Tilallisesti suurin muutos tapahtuu Mariankadun ja
Vesijarvenkadun valilla, jossa pysakointijarjestelyilla
(kadun suuntainen pysakdinti) saadaan lisatilaa ny-
kyisin ahtaille jalkakaytaville. Mariankadun ja Rau-
tatienkadun valisen korttelijakson keskelld on le-
veampi aukeamainen tila, jonka pohjoisosa kuuluu
kiinteistélle. Katu palautetaan talla kohdin normaa-
liksi katutilaksi. Ajoradan pohjoispuolelle jaavaa
jalkakaytavaa ja kiinteistdn piha-aluetta esitetaan
kehitettavaksi monikayttdtilana kuten esimerkiksi
mahdollisen tilapadisen taiteen tai muotoilun alusta-
na. Jalkakaytavan tasoon nostettu kadunvarsipysa-

kdinti mahdollistaa pysakodintipaikkojen poistami-
sen tilapdisesti tarvittaessa.

Rautatienkadun liittymaalue korotetaan Rautatien-
kadun kavely-yhteyden vahvistamiseksi.

Katujakson itapaahan lisatdan oikeallekaantymis-
kaista sujuvoittamaan Vesijarvenkadulle liittymista.
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Kuva 3.18: Asemaplirros.
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RATKAISUT - RAUTATIENKATU

3.4 RAUTATIENKATU

LIIKENTEELLISET PERIAATTEET
(Perustuvat kaupunginhallituksen paatdkseen
112.2014)

e Kaksisuuntainen autoliikenne vélilld Mannerhei-

minkatu - Harjukatu

e Yksisuuntainen autoliikenne pohjoisesta eteldan

valilld Harjukatu - Hdmeenkatu

e Kdvelykatu Vélilld Himeenkatu - Vapaudenkatu

e Yksi ajokaista/suunta
e Kapea ajorata (7m/4m), matalat reunakivet
(noin 2-3 cm)

e Pyéréily ajoradalla kadun liikenndintisuuntaan

e Pybripysakdintipaikkoja koko katujaksolla.
Painopiste liittymdkohdissa.

YLEISTA

Matkakeskuksen ja keskustan yhdistavan Rauta-
tienkadun rooli on muita keskustan sisdisia katuja
kavelypainotteisempi. Reittind korostuu erityisesti
kadun itapuoli, jonne jalankulkija saapuu Matka-
keskuksesta ylittdessaan Mannerheiminkadun. Kes-
keisen kavely-yhteyden varrelle lisatdan opastusta
erityisesti Matkakeskukselta seka sitd reunustavilta
linja-autopysakeilta.

Kaupungintalon puiston kohta on kavely-yhteyden
suhteen keskeisessa roolissa, silla se sijoittuu etap-
pimaisesti reitin puoleen valiin.

Suurimmat tilamuutostarpeet painottuvat Kaupun-
ginpuiston pohjoispuolelle, jossa nykyisin kapeita
jalkakaytavia toivotaan levennettavaksi. Lisatilan
saaminen jalkakaytavalle edellyttdaa kadunvarsipy-
sakoinnin vahentamista.

Nykyisia kavelykatujaksoja pidetaan ongelmalli-
sena huoltoliikenteen vuoksi. Ongelmaa voidaan
vahentda huoltoliikennetta rajoittamalla. Tassa vai-
heessa kavelykatuihin esitetaan pienia parannuksia
tilanteen parantamiseksi.

Rautatienkadun ajorataa kavennetaan kauttaaltaan
nostamalla pysakdinti jalkakaytavan tasolle. Tama
laskee autoilijoiden nopeustasoa ja lyhentaa kadu-
nylitysmatkaa ja samalla ylityksen turvallisuutta ja
esteettdmyytta.

Pyoraily Rautatienkadulla tapahtuu ajoradalla. Tama
on kadulla luonnollisin vaihtoehto, silla pyorailijan ja
autoilijan ajonopeudet ovat |1ahella toisiaan, eika ka-
dulla ole merkittavasti raskasta lilkennetta.

Kadulla on merkittavasti pienia liikkeita ja ndin ollen
potentiaalista kysyntaa myés lyhytaikaiseen pyora-
pysakoéintiin. Pysakodintipaikat sijaitsevat liittymien
yhteydessd, joten niitd voidaan hyddyntad myos
poikittaisten katujen tarpeisiin.

MANNERHEIMINKATU - PUISTOKATU

Nykyiset pysakodintijarjestelyt sailyvat ko. kort-
telijaksolla. Pysakointi korotetaan jalkakaytavan
tasolle, jolloin ajoradasta muodostuu nykyista
huomattavasti kapeampi. Keskustaan johtavaa ka-
vely-yhteyttd korostetaan ajoradan itdpuolen vali-
kaistalle sijoittuvalla pylvasvalaistuksella (ks. kap-
pale 4).

KAUPUNGINTALON PUISTO

Ajoyhteys puiston lapi toteutetaan nykyista ka-
peampana vahvaa ita-lansisuuntaista puistoakselia
korostaen. Kadun suuntaisten puistokaytavien va-
lista tilaa esitetdan kehitettavaksi aukiomaisena.

Puiston pohjoisreunassa sijaitsevat arvokiinteistdt
tuodaan esiin julkisivuvalaistuksella, jonka myoéota
rakennukset muodostavat porttimaisen vaikutel-
man keskustaan saapumisesta.
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Kuva 3.21: Asemapiirros.
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HARJUKATU - HAMEENKATU

Katuosuuden kapeita jalkakaytavia levennetdan
poistamalla kadun idanpuoleinen kadunvarsipy-
sakodinti ja korottamalla lannenpuoleinen kadun-
varsipysakéinti jalkakaytavan tasolle. Kadunvar-
sipysakointia ryhmittelemalld korttelivaleihin jaa
luontaisia kadunylityspaikkoja. Pysakdintipaikkoja
voidaan tarvittaessa poistaa tai muuttaa suhteelli-
sen helposti, mikali tilaa tarvitaan esimerkiksi liike-
tilojen kayttoodon. Pyodrapysakdintipaikat sijoittuvat
korttelien paihin.

HAMEENKATU - VAPAUDENKATU

Hameenkadun ja Vapaudenkadun valiselld kave-
lykatuosuudella Sokoksen huoltoliikenne rajoittaa
jatkossakin korttelijakson hyddyntamista kavely-
katuna taysmaardisesti. Ensimmaisessa vaiheessa
kavelykadun keskiosan ajoratamaista ilmetta va-
hennetdan poistamalla nykyiset kiviset pollarit. Ka-

tujakson valaisinpylvaat korvataan uusilla (nykyiset
pylvasjalustat sailyttaen). Mikali katujaksolle to-
teutetaan sulanapito, voidaan samassa yhteydessa
kadun toimintoja, pintamateriaaleja ja kalusteiden
sijoitteluja uudistaa laajemminkin.

Aleksanterinkadun ja Vapaudenkadun valisen kave-
lykatujakson, Lanunaukion, ajoyhteys pysakointilai-
tokseen esitetaan liikennoitavaksi Vapaudenkadun
kautta. Kalusteiden uudelleenryhmittelyn avulla
ajoyhteys laitokseen kulkee keskelld kavelykatua.
Tama mahdollistaa terassoinnin sijoittumisen kadun
reunoille, kiinteistdjen yhteyteen. Katujakson valai-
sinpylvaat uusitaan.

Lyhyet suo-
jatieylitykset,

pyoéraliiken-
teen erottelu

Erikoisvalais-

tus (pylvaat,

rakennukset), Turvalliset ja
etapit esteettomat

kadunylitykset
Matkakeskuk-
sen ja keskus-
tan valisen
reitin korosta-
minen

KAVELY-
Design destrict PAINOTTEINEN
-teeman esiin- RAUTATIEN-

tuominen ka- KATU
dulla

Taiteen ja
muotoilun
kehittdmisoh-
jelma Esteettomyy-
den paranta-
minen Kaupungin-

puiston ita-lan-
siakselin sailyt-

tédminen

Kadunylitysten
lyhentaminen
ja levahdys-

paikkojen Ajoradan
liséaminen kaventaminen

Kuva 3.22: Havainnepoikkileikkaus A, Rautatienkadulta pohjoiseen.

puiston koh-
dalla suunnittelussa.

Pysakaoinnin
vahentaminen
ja jalankulkuti-
lan lisadminen

Jalkakaytavien
leventaminen
& paremmat

terassimahdol-

lisuudet

Ei erillista pyo-
ravaylaa, pyo-

raily ajoradalla
ajosuuntaan

Pyorailyn oh-
jaaminen Vesi-
jarvenkadulle

Kavelyka-
tuosuuksien
toimintojen

parantaminen

Toimintojen
uudelleen-

sijoittelu ja

valaistuksen
uusiminen

Kuva 3.23: Tavoitteet, keinot
Jja ratkaisut Rautatienkadun

Kuva 3.24: Vaijereiden kaytté erikoisvalaistukseen ja kesélld esim. viireihin
tms. yhtendiseen katuilmeeseen.
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RATKAISUT - RAUTATIENKATU

Kuva 3.25: Havainnepoikkileikkaus B, Rautatienkadulta eteldan.

= T G177 e |

I T T I
L I = — E ‘_-'!:y : 3 H i
H )
Havainnekuvan ndkymaalue. l [ NS 4 ) f_‘;;".| ] ! =
Luku viittaa kuvan numeroon. o KAUPUN_GINTAT_QN_, § =] N i '
PEISTEN '\ H L o !
;j = : L Nl 2 S ) : . | - K |
| = < | | | '<_E ) X Bl e
< X I x z,
X D | = Ly
o) 3 I — x L w
= o T ] — & | b}
2] < 1 B £l — S I-|| o] - | e =<(: 2l
2 I ; —. | S ] Atk Bl I
a - ]
= g | |
[ - (e . ) o} | ] | I ——
. S ol il A T , - == % = RAUTATIENKATU ‘
—————————— = —tet = H L - =
— : ; g 3 B . 8
- i = = (i == T =
..... ==\ & e . 3|
F@_;LJ_- —H 1 : o ol B-
|| MERKINTOJEN SELITYS: | i ] - = '
. . . -- -\._. I t
—————————  REUNAKM TAKSI JETTOPAIKKA MM. TAKSEILLE I PUIStoalue.en tal’kem mat kayttomahdo”' = - L — ; : —1
________________ S suudet esim. myyntipisteiden sijoittelulle = o — .
TAKSI  maksmoLeea ' . v e . " e T = e Ba L ] | ]
e AKHNTAVAN / PYORKTN REUNA selvitetaan jatkosuunnittelussa \ j| = | S T -
WPPE  POLKUPYORAPYSAKUINTI I PedRane Y L | | ™, | = = I :
N NYKYINEN PUU | B | = a % l_ i [ “Bl | | l"| j I
al HENKILOAUTOJEN. PYSAKOINTI B o TUNNETTU / ARVIOITU. SJAINTI [ O -LO ‘20 30 40 50 m _| =} | . I ] —
IREE HUOLTOAJONEUVON PYSEHDYSPAIKKA @ e UUSI PUU./ ISTUTUSASTIA 1 ! ! ! ,; ! -_! ) ! | \I | ‘ || "T E
I — | A - — ' i B

Kuva 3.26: Asemapilirros.
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Kuva 3.27: Nédkymé Lanunaukiolta eteldan, nykytila.

Kuva 3.28: Ndkyma Lanunaukiolta eteldan.
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RATKAISUT - RAUTATIENKATU

Kuva 3.29: Ndkymda Rautatienkadulta kaupungintalonpuistoon.
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Kuva 3.30: Nékymd Rautatienkadulta etelddn kohti Kaupungintalon puistoa. Kuva 3.31: Nédkymda Kaupungintalon puistosta pohjoiseen.
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RATKAISUT - TORIKATU JA MAROLANKATU

3.5 TORIKATU

Torikadun rooli muuttuu pysakodintikadusta keskei-
seksi ydinkeskustan laadukkaaksi kavelyalueeksi.
Katu yhdistaa kauppatorin nykyista paremmin sita
reunustaviin kiinteistéihin ja liikkeisiin kuten kaup-
pahalliin. Lisdksi uusi jalankulkuyhteys yhdistaa
Vapaudenkadun ja Aleksanterinkadun kavelyvirrat
seka palvelee samalla my&s torin joukkoliikenneter-
minaalin kayttajia.

Torikadulla sallitaan huolto- ja pelastusliikenne.
Katu rajautuu kauppatorin puurivistdodn ja itse ka-
dulle ei tule istutettavia alueita. Kadun eteldosassa
oleva nykyinen terassialue sailyy laajentuen osittain
torialueelle. Kadun avoin rakenne mahdollistaa sen
monipuolisen kaytdn esimerkiksi torin laajentumis-
alueena.

Ennen rakentamista Torikadulla toteutetaan noin
kuukauden ajan pysakdintikokeilu Vapaudenkadun
ja Kauppahallin sisaankaynnin valisella alueella.
Kadulle esitetaan toteutettavaksi sulanapitojarjes-
telma, joka toteutetaan kaupungin ja kiinteistdjen
vhteishankkeena.

3.6 MAROLANKATU

Marolankatu on molempiin suuntiin lapiajettava
taksi-, turistibussi- ja tonttiliikennetta palveleva hi-
taan liikenteen katu. Muu autoliikenne on kadulla
kielletty.

Katu paallystetadan betoni- ja luonnonkiveykselld,
siten, ettd ajoradan osuus rajataan vaihtuvakorkoi-
sella reunakivella. Turistipysakin kohdalla on jalka-
kaytava erotettu 12 cm reunakivella. Kadun itareu-
nalla on matalalla n. 2-3 cm korkuisella reunakivella
erotettu taksien odotustila.

Torikadusta on laadittu
yleissuunnitelman yhteydessa

katusuunnitelma, joka
hyvaksyttiin 10.3.2015.
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Kuva 3.32: Marolankadun ja Torikadun katusuunnitelma 11.2.2015.
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Kuva 3.33: Marolankadun ja Torikadun
yleissuunnitelma.
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Kuva 3.36: Nékymda Marolankadun eteldpddstd kohti Aleksanterinkatua.
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Kuva 3.35: Ndkymé& Torikadun eteldpédstd Aleksanterinkadun suunnasta.
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RATKAISUT - RAUHANKATU JA LOVIISANKATU

3.7 RAUHANKATU Kadun lansireunan jalkakaytava muutetaan yhdis- ] I i P
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Kuva 3.38: Rauhankadun asemapiirros.
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Kuva 3.39: Nékymdéd Rauhankadulta pohjoiseen. Kuvasta ndkyy Toriparkin ajoyhteys.
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VESIJARVENKATU

3.9 VESIJARVENKATU

LIIKENTEELLISET PERIAATTEET

: ] ] L N
(Perustuvat kaupunginhallituksen paatdkseen suoraan menevat kaistat molempiin suuntiin seka LA [; L St L £
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Kuva 3.40: Asemaplirros.
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Kuva 4.1: Pintamateriaalit.
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MATERIAALIEN SYMBOLIVARIT

ASFALTTI

ASFALTTI LUONNONKIVI -KOROSTUKSIN
( / BETONIKIVI)

[ ]
[
I LUONNONKIVI
IRLIRENRT]
[

LUONNONKIVI-BETONIKIVI-YHDISTELMA
(KAVELYKADUN UNIIKKI KUVIO)

BETONIKIVI

HUOMIOITAVAA

Vapaudenkadulla, Aleksanterinkadulla, ja Hdmeen-
kadulla kadunvarren suuntaiset pysakointipaikat
tehdaan betonikivella. Jalkakaytava, puiden ym-
paristot sekd kalustetut alueet tehdaan harmaalla/
punaisella noppakivelld, jolloin tunnistettava ma-
teriaaliero esteiden ymparilld helpottaa esteiden
havainnoimista nakdvammaisille. Bussipysakkien
syvennykset toteutetaan ajoradan tavoin noppaki-
vella.

Vapaudenkadulla Trion alikulun alueella on pintana
asfaltti. Ylikulkevan sillan alapinta kasitelldan erik-
seen suunniteltavalla tavalla, jotta ahdas ja epa-
miellyttavaksi koettu tila voidaan muuttaa viihtyi-
sammaksi ja elavammaksi kustannustehokkasti.

Aleksanterinkadulla valilla Lahdenkatu-Marolanka-
tu nykyisen jalkakaytavan betonikiven kuviointia ei
sdilytetda mahdollisen pinnan uusimisen yhteydessa
vaan pinta suunnitellaan uudelleen.

Noppakivi Luonnonkivilaatta

e e e R S L s

Kuva 4.2: Pintamateriaalit.

BETONIKIVI

LUONNONKIVI

4.1 PINTAMATERIAALIT

Suunnittelualueen kavelyalueiden pintamateriaalit
ovat kaupallisen keskustan ytimessa luonnonkivea.
Muualla keskustassa pintamateriaalina on paaasial-
lisesti asfaltti, jota korostetaan noppakiveyksin.
Joissakin kohdissa jalkakaytavat ovat betonikivea.

Lahtokohtaisesti katuja uudelleen rakennettaessa
purettavia nykyisia betonikivia ei asenneta uudel-
leen, vaan ne korvataan uusilla kivilla. Luonnonkivet
kaytetaan uudelleen katu- tai ymparistorakentami-
sessa. Erityisesti nykyisida punaisia noppakivia ja
luonnonkivilaattoja jaa kaytettavaksi muilla raken-
tamisalueilla.

Ydinkeskustan katualueiden kiveysten variskaalaksi
on valittu mustan, harmaan ja punaisen savyt. Ma-
teriaaleiltaan arvokkaimman ytimen muodostavat
toriin liittyvat linja-autopysakkien odotusalueet,
Torikatu, Aleksanterinkadun pohjoislaita Marolan-
kadulta Vesijarvenkadulle seka Rautatienkadun ka-
velykatujaksot (Lanunaukio). Linja-autopysakkien
odotusalueilla kaytetddn mustaa luonnonkivilaat-
taa. Torikatu on yhtenadisesti harmaata pienikokois-
ta luonnonkivilaattaa, esim. 275 x 275 x 100 tai 295
x 295 x 100 mm.

Rautatienkadun kavelykatuosuuksien kiveyksia ei
lahtokohtaisesti uudisteta. Kadun reunavydhyk-
keiden betonikiveykset tulevat kuluneen ilmeensa
vuoksi jossakin vaiheessa uusittaviksi.
Puukujanteiden vydhykkeet pinnoitetaan harmailla
noppakivilld (90 x 90 x 90 mm), jotka hiekkasau-
mataan juuriston hapen- ja vedensaannin paranta-
miseksi.

Ajoratojen ja pyorateiden pintamateriaalit

Aleksanterinkadun ajoradalla Vesijarvenkadusta
lanteen kaytetaan nykyisia punaisia noppakivia ja
reunakivia. Nykyisia noppakivia riittda myods Maro-
lankadun pinnoittamiseen. Alueen muiden katujen
ajoradat ovat asfalttia.

Aleksanterinkadun ja Vapaudenkadun pyoratiet
paallystetaan asfaltilla.
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VALAISTUS

Kuva 4.3: Valaistusperiaatteet.
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4.2 VALAISTUS

Valaisintekniikka eldad voimakasta murrosta ja van-
hat purkauslamppuvalaisimet vaistyvat LED-tek-
niikan tieltd. LED-valaisimien tuoteperheet paivit-
tyvat sisdisen tekniikkaansa puolesta vahintdan
kahden vuoden valein. Yleissuunnitelmissa ei nain
ole tarkoituksenmukaista antaa tarkkoja esimerk-
kityyppeja, silla toteutussuunnitteluvaiheesta ne
ovat todennékdisesti jo vanhentunutta tekniikkaa.
Tassa suunnitelmassa esitetyt tyypit ovat ohjeellisia
ja valittavien valaisimien kohdalla tulisi pyrkid vas-
taavaan ulkonakdén ja valovaikutelmaan.

Aleksanterinkadun voimakkaasti muotoillut valai-
sinpylvaat sailytetdan ennallaan, mutta pallovalai-
simien sisainen tekniikka uusitaan LED-tyyppiseksi.
Lanunaukion valaisinpylvadat uusitaan paremmin
yleisvaloa tuottaviksi, 4 m korkeiksi valaisimiksi,
esim. valmisvalaisin (Bega 8950). Suunnittelutydn
aikana luonnosteltuja muita uniikkeja mallivaihto-
ehtoja on esitelty seuraavalla sivulla. Aukiolle toteu-
tetaan myds katumyyntid palvelevat sahkodpisteet,
jotka voivat sijaita valaisinpylvaiden yhteydessa.

Alueella sijaitsevat vanhentuneet ripustusvalaisi-
met uusitaan. Rautatienkadulla kaytetdan naytta-
vaa, kuvun tehostevalolla varustettua valaisinta,
esimerkiksi Philips UrbanMoon tai Copenhagen.
Muilla keskustan kaduilla ripustusvalaisintyyppi on
hillitympi, teknisesti korkeatasoinen ripustusvalai-
sin, esimerkiksi Siteco DL50. Vapaudenkadun , Ma-
rolankadun ja Rauhankadun pylvasvalaistut osuu-

MERKINTOJEN SELITTEET

det uusitaan pylvasasenteisin CitySoul-valaisimin,
joita on muun muassa idempéana Vapaudenkadulla.
Optisesti nykyisid huomattavasti laadukkaampien
valaisimien ansiosta asuinrakennuksiin kohdistuvaa
hairidvaloa saadaan vahennettya. Lisaksi kadun va-
laistus saadaan tasaisemmaksi ja valomaaraa kas-
vatettua.

Mariankadun ja Aleksanterinkadun joulu- ja erikois-
valaistus sailyy ennallaan. Rautatienkadulle toteu-
tetaan uusi sesonkivalaistus esim. vaijeriin ripustet-
tuna valille Mannerheiminkatu - Vapaudenkatu.

Lahden asematorin (Marskin aukio) pylvasvalaisi-
met uusitaan valon tehokkaasti alaspain rajaaviksi.
Talld saadaan rauhoitettua aukion pimeanajan il-
mettd ja patsas tulee ndin paremmin esiin.

Rakennusten julkisivuvalaistusta voitaisiin lisata
harkituissa kohteissa. Torikatuun rajautuvien nayt-
tavien rakennusten esiin nostaminen vahvistaisi
koko torin pimeanajan ilmetta. Harjukadun ja Rau-
tatienkadun risteyksen kauniit asuintalot muodos-
tavat laadukkaan porttiaiheen ydinkeskustaan ja
sitd voisi korostaa hillitylla valaistuksella.

Valaisimia uusittaessa selvitetddan mahdollisuus
kayttaa valaisinkohtaista ns. alykasta ohjausta.

_ RIPUSTUSVALAISTUKSEN VALAISINMALLIN UUSIMINEN

TARVITTAESSA

I \/ALAISTUKSEN ILME SAILYY ENNALLAAN

[ VALAISTAVA RAKENNUS TAI SEN OSA

UUSITTAVA KADUN PYLVASVALAISTUS

OOO0OO0O UUSI MATALA PYLVASVALAISINMALLI

- AUKION UUSITTAVA PYLVASVALAISTUS

RIPUSTUSVALAISTUKSEN VALAISINMALLIN UUSIMINEN

YHTENAINEN SESONKIVALAISTUS ESIM. VAIJERIIN



Suositus keskustan ripustus - perus- Suositus Rautatienkadun ripustus-
valaisimeksi (Siteco DLSc). valaisimeksi (Philips UrbanMoon).

=N

Suositus keskusta-alueen pyl-
vasvalaistuksen valaisimeksi niin
kaduille kuin kevyen liikenteen
vaylille (Philips CitySoul).

Vaihtoehto 2 Rautatienkadulle:
Rautatienkadulla pienimuotoisesti
nyk. kdytéssd oleva ripustusvalaisin
(Philips Copenhagen).

Kuva 4.4: Valaisinvaihtoehtoja.

Bega 8950.

Kuva 4.5: Aleksanterinkadun valaisinpylvaat sdilytetdan ennallaan, mutta siséi-

nen tekniikka uusitaan.
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KALUSTUS

4.3 KALUSTEET JA VARUSTEET

Lahden keskustalle on viime vuosikymmenten ai-
kana muodostunut tunnistettava, omaleimainen il-
meensa. Tunnistettavimpana elementting on kalus-
teiden ja varusteiden sinisen savy “Lahden sininen”.

Ydinkeskustan alueen kalusteet ja varusteet muo-

dostavat yhtendisen kaupunkikuvallisen kokonai-

suuden, joka muodostuu seuraavanlaisesta vari- ja
materiaalipaletista:

- kalusteiden ja varusteiden terasosissa yhtenai-
nen sininen savy (RAL 5003), esim. Aleksante-
rinkadun valaisinpylvaat, pyoratelineet

- roska-astioissa ja muissa varusteissa korostukse-
na ruostumaton teras

- muut terasosat ja elementit tumma grafiitin
harmaa

- penkeissa ja istuimissa tummahkoa luonnollisen
savyista puuta

- muotokielessa mukana kaarevat ja pyoreat
aiheet, esim. valaisimet ja niiden varret, pyorate-
lineet

Puistoissa on ilmeeltdan katualueista poikkeavat
penkit. Niiden valurautaiset rakenteet ja vihreaksi
maalatut puuosat korostavat puistojen historiallista
luonnetta.

Kuva 4.6: Aleksin kalustekartta.
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4.4 ESTEETTOMYYSRATKAISUT

Suunnittelualueella merkittavin haaste esteett6-
myydelle on suuret korkeuserot. Tastd aiheutuvaa
jalankulkualueiden suuria pituuskaltevuuksia ei voi-
da poistaa. Ongelma on merkittadvin Rautatienka-
dulla ja Mariankadulla.

Merkittavimmat esteettdémyyden kehittamistoimen-

piteet:

- linja-autopysakkien alueet suunnitellaan esteetto-
myysohjeiden mukaisesti

- useita suojateita kivetaan tasapintaisilla, hyvan
kontrastin luovilla mustilla ja valkoisilla luonnon
kivilla

- suojateiden reunatukityypeissa ja korkeuksissa
otetaan huomioon kaikki kayttajat

- mahdollisimman lyhyet ajoratojen ylitykset

- kadunkalusteiden ja varusteiden sijoittelussa
varmistetaan liikenneturvallisuus ja nakdévam-
maisten henkildiden tarpeet

- istutusten vydhykkeet pinnoitetaan lohkopintai-
silla noppakivilla, mika auttaa heikkonakoisia ja
sokeita henkiloita valttamaan térmaamista

- erityisesti Aleksanterinkadulle ja Rautatienkadulle
vanhuksille sopivia selkanojallisia ja kasituellisia
istuimia levahtamiseen

- Kaikkialla kulkualueilla laadukas, haikdisematon ja
riittava valaistus

4.5 KAUPUNKIOPASTEET JA MAI-
NOSLAITTEET

Kaupunkiopasteita uudistettaessa otetaan erityi-
sesti huomioon matkailijoiden tarpeet. Opastetta-
vat kohteet tulee valita ensisijaisesti tasta 1ahto-
kohdasta. Suomenkielen lisdksi on tarpeen esitella
asiat ainakin englanniksi. Nykyisia opastepyloneita
uudistettaessa arvioidaan myos mahdollisuudet di-
gitaalisiin palveluihin. Opastepylonit toimivat myos
maamerkkeinad katukuvassa ja siten ne voivat olla
myos kohtaamispaikan merkkina. Aleksanterinka-
dun nykyisten kahden opastepylonin liséksi olisi
tarpeen sijoittaa pyloni katujakson itdpaahan Ve-
sijarvenkadulta saapuville. ”Lahden sinisen” varisa-
vyn ja ruostumattoman teraksen kayttd vahvistaa
varien ja materiaalin viestimaa yhtenaista kaupun-
kikuvaa ja imagoa.

Sahkoisia mainoslaitteita sijaitsee nykyisin péaa-
asiassa Aleksanterinkadulla. Pylonimalliset mainos-
laitteet ovat variltdan sinisia, mutta kadun lantisim-
malla korttelijaksolla on myd&s taulumallisia laitteita,
jotka ovat valmistajan vihreda vakiovaria. Seuraa-
van mainoslaitteiden sopimuskauden kilpailuttami-
sen yhteydessa kaikkien mainoslaitteiden vari tulisi
muuttaa yhtendisesti siniseksi.

Valaistut mainoslaitteet vaativat sahkoa. Yksinker-
taisimmillaan mainoslaite on liitettavissa lahimmal-
ta valaisinpylvaaltd katuvalaistusryhmaan, talldin
mainos on valaistu muun katuvalaistuksen ollessa
paalla. Automaattisesti muuttuvat mainoslaitteet
sekd digitaaliset mainoslaitteet vaativat kuiten-
kin jatkuvan sahkdnsyotdn. Mainoslaitteissa ei ole
yleensa tilavarausta energiamittarille, joten sahkda
ei voi ottaa omana liittymé&na suoraan [&ahimmal-
ta kaapelijakokaapilta. Mainoslaitteet tarvitsevat
oman keskuksensa tai vaihtoehtoisesti ne voidaan
kytkea esimerkiksi katuvalokeskuksiin, mutta talldin
keskusten sijainnit tulee ottaa huomioon mainos-
laitteiden sijoittelussa. Pitkien maakaapelivetojen
toteuttaminen olemassa olevaan katuun on hyvin
kallista.




Kuva 4.7: Kaduilla ja Kuva 4.8: Kaupunki- Kuva 4.9: Nykyists Kuva 4.10: Aleksanterinkadulla Kuva 4.71: Aleksanterinkadun uudet penkit Kuva 4.12: Rautatienkadulla séilytetdén

Alatorinpuistossa ros- opasteita uusittaessa pydrételinemallia voidaan  kdytettdva pydréatelinemalli. ovat malliltaan yhtendiset torille tulevien penk- erityisrakenteet, silld kaltevalle kadulle
ka-astiat ovat ruostu-  voidaan sdilyttda nyky- kayttdd jatkossakin. kien kanssa. on vaikea asentaa valmiskalusteita.
matonta terdsta. inen kaupunkikuval-

linen yleisilme, mutta
uusimman digitaalisen
tekniikan mahdollisuu-
det hyddynnetdan.

MERKINTOJEN SELITTEET KARTALLA
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LAHDEN KESKUSTAN YLEISSUUNNITELMA | 55



MUOTOILU JA TAIDE

Kuva 4.13: Julkisen taiteen periaatteet Lahden keskustan uudistamisessa.
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LAHDEN KAUPUNGINTALO, KAUPPATORI
JA MARIANKADUN SEREMONIA-AKSELI
Alue muodostaa valtakunnalisesti merkittavan
rakennetun kulttuuriymparistéon, jonka ominais-
piirteet tulee sailyttaa.

ALEKSANTERINKADUN JA RAUTATIEN-
KADUN KATUAKSELIT

Molempien katujen katukuvaa kehitetaan
nykytaiteen, muotoilun ja valaistuksen keinoin
omiksi, omaleimaisiksi kokonaisuuksikseen.

TORIN MUOTOILU JA TAIDE

Tori on osa valtakunnallisesti arvokkaaksi kult-
tuuriymparistoksi luokiteltua aluekokonaisuutta.
Torille on viime vuosina suunniteltu kaksi uutta

taideteosta. Toria tulee kasitelld kokonaisuutena.

MATKAKESKUKSEN MUOTOILU JA TAIDE
Matkakeskuksen ja Mannerheiminaukion ja-
sentelyd tutkitaan erikseen. Aluetta kehitetadan
kokonaisuutena, kaupunkikuvallisesti houkutte-
levana alueena, joka toivottaa tervetulleeksi ja
johdattelee kohti keskustaa.

ARKADIN JA TUNNELIN KASITTELY
Katutilan viihtyisyytta parannetaan kadun pin-
tojen kasittelyn avulla.

NYKYISIA JULKISIA TEOKSIA
merkinnalld on nostettu esiin Lahden keskus-
tassa jo sijaitsevia julkisia taideteoksia.
HUOM - TAYDENTYY

4.6 MUOTOILU JA TAIDE

LYHYESTI

Keskustan yleissuunnitelman osana on tutkittu Lah-
den mahdollisuuksia ottaa taide mukaan keskustan
kehittdmiseen. Suunnitelmassa hydédynnetdan Lah-
den mainetta muotoilukaupunkina, seka siihen liit-
tyvaa olemassa olevaa osaamista.

MUOTOILU TAIDETEEMANA:

Lahti tunnetaan muotoilukaupunkina. Suunnitel-
massa lahdetaan siita, etta keskustan kalusteet ja
rakenteet toteutetaan pelkistetysti, mutta tarkeilla
alueilla taide ja muotoilu yhdistyvat korostamaan
kohteen merkitysta. Taiteen keinoin voidaan toteut-
taa uniikkeja rakenteellisia ratkaisuja tavanomaisten
tilalle siten, etta koko alueen ilme kohentuu. Lisaksi
tarkeisiin solmukohtiin on edelleen mahdollista si-
joittaa erikseen suunniteltavia, itsendisia taidete-
oksia. Muotoiluteeman toteuttamisessa hyddynne-
taan myds alan paikallisten oppilaitosten osaamista
- esimerkiksi Aleksanterinkadulle toteutetaan oppi-
laitosyhteistydona kilpailu, jolla haetaan ilmetta ka-
tutilaa rajaaville elementeille.

MUUTA HUOMIOITAVAA

Aleksanterinkadun jouluvalaistus sdilytetddn. Uusi rajaava
elementti haetaan ideakilpailulla. Kilpailussa haettavina
elementteind ovat sekd muotoilu ettd toiminnallisuus, ja
yhtend mahdollisuutena aikaisemmin ideakilpailulla saatu
Wall of Fame -idea.

Rautatienkadulle kehitetddn oma ilme, joka nékyy viireis-
Sd, kiveyksissd, kalusteissa. Lisdksi toteutetaan valaistus-
valjeriin erikoisvalaistus.



KATUJEN ROOLIT

ALEKSANTERINKATU JA RAUTATIENKATU
- OMALEIMAISET KOKONAISUUDET

Suunnittelualueen katuyhteyksistd otollisimpana
muotoilun kaytolle on tutkittu Aleksanterinkatua
sekd Rautatienkatua niiden muodostaessa kaksi
kavelijan kannalta keskeista akselia keskustan halki
toisaalta ita-lansi, toisaalta eteld-pohjois-suunnassa.
Molempien katujen suunnittelussa on mahdollista
soveltaa nykytaiteen ja muotoilun keinoja rakentei-
ta uusittaessa. Taide otetaan talldin osaksi julkisia
tiloja omaleimaisilla muotoilullisilla ratkaisuilla, seka
rakenteisiin sitoutuvilla taideteoksilla, kuten esimer-
kiksi:
e erikoismuotoillut rakenteet - kuten kaiteet, suo-
jukset ja telineet
e suunnitellut pinnat - kuten seindmaalaukset ja
mosaiikit seka kuvioidut kiveykset maan pinnassa
¢ Omaleimaisten ratkaisujen taustana toimivat
pelkistetysti muotoillut kalusteet, joiden kaytolla
sdastettavat resurssit ohjataan hyvin valittujen
kohteiden eritysmuotoiluun. Tarkemmat suunnit-
teluperiaatteet ratkaistaan erikseen.

MARIANKATU JA KESKUSPUISTO
- HISTORIALLISET MILJOOT

Kaduista Mariankatu ja Keskuspuisto kuuluvat yh-
dessa torin kanssa aluekohteena maariteltyyn arvok-
kaan rakennetun kulttuuriympariston kohteeseen.
(alue on merkitty oheiselle kartalle vaaleanpunai-
sella haivytykselld). Naiden osalta muotoilun ja tai-
teen kayttd on toteutettava harkitummin, olemassa
olevaa historiallista miljodta erityisesti kunnioittaen.
Muotoilullisesti katutiloissa suositaan joko perintei-
sid, jo kaytossa olevia kalusteita, tai hyvin pelkistet-
tya linjaa.

ERITYISKOHTEET

Suunnitelmassa on nostettu esiin kolme hyvin erilais-
ta huomiopistettd, joita yhdistaa tarve tarkemmalle
suunnittelulle kokonaisuutena. Alueiden suunnitte-
lutilanne vaihtelee, mutta niitéd yhdistaa tarve koko-
naistarkasteluun. Aluetta tulee uudistaa kaupunkiku-
vallisena kokonaisuutena, jossa kiinnitetdan eritysta
huomiota muotoiluun, valaistukseen ja tilan tuntuun.
Kohteita tassa kategoriassa ovat: Tori, Matkakeskuk-
sen ja Mannerheiminaukion muodostama saapumis-
alue, seka Trion alikulun muodostama ahdas tila.

VAIHEISTUS

AAPERIAATTEET TAITEEN
TOLLE KESKUSTASSA

Keskustan yleissuunnitelman osana

- LINJAUKSET JA VASTUUTAHOT

P3atds esim %-periaatteesta, sekd julkisen
taiteen organisaatiorakenne Lahdessa

TARKENNUSVAIHE
ITEEN YLEISSUUNNITELMA
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Tarkennetut, aluekohtaiset suunnitelmat
taiteen kdytéstd osana keskustaa

TOTEUTUSVAIHE

Taideperiaatteiden soveltaminen kaupunki-
suunnittelussa kohtien 2A-2B pohjalta

TOIMENPITEET:

Taiteen laadukas ldsndolo kaupungissa edellyttaa
jarjestelmallisia toimia taiteen edistamiseksi. Tassa
listataan keskeiset keinot taiteen onnistuneeseen
mukanaoloon.

1- PAAPERIAATTEET TAITEEN KAYTOLLE KES-
KUSTASSA

Tassa vaiheessa paaperiaatteet taiteen kaytdsta on
kehitetty osana keskustan yleisuunnitelmaa.

2 A - LINJAUKSET JA VASTUUTAHOT

Taiteen ja muotoilun kaytdsta osan keskustan uu-
distamista tulee tehda periaatteellinen paatos.
Tama voi olla esimerkiksi pdatds noudattaa kau-
pungin omassa julkisen tilan rakentamisessa pro-
senttiperiaatetta, eli periaatetta, jonka mukaan 1-2
prosenttia hankkeen kustannuksista varataan tai-
teen mukanaoloon. (lisatietoa: prosenttiperiaate.fi)

Periaatetta vetdmaan tulee asettaa tydryhma,
jossa on edustajia seka kaupungin yleisten aluei-
den suunnittelusta, ettd nykytaiteen ja muotoilun
kentan tuntijoita. Jalkimmaisessa roolissa voidaan
kayttaa myds ulkopuolista konsulttia, mutta toi-
meenpaneva voima ja tahto tulee 16ytya kaupun-
gin sisalta.

2 B - TARKENNUSVAIHE - TAITEEN YLEISSUUN-
NITELMA

Jotta taiteen keskeiset tavoitteet ja periaatteet
saadaan kommunikoitua kaikille mukanaoleville
ryhmille, on taiteen kaytodsta hyva tehda erillinen
taiteen yleissuunnitelma, jossa listataan taiteen
kaytdn tavoitteet, seka sijoittelun periaatteet.
Suunnitelman laatimisessa voidaan kayttaa apuna
ulkopuolista taidekonsulttia, mutta tyota ohjaa-
vassa ryhmassa tulisi olla mukana niitd kaupungin
sisdisia tahoja, jota myéhemmin vastaavat suunni-
telman taytantdédnpanosta.

3 - TOTEUTUSVAIHE

Taiteen mukanaoloa tulee suunnitella ja budjetoida
osana keskustan uudistusten aikatauluttamista.
Valitun asiantuntijaryhman tulee siis huolehtia siita,
ettd muotoilullista otetta seka taidetta harkitaan
osana kaikkia keskustan yleisilla alueilla tehtavia

muutoksia, ja etta paatdkset taiteen mukanaolosta
tehdaan hyvissa ajoin sopiviin kohteisiin. On oleel-
lista, ettd taide on mukana kunkin valitun suunnit-
teluhankkeen alusta asti. Tahan on useita syita:

1. taide tulee budjetoiduksi osana hanketta - eril-
lisen osan budjetointi jalkikateen on hankalaa

2. kysymys sopivasta taiteilijasta tulee ratkaistua
tarpeeksi ajoissa - taiteilijavalintaan ehditaan
varata tarvittava aika, ja valittu taiteilija ehtii
valmistautua ja varata tyodlle aikaa

3. kun taiteilijan on mahdollista olla mukana
suunnittelussa heti sen alkaessa (esim. ka-
tusuunnitelma-vaihe), on teos mahdollista
sovittaa osaksi rakenteita helpommin, kuin jo
suunniteltuun ymparistéén. (valmiissa ympa-
ristdssa tehtyja ratkaisuja jouduttaisiin muut-
tamaan taiteen vuoksi) Taiteen mahdollisuudet
siis monipuolistuvat ilman etta hinta kallistuu

4. aikainen mukanaolo vahentaa merkittavasti tai-
deteoksen toteutumisesta syntyvia kustannuk-
sia, kun taiteen, ja muun suunnittelun ratkaisut
voidaan sovittaa yhteen niiden suunnitteluvai-
heessa, sen sijaan, ettd hankkeeseen lisattaisiin
ylimaarainen osa jalkikateen.

Valitun tyéryhman tulee siis huolehtia siita, etta
taiteen rooli vastaa sille annettuja tavoitteita. Tama
sisaltaa:

1. kohteiden valinnat - mihin taidetta / muotoilua
toteutuu

1. taiteilijoiden valinnat - kuka sopii kohteen tai-
teen / muotoilun suunnittelijaksi

N

tdéiden budjetoinnin ja aikatauluttamisen

3. taidehankkeiden organisoinnin osana suunnit-
teluhankkeita - tarvittaessa taiteilijan ja suun-
nittelutiimin valisen yhteistydén ohjaus

LAHDEN KESKUSTAN YLEISSUUNNITELMA
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5. ERITYISHUOMIOITA



X s

5.1 KATUSULATUS

YLEISTA

Katusulatus parantaa keskustan vetovoimaisuutta
ja viihtyvyytta seka laajentaa kadun kaytettavyytta
talviaikana. Paatds alueen sulattamisesta perustuu
kuitenkin aina alueen kayttdoon ja sulatuksesta saa-
tavaan hyotyyn seka kaupunkikuvallisiin asioihin.

Pohjoismaissa yleisemmin sulatetut alueet ovat ka-
velykatuja, toreja, pysakkialueita sekd muita merkit-
tavia paakatuja. Myds hankalasti kunnossapidetta-
via katuosuuksia voidaan harkita sulatettavaksi.

Yleisemmin sulatusjarjestelman lammonlahteena
on kaukoldmmon meno- ja paluuvesi.

Merkittavin sulatuksesta saatava hydéty on lumen-
poiston ja hiekoituksen poistuminen. Erityisesti hie-
koituksen vaheneminen vahentaa kadun ja kiinteis-
tdéjen lattioiden pintamateriaalien kulumista seka
hiekan pollyamisesta johtuvia haittoja.

Kuva 5.1: Laajuusalue 1 [S].

ERITYISHUOMIOITA

Toinen merkittadva sulanapidon etu on liukastumis-
tapaturmien vaheneminen. Pysakkialueiden ja voi-
makkaasti kaltevien kohtien/katujen sulattaminen
on usein tasta syysta perusteltua.

On kuitenkin huomattava, ettd sulanapito ei pois-
ta kunnossapidon tarvetta kokonaan. Esimerkiksi
poikkeavissa olosuhteissa katusulatus ei ehdi sulat-
tamaan kadun pintaa siten, etta pinta pysyisi sulana
jatkuvasti.

Sulatuksen haittapuolena ovat suuret investointi-
kustannukset seka kohonneet yllapitokustannukset.
Materiaali- ja asentamiskustannusten lisaksi tarvi-
taan tilat laitteistoille ja huoltoon. Lisaksi toteut-
taminen voi edellyttda teknisen verkon uusimista,
paallysteiden uudelleen ladontaa, puiden suojauk-
sia jne. Toteuttaminen on tasta syysta luonnollista
kytked osaksi muuta katusaneerausta.

Kuva 5.2: Laajuusalue 2 [M].

Kayttokustannukset muodostuvat jarjestelman yl-
lapidosta, huollosta ja lammityskustannuksista.
Lammityskustannukset riippuvat talvikauden lam-
potiloista sekd kadulla kaytettavasta pintamate-
riaalista. Esimerkiksi luonnonkivialueen lammitta-
miseen kuluu noin 50 % enemman energiaa kuin
betonikivialueen lammittamiseen.

Jarjestelman kustannuksia kokonaisuutena arvioi-
taessa on kuitenkin huomioitava jarjestelman tuo-
ma kustannushyéty kunnossapidon vahenemiselle.
Epasuoremmin kustannuksiin vaikuttaa my&s mah-
dollisten kaatumistapaturmien vaheneminen sula-
tetulla alueella.

Lisaksi kaivaminen sulatetulla alueella on rajoite-
tumpaa ja edellyttda hyvaa tydmaasuunnittelua.

Kuva 5.3: Laajuusalue 3 [L].

kustannus €

pinta-ala (m2)

pinta-ala (m2) kustannus €

pinta-ala (m2) kustannus €

Torikatu 1000 200 000 Torikatu 1000 200 000 Torikatu 1000 200 000
Aleksanterinkatu | 2 000 400 000 Aleksanterinkatu* | 4 000 800 000 Aleksanterinkatu* | 5 500 1100 000
Vapaudenkatu 400 100 000 Vapaudenkatu 1200 250 000 Vapaudenkatu 1200 250 000
Yhteensa 3400 700 000 Yhteensa 6 200 1250 000 Rautatienkatu* 3100 650 000
NYKYINEN KATUSULATUS Yhteensa 10 800 2200 000

s SULATETTAVA ALUE
B EEEE SULATETTAVA PYSAKKIALUE
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LAAJUUSMALLIT
Lahden keskustassa sulanapidettavaksi alueiksi esi-
tetdan kolme vaihtoehtoista laajuusmallia.

Laajuus [S]

e Torikatu

e Aleksanterinkadun pohjoispuolen jalkakdytéva
(Torikatu - Vesijdrvenkatu)

e Vapaudenkatu (Torikatu - Rautatienkatu)

Laajuus [M]

e Torikatu sekd joukkoliikenneterminaalin pysékki-
alueet

e Vapaudenkatu (Torikatu - Rautatienkatu)

e Aleksanterinkadun pohjoispuolen jalkakdytiva
(véali Torikatu - Vesijdrvenkatu)

e Aleksanterinkadun eteldpuolen jalkakdytava (vali
Mariankatu - Vesijarvenkatu)

Laajuus [L]

e Torikatu sekd joukkoliikenneterminaalin pysékki-
alueet

e Vapaudenkatu (Torikatu - Rautatienkatu)

e Aleksanterinkadun pohjoispuolen jalkakdytava
(véali Torikatu - Kauppakatu)

e Aleksanterinkadun eteldpuolen jalkakdytava (vali
Mariankatu - Vesijarvenkatu)

¢ Rautatienkatu (vili Aleksanterinkatu - Harjukatu)

Puuistutuskaistoja ei esitetd sulatettavaksi, jotta
lampodputket eivat hairitsisi puiden normaalia kas-
vukautta.

Sulanapito toteutetaan kaupungin ja kiinteistdjen
yhteishankkeena. Kiinteistdjen halukkuus osallistua
katusulatuksen kustannuksiin tulee selvittaa jat-
kosuunnittelussa.



TEKNINEN LAUTAKUNTA 10.3.2015:

Torikadulle toteutetaan sulanapito-jarjestelma.
Edellytyksena on kustannusten jakaminen
kaupungin ja kadun varren kiinteistdjen kanssa.

KUSTANNUSTIETOA*

e« On arvioitu, etta laajuutta [L] vastaavan
alueen keskimaarainen kayttékustannus**
katusulatusjarjestelmalld on noin 250 000 £/
kausi (2 cm laatuvaatimustaso)

Perinteiselld kunnossapidolla toteutettuna
kustannustaso vastaavalla alueella on luokkaa
130 000<€/kausi (2 cm laatuvaatimustaso)

Yhden kaatumistapaturma valittdmat
kustannukset ovat keskimaarin 6 000 euroa
Lonkkamurtuman aiheuttamat valittomat
kustannukset ovat noin 22.000-50.000€

* Kayttdokustannustiedot perustuvat Lahden matkakeskuksen ka-
tusulatusta varten tehtyihin laskelmiin, Ramboll 2013

** Arvio sisaltaa jarjestelméan energiankulutuksen, huollon seka eri-
koisajankohtina suoritettavan aurauksen ja liukkaudentorjunnan
lammitettavalla alueella. Energiankulutus vaihtelee kaudesta, ener-
gian hinnasta ja lammitettavalla alueella kaytettavasta pintamate-
riaalista riippuen.

o

KATUSULATUKSEN HYOTYJA

Lisaa katuympariston viihtyisyytta ja
parantaa kadun kaytettavyytta talviai-
kaan

Alueen imago koetaan paremmaksi,
kun pinta on aina kuiva ja siisti
Vaikuttaa positiivisesti kiinteistdjen ar-
voon

Vahentaa kaatumistapaturmia
Pienemmat kadunhoitokustannukset
Ei liukkaudentorjuntaa

Vaikeasti talvihoidettavat pisteet, jotka
vaatisivat kasitoita helpottuvat (pyora-
telineet, muiden katukalusteiden ym-
parystat)

Turvallisuus, kun kaluston ei tarvitse
liikkua muun liikenteen seassa
Liukkaudentorjunnan haitat poistuvat
(polyaminen, hiekan ja lumen kulkeu-
tuminen rakennuksiin)

Vahaisempi kevatkunnostus

Kadun paallyste ja kiinteistdjen lattiat
kuluvat véahemman

Turvallisuus, kun kaluston ei tarvitse
liikkua muun liikenteen seassa
Lammitettyjen katualueiden liikekiin-
teistdét hyotyvat katuldammityksesta
myOs asiakas- ja liiketoiminnassaan.

Kuva 5.4.

KATUSULATUKSEN HAITTOJA

Korkeat kustannukset rakentami-
sessa ja kaytossa

Mydhemmin tehtava rakentaminen
sulatusalueelle kallimpaa

Teknisen tilan sijoittaminen vie tilaa
kadulta tai kiinteistdista ~25-30m2
Kovilla pakkasilla ja kovan lumi-
pyryn aikana on edelleen tarvetta
normaalille talvihoidolle
Sulamisvesien  lammikoituminen,
jos kaadot ovat puutteelliset
Jarjestelman reuna-alueelle synty-
va paannejaa (kynnys) , joten su-
lanapidettavien alueiden tulee olla
laajahkoja yhtenaisia alueita

5.2 GEOTEKNIIKKA

Suunnittelualueella katujen rakenteet ovat riittavan
kantavat ja vaurioitumattomat, joten uudet katurat-
kaisut eivat edellytda kokonaan uusien katurakentei-
den tekemista. Uusien katutilaratkaisujen edellytta-
mat pintarakenteet uusitaan lahtékohtaisesti koko
poikkileikkauksen osalta. Mikali nykyiset paallysteet
voidaan jattaa ennalleen, edellyttaa se, ettd uudet ja
vanhat paallysteet muodostavat esteettisesti riittavan
korkeatasoisen lopputuloksen. Pintarakenteiden uusi-
misessa otetaan huomioon alueiden kaupunkikuvalli-
nen merkitys.

5.3 HULEVEDET

Tehtyjen selvitysten perusteella hulevedet hallitaan
nykyisen sekaviemardintijarjestelman avulla vastai-
suudessakin. Aleksanterinkadun suuntaisesti on paa-
sekaviemari, joka johtaa Ranta-Kartanon suuntaan ja
sieltd edelleen puhdistamoon. Tata viemariosuutta
ei olla lahitulevaisuudessa uusimassa erillisjarjestel-
maksi. Aleksanterinkadun, siihen liittyvien katujen ja
osa torin alueen hulevesista johdetaan edelleen em.
paasekaviemariin. Aleksanterinkadun katutila toimii
myods mahdollisen rankkasateen aiheuttamille hule-
vesille tulvareittina. Tulvareitissa on otettu huomioon,
ettd hulevedet eivat paase ajoluiskaa pitkin torin ala-
puoliseen pysakdintilaitokseen.
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5.4 KAYTTAJANAKOKULMA

Laaditun yleissuunnitelman ratkaisuja on kehitetty
kayttajaanalyysien perusteella. Analysoinnin tulok-
sissa, jotka perustuvat kayttajalahtodisiin profiileinin
ja niiden kriteereihin, on mukana myos jatkosuun-
nittelussa huomioon otettavia kehittamistarpeita ja
kehittamistoiveita. Profiileina kaytettiin asioitsijoita
ja nautiskelijoita, joiden kayttajatarveprofiilit ovat
keskendan selkeasti erilaiset. Edelld mainitut kayt-
tajaryhmat ovat myéds keskustan kaupunkitilan suu-
rimpia kayttajaryhmia.

Analysoinnit tehtiin kolmelle eri kadulle: Aleksil-
le, Vapaudenkadulle ja Rautatienkadulle. Naille on
merkitty huomioita kayttajanakdkulmasta seka eril-
lisesti kehittamismahdollisuuksia tarkemman suun-
nittelun yhteydessa.

Aleksanterinkadulta nakymat 1. torille ja 2. Sokokselle

jis __:""‘_‘r e I = S

LAADUKAS KAUPUNKITILA HOUKUTTELEE VIETTAMAAN AIKAA

Rakennetun
ymparistéon
laatu korkea

Rakennetun

ympariston
laatu huono

Yhteisollisyys

Valttamattomat Ajanviettoon liittyva
aktiviteetit toiminta

kaupunkitilassa

Graafi: Life between buildings, using public space, Jan Gehl 201
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Ruuhka-aikana
valiaikaisia
bussipysakkeja
keskustan
tuntumaan.

Torimyynin ja
terassien yhteyteen
katettuja tai
suojattuja tiloja.
Tasoja torin

laheisyyteen
kaikkien
kayttoon.
Osa penkeista tehdaan
selkanojallisina ja niita
ryhmitelldan vastakkain.
Véliaikaiset
myyntikojut ja
taidetilat piristavat :
kaupunkikuvaa. { -, R

Nautiskelijat

Pyoravaylat lisdavat pyorailyn maaraa
kaupungissa.

Pyoran pysakdintipaikka |6ytyy
helposti.

Erilliset pyoravaylat ja levedmmat
kevyen liikenteen vaylat luovat tilan
kulkea kaupungissa hitaammin ja
pysahdella.

Kaupungin kulkuakselit toimivat kun
bussilla paasee helposti kulkemaan
keskusta-alueella. Pysakit torin
tuntumassa helpottavat asiointia.
Torille voi pystyttaa taidetta

ja jarjestaa isoja tapahtumia ja
markkinoita.

Varilliset laatikot kuvaavat taidetta,
pop up-palveluiden tiloja tai

muuta muotoiltua kohdetta. Ne
monipuolistavat palveluiden kirjoa
ja tarjoavat |6ytamisen kokemuksia.
Véliaikaisia myyntipisteitd voi
pystyttdd myos jalkakaytavalle.

Nautiskelijat

Katoksia ja muita suojia voisi to-
teuttaa torimyynnin yhteyteen, jotta
huonoilla sailla tapahtumia on parem-
pi jarjestaa ja ihmiset saadaan vii-
htymaan.

Pyoratie on vain toisella puolella
katua.

Asioitsijat

Selkeésti ohjattu pyoraily lisda
turvallisuutta ja antaa pyorailylle
tasapuolisen aseman keskustassa.
Selkedsti merkityt suojatiet
helpottavat kadun ylittdmista
turvallisesti ja vaivattomasti.
Bussipysakit sijaitsevat 1ahella
palveluita, joten kaupungissa on
helppo asioida.

Torille ja katujen varsille voidaan lisata
palveluita, jotka houkuttelevat
asioimaan keskustassa.

Uudistunut kaupunkikuva houkuttelee
keskustaan uusia kavijoita ja yrittajia,
minka seurauksena palvelut ja niiden
kaytto lisdantyy.

Asioitsijat

Kadunvarsipysakdinti vahenee.
Valaistus puiden ylapuolella voi jat-
kossa edellyttaa lisavalaistusta puiden
alla
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Vapaudenkadulta nakyma itaan
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Nautiskelijat

*  Miellyttavaa kulkea ja viipya
kaupungissa kun melu véhenee
ja autoliikenne on yksisuuntaista,
rauhallista ja hiljaista.

* Uudistuneet katupinnat ja liikennejaot
rytmittavat tilaa, joten kuljeskelu on
mielenkiintoista.

* Liikkuminen keskustassa on
vaivatonta, mika edesauttaa kaikkien
palveluiden hoitamista samalla
kaupunkikaynnilla.

Nautiskelijat

*  Epé&muodolliset oleskelutilat ovat
aivan ydinkeskustassa vahaisia.

* Kalusteiden ja roska-astioiden riittava
maara parantaa viihtyisyytta

* Kavelijoiden kulkuvaylien valaistus on
vahaista.

Asioitsijat

Matalareunainen ajovayla helpottaa
liilkkumista.

Suojaisasta ja modernista
pysakointilaitoksesta paasee helposti
keskusta-alueelle.

Liikkeesta toiseen siirtyminen on
helppoa vahdisemman autoliikenteen
ansiosta.

Kaupunki on hahmotettavissa,
selkeasti jasennelty ja kaupunkikuva
laadukas.

Asioitsijat

Opastuksen tulee olla riittavaa
houkutellakseen asioitsijat keskustaan.
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Roska-astioita asennetaan
torin ldheisyyteen
riittavasti.

Istuimille ‘

0000 ISR
#. “"mnm

Kivipaallysteet tulee
olla riittavan tasaisia
esteettdémyyden ja
kayttdémukaavuuden takia.

Kadunylityskohtiin
nakorajoitteisille
aanisensorit /
paallystemerkinnat.

Kaupunkisuunnittelussa tulee pyrkia
suhteellisen tiiviiseen ja hyvin
rytmitettyihin tiloihin. Liian isoja
ja aukeita tiloja kannattaa valttaa.
Pystysuuntaiset tilanjaot rytmittavat
pitkia ja usein tylsiksi koettuja tiloja
viihtyisimmaksi. Kédvelynopeus tulee
huomioida kaupunkitilan suunnittelussa
niin, ettd katsoja virikkeet vaihtuvat 5s
valein.

vaihtoehtoisia | — |

|..... Ii paikkoja. {¥y ”-_. IFH .

Riittavasti
Infopisteita
ja karttoja
kavelijoille.

Kaupunkitilaan tarvitaan

istumispaikkoja. Istumiseen ei

aina tarvita penkkia vaan se voi

olla my6s jokin muu elementti,

joka houkuttaa istahtamaan ja
oleskelemaan. Elementti voi olla [
taideteos, korotettu istutuskiveys,

viheralueen tason reuna tai
vastaava. —
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Rautatienkadulta nakyma etelaan
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Nautiskelijat

Eri korkeudella olevat tasot antavat
kadulle ryhtia ja rikkovat tylsaa plokki-
rytmia. Portaille voi myos istahtaa.
Levea kavelykatu tarjoaa hyvan
lenkkeilymahdollisuuden kun on tilaa
eri vauhdissa kulkeville. Liikkuminen,
seurustelu ja yhdessa kiertely on

miellyttavaa.

Nautiskelijat

Viheralueiden laajuus ja maara

korostuvat.

Istumatasoja matkalla
Matkakeskuksesta keskustaan.
Pyoratie puuttuu.

Asioitsijat

* Kadun varteen pystytetyt puut luovat
suojaa ja lisdavat viihtyisyytta.

* Leveat jalkakaytavat on
kansainvalisesti hyvaksi todettu ja
suosittuja kavelykaupungeissa.

Asioitsijat

e Valo lisdantyy kulkuvaylille, mutta
varjoisia alueita saattaa syntya puiden
alle ja pyoéraparkin laheisyyteen.
Otettava huomioon valaistuksen
tarkemmassa suunnittelussa.



Taiteen sisallyttaminen

on otettu jo keskustan
suunnitteluvaiheessa mukaan,
jolloin taide ei ole irrallista vaan
osa rakenteita, kalusteita
ja tiloja.

Valaistuksen avulla voidaan
lisata kaupunkitilan kayttéa eri
vuorokauden aikoina.
Valaisinvaijereita voi
kayttaa pimean vuodenajan
valaistukseen.

||: .I F .

Puut, niiden varret tai
niiden ymparys on
hyva valaista, mika

lisaa viihtyisyytta
ja turvallisuuden
tunnetta.

”Lapinakyvyyttd” on hyva lisata.
Pitkat seinat ilman nayteikkunoita
saavat arkkitehtuurin nayttdmaan

vksitoikkoiselta, joten ihmiset
tylsistyvat ja valttavat kaupungissa
ajanviettoa. Liikkeiden
ikkunoiden teippausta tulee
rajoittaa esimerkiksi asettamalla
peittdmisen maksimiprosentti.

Kavelijoille selkeat
opasteet rautatieasemalle
ja torille, seka kaupungin
kokonaisuuden
hahmottamiseksi.

Kaupunkitilaa kesaisin
elavoittavat terassit
ja kahvilapaikat, seka
kaupunkilaisten omat
tapahtumat.

Kaupungin keskustaan
saapumisesta viestiva
elementti.
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6.1 VAIKUTUKSET

Liikenneselvityksessa esitetyt ratkaisut vastaavat
selvitykselle asetettuihin tavoitteisiin.

AUTOLIIKENNE

* Keskustan kehan toteuttaminen rauhoittaa lii-
kennetta kehan sisapuolella ja mahdollistaa sen
kehittamisen jalankulun ja pyoérailyn ehdoilla.

e Esitetty keskustan pysakodintiopastusratkaisu
selkeyttdd pysakdintilaitokseen ajoa ja paran-
taa sen saavutettavuutta. Kehan sisapuolella
tapahtuva pysakéintilikenne vahenee.

* Esitettavat ratkaisut lisdavat toivotusti liiken-
nettd keskustan kehalld ja sisaisilla kokoojava-
ylilla. Liikenne lisdantyy eniten Saimaankadulla,
jossa on nykytilanteessa ylimaaraista kapasi-
teettia jaljella.

* Vesijarvenkadun kapasiteetin vahentaminen
siirtaa liikennetta keskustan kehalle.

* Mahdollinen mydhemmin toteutettava Vuok-
senkadun yhteys Mannerheiminkadulle paran-
taa kehan saavutettavuutta.

* Keskustan kehan liikenteellinen toimivuus on
riittava. Joukkoliikennekaistat esitetyissa koh-
dissa heikentavat jonkin verran autoliikenteen
sujuvuutta.

e Toriparkki parantaa keskustan saavutettavuut-
ta, mahdollistaa kadunvarsipysakdinnin vahen-
tdmisen sen vaikutusalueella sekd nain ollen
mahdollistaa katutilan kehittadmisen viihtyisam-
maksi.

* Lahden eteldinen kehatie toteutuessaan kat-
kaisee liikenteen kasvun Mannerheiminkadulla
sekd vahentda myods painetta muilla keskustan
kehavaylilla.

JALANKULKU JA PYORAILY

e Jatkuvat ja korkeatasoiset paapyodrareitti- ja
pyorapysakointijarjestelyt edesauttavat tavoi-
tetta pyorailyn kulkutapaosuuden kasvattami-
sesta Lahdessa.

* Kavelypainotteisuuden lisddminen parantaa
keskustan toimintojen saavutettavuutta kavel-
len.

e Pybrailyn erottaminen jalankulkualueesta Alek-
santerinkadulla, Vapaudenkadulla ja Vesijarven-
kadulla selkeyttaa pyoérailijan asemaa.

* Keskustan kehan sisdpuolella katujen alhainen
nopeustaso mahdollistaa pyo6railyn ajoradalla.
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VAIKUTUKSET JA RISKIT

JOUKKOLIIKENNE

Uusi torin yhteyteen kytkeytyva joukkoliikenne-
terminaali tavoittaa keskustan keskeiset toimin-
not ja parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa ja
imagoa.

Esitetyt joukkoliikennekaistat ja -etuudet pa-
rantavat joukkoliikenteen sujuvuutta ja aikatau-
lussa pysymista.

HUOLTOLIIKENNE

Autoliikenteen vaheneminen hidaskaduilla pa-
rantaa huoltoliikenteen sujuvuutta.
Suunnitelmassa esitetyt huoltotaskut Aleksan-
terinkadulle ja Vapaudenkadulle mahdollistavat
sujuvat huoltoliikenteen jarjestelyt ja pienenta-
vat huollosta muille liikkujille aiheutuvaa hait-
taa.

PALO- JA PELASTUSLIIKENNE

Uudet liikennejarjestelyt eivat merkittavasti vai-
keuta paloja pelastuskaluston liikenndintia. Jat-
kosuunnittelussa on varmistettava, ettd muun
muassa nostolava-autokalustolla paastaan kaik-
kiin tarvittaviin kohteisiin.

LIIKENNETURVALLISUUS

Autoliikenteen ohjaaminen keskustan kehalle
parantaa kevyen liikenteen turvallisuutta kehan
sisdpuolella.

Kadunylitysmatkan lyhentyessa sen turvallisuus
ja esteettdmyys paranevat

Pyorailyn erottaminen jalankulusta pyorailyn
paareiteilld parantaa jalankulkijoiden turvalli-
suutta.

Koettu turvallisuus paranee keskustassa, kun
keskustan lapiajoliikenne ja kortteliralli vahene-
vat ja kavelykatu- sekd joukkoliikennekaduilla
poistuvat kokonaan.

Keskustan kehakaduilla (Lahdenkatu, Hollolan-
katu, Saimaankatu ja Vuoksenkatu) kavelyn ja
pyorailyn liikkenteen koettu turvallisuus heikke-
nee lilkennemaaran kasvaessa.

KAUPUNKIKUVA

Aleksanterinkadun kaupunkikuvallinen mitta-
kaava sailyy yleispiirteisesti nykyisen kaltaise-

na katupuiden ja valaisinpylvaiden sailyessa.
Kadun eri puolten jalankulkualueiden valinen
kontakti vahvistuu jalankulun alueiden leven-
tadmisen ja moottoriajoneuvojen vahenemisen
ansiosta.

Yleisilmeeltaan yhtendiset harmaat kiveyspinnat
korostavat kadun tilallista luonnetta. Torikatu ja
Marolankatu liittyvat yhtenaiselld luonnonkivi-
pinnoitteellaan osaksi torialuekokonaisuutta.
Vapaudenkadun, Hdmeenkadun ja Rautatienka-
dun ilmetta kehitetdan yhdenmukaiseksi muun
kaupallisen ydinkeskustan kanssa.
Kadunkalusteet, varusteet ja valaisimet muo-
dostavat nykyistd yhtendisemman kaupunkiku-
vallisen kokonaisuuden.

Viime vuosikymmenten aikana syntyneiden
kaupunkikuvallisten katutilan elementtien ja va-
rityksen mukainen ilme ja identiteetti sailyvat.
Yleissuunnitelman kohteet liittyvat keskus-
tassa sijaitseviin valtakunnallisesti, maakun-
nallisesti ja paikallisesti arvokkaisiin kulttuu-
riymparistdihin - ja rakennetun ymparistdon
kohteisiin. Naiden jatkosuunnittelussa on kiin-
nitettava erityistd huomiota siihen, etta kun-
kin kohteen tunnusomaiset piirteet sailyvat.

YMPARISTO

Autoliikenteen aiheuttamat haitat (paastot,
melu ja poly) vahenevat merkittavasti erityises-
ti Aleksanterinkadulla . Myés Vesijarvenkadulla
Aleksanterinkadun pohjoispuolelle autoliiken-
teen aiheuttamat paastdt vahenevat jonkin ver-
ran.

Liikenne ja sen aiheuttamat haitat lisdantyvat
keskustan kehakaduilla

ELINKEINOELAMA

Keskustan keha ja sielta tapahtuva ajantasainen
opastus pysakdintilaitoksiin parantaa keskustan
ja sen yritysten saavutettavuutta.
Kavelypainotteiset kadut ja alueet parantavat
keskustan viihtyisyytta ja sita kautta keskustan
elinkeinoelaman edellytyksia.
Kadunvarsipysakodintipaikan poistuminen aivan
lilkkeen edustalta voi vaikeuttaa sellaista asioin-
tia, jossa vaaditaan mm. painavien ostosten/ta-
varoiden kantamista.

Kavelypainotteisuuden lisddminen voi muuttaa
keskustan nykyista liikekoostumusta. Paremmin

kavelyyn tukeutuvat palvelut hakeutuvat naille
alueille ja vastaavasti vahvasti autoliikentee-
seen ja kadunvarsipysakdintiin perustuvat pal-
velut siirtyvat ulommas aivan ydinkeskustasta.



6.2 RISKIT

Alueen kehittdminen on moniulotteinen prosessi ja
sisdltaa useita riskeja.

HANKKEIDEN VIIVASTYMINEN TAI PERUUNTUMI-
NEN

Merkittavien hankkeiden viivastyminen tai peruun-
tuminen saattaa vaikuttaa suunnitelman toteutumi-
seen. Tallaisia ovat esimerkiksi:

1. Lahden eteldinen kehavayla

Lahden eteldisen kehavaylan toteutumisen ajan-
kohtaa ei ole vielad saatu varmistettua. Keskustan lii-
kenneverkkosuunnitelma ja katujen yleissuunnitel-
ma ladhtevat oletuksesta, ettd eteldinen kehavayla
otetaan kayttéodn vuosien 2020-2025 valisena ai-
kana. Mikali toteutuminen viivastyy tasta eteenpain,
vaikuttaa se merkittavasti keskustan kehittdmiseen
ja etenkin kasvavan liikenteen hallintaan. Tama hei-
jastuu yha pahempina ruuhkina ja joukkoliikenteen
myodhastymisina.

2. Keskustan kehavaylan toteutuminen vain osit-
tain

Tavoiteverkossa keskustan kehavayla on Saimaan-
kadun jatkeella Vuoksenkadulla liittyen tasossa
Mannerheiminkatuun. Keskustakehan toimivuuden
kannalta on tarkeda, ettd em. jatke voidaan toteut-
taa. Mikali Vuoksenkadun osuus keskustakehasta
viivastyy, heikentda se sekd keskustan liikenteel-
listd toimivuutta ettd opastusta keskustaan. Mikali
yvhteys jaa kokonaan toteutumatta, lisda se tarvet-
ta lisata Vesijarvenkadun liikenteellistd merkitysta.
Talléin mm. Trion alueen ja kauppatorin valinen yh-
distyvyys karsisi.

3. Aleksanterinkadun toteutuksen viivastyminen

Koko keskustan uusien liikennejarjestelyiden ja ka-
tutilaratkaisujen lahtdkohtana on, etta Aleksante-
rinkatu muutetaan kavely- ja joukkoliikennepainot-
teiseksi. Mikali tdma muutos viivastyy, heikentda se
koko keskustan kehittdmismahdollisuuksia. Alek-
santerinkatu toimii Lahdessa merkittavimpana kau-
punkikeskustan katuna julkisen kuvan ilmaisijana ja
talla hetkelld se ei vastaa nykyaikaisia vaatimuksia
kaupunkikuvan ja liikenteen kannalta. Viivastymi-

selld heikennetddn myods Lahden positiivisen kuvan
muodostamista.

LIIKENNEMALLIIN/-ENNUSTEISIIN LIITTYVAT RIS-
KIT

Liikennemalli perustuu vuoden 2010 liikennetutki-
mukseen ja sen perusteella mallinnettuun nykyti-
lanteen ja v. 2020 ennustetilanteen malliin. Koska
kyseessa on seudullinen liikennemalli, ei silla pysty-
ta tarkasti arvioimaan yksittaisten lilkkenneratkaisu-
jen vaikutuksia liikenteen sijoittumiseen. Autoilijat
muuttavat reittejdan vaylien ruuhkautuessa, jolloin
liikenne voi hakeutua luontaisesti ruuhkattomam-
mille vaylille tai ajankohtaan.

Ennustemallissa ihmisten kulkutavanvalinta perus-
tuu nykytilanteeseen, mutta lilkkkumistottumukset
saattavat myods muuttua kestdvampdan suuntaan
kun joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn
edellytyksia parannetaan. Ennustemalliin kuvattu
maankayttd ei mydskaan valttamatta toteudu sa-
massa laajuudessa tai aikataulussa kuin mallia laa-
dittaessa on oletettu.

KUSTANNUKSIIN LITTYVAT RISKIT

Yleissuunnitteluvaiheen kustannusarvio sisaltaa
vield lukuisia riskitekijoéitda. Mm. seuraavat kustan-
nuksiin vaikuttavat riskit on tunnistettu suunnitte-
lutydn yhteydessa:

e Suunnittelun ja lahtétietojen tarkentuessa rat-
kaisut muuttuvat

* Hankkeen koko voi muuttua

¢ Vaiheistussuunnittelun tarkennuttua tyonai-
kaiset lilkennejarjestelyt aiheuttavat arvioitua
enemman kustannuksia

Suunnittelun ja |ahtotietojen tarkentuessa ratkaisut
muuttuvat, ja hankkeen koko saattaa muuttua. Tas-
sa suunnitelmassa esitettyjen ratkaisujen toteutus-
jarjestys on viitteellinen. Vaiheistuksen tarkentues-
sa voidaan paremmin arvioida mm. koko keskustan
liikennejarjestelyjen kustannusvaikutukset.
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KUSTANNUSARVIO

Yleissuunnitelman kustannusarvio* on kokonaisuu-
dessaan noin 9,2 miljoonaa euroa. Osa-alueittain kus-
tannukset jakautuvat seuraavasti:

Vapaudenkatu

(valilld Lahdenkatu - Vesijarvenkatu) 1,3 M€
Aleksanterinkatu

(valilla Lahdenkatu - Vesijarvenkatu): 31 M€
Hameenkatu

(valilla Erkonkatu - Vesijarvenkatu): 1,2 M€
Rauhankatu

(valilla Hdmeenkatu - Vapaudenkatu) 0,35 M€
Marolankatu 0,15 M€
Torikatu 0,2 M€
Rautatienkatu 1,8 M€
Vesijarvenkatu

(valilla Aleksanterinkatu - Kirkkokatu) 0,9 M€
Valaistus 0,3 M€
Katukehan toimenpiteet (mm. kaista- ja liitty- [ -1,0-1,5 M€
majarjestelyt, pysakointiopastuksen 1. vaihe)

Kustannusarvio sisaltaa esim. katupaallysteet, kalus-
teet ja vihertyot lasketulla alueella. Katurakennetta
ei pintoja lukuun ottamatta ole laskettu uusittavaksi,
eika laskenta sisalla mahdollisia putkien ja johtojen uu-
simis- tai siirtamistoita.

Kustannusarvio ei sisélla katusulatuksen kustannuksia
(arvioitu erikseen). Kustannukset on arvioitu suunni-
telman ratkaisuja kayttaen pyrkien taloudellisesti jar-
keviin toteutusratkaisuihin.

Kustannuslaskennassa on pyritty huomioimaan mm.
tydnaikaiset liikennejarjestelyt ja arvaamattomat kus-
tannukset lisaamalla laskettuihin kustannuksiin 30 %.
Marolan- ja Torikadun kustannusarvio on laskettu ka-
tusuunnittelun yhteydessa, naiden katujen kustannus-
arvioinnissa ylimaaraista 30 %:n osaa ei ole laskettu.

*Kustannusarvio on tehty In-Infra.netin Fore-laskentaohjelmistoa
hyoédyntaen. Laskennassa on kaytetty maanrakennuskustannusin-
deksia 135,3 (2005=100) maaliskuulta 2015.
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7.2 VAIHEISTUS

Rakentaminen tehdaan vaiheittain sovittaen yhteen
mahdollisten kunnallisteknisten johtojen ja laitteiden
uusimistarve seka kadun kehittamiseen oleellisesti liit-
tyvien kiinteistdjen kehittdmisaikataulu. Mahdollinen
katusulatus pyritdan kytkemaan yhteen kadun ja joh-
tojen saneerauksen kanssa.

Katujen alustava toteutusaikataulu ajoittuu vuosille
2016-2020. Torikatu ja Marolankatu rakennetaan vuo-
den 2015 aikana.

Vaihe | (2016):
» Aleksanterinkatu (Lahdenkatu - Vesijarvenkatu)

Vaihe Il (2017):
* Vapaudenkatu (Lahdenkatu - Torikatu)
» Rautatienkatu (Lanunaukio - Mannerheiminkatu)

Vaihe Il (2018):
* Hdmeenkatu
* Vapaudenkatu (Torikatu - Kauppakatu)

Vaihe IV (2019-2020):
* Vesijarvenkatu

* Saimaankatu

* Lahdenkatu

KUSTANNUKSET JA TOTEUTTAMINEN

7.3 JATKOSUUNNITTELU

Nyt laadittu keskustan liikennesuunnitelma toimii
pohjana jatkosuunnittelulle. Suunnitelman toteuttami-
nen edellyttda katukohtaisten katu- ja rakennussuun-
nitelmien laatimista. Rakentaminen kytketdan yhteen
maankayton kehittdmisen sekd mahdollisten kunnal-
listeknisten johtojen ja laitteiden uusimistarpeen ke-
hittdmisaikataulun kanssa.

Ennen katukohtaisten suunnitelmien toteuttamista,
tulisi katusulatuksen laajuudesta tehda paatods, jotta
siihen voidaan varautua ko. suunnitelmissa.

Yleissuunnitelmaa on mahdollista kommentoida val-
mistumisen yhteydessa jarjestettavassa paattajille
jarjestetyssa esittelytilaisuudessa seka yleisotilaisuu-
dessa. Taman jalkeen suunnitelma viedaan hyvaksyt-
tavaksi paatoksentekoon.

Yleissuunnitelman toteuttamista koskevia muita suun-
nittelutarpeita:

e Keskustan kehalle esitettyjen toimenpiteiden tar-
kempi suunnittelu

e Kaistamuutokset kehan pohjoispaassa Kauppaka-
dulla ja Vesijarvenkadulla

¢ Ranta-Kartanon liikennejarjestelyjen paivittami-
nen (mm. liittyminen Aleksanterinkadulle)

e Kaista- ja liikennevalotarkistukset Vesijarvenka-
dun ja Aleksanterinkadun liittyméassa

¢ Keskustan tulo- ja pysakdintiopastus

e opastuksen yleissuunnitelman tarkentaminen

(lvaihe)

e Joukkoliikennekaistojen suunnittelu Vesijarvenka-
dulle

e Pelastusreittien ja nostopaikkojen tarkastukset ka-
duilla
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LITE 1: TUTKITUT VERKKOVAIHTOEHDOT JA LIIKENTEEN TOIMIVUUS

11 LHKENNEMALLITARKASTELUT JA ENNUSTE-
MALLIEN PERUSTEET

Lahden seudun liikennemalli perustuu vuonna 2010
laadittuun laajaan liikennetutkimukseen. Tutkimuk-
sessa selvitettiin henkildhaastatteluilla, ajoneuvolii-
kenteen tutkimuksilla ja liikennelaskennoilla seudun
asukkaiden liikkumistottumuksia, autoliikenteen
suuntautumista seka eri kulkutapojen matkamaaria.
Tutkimuksen seka nykytilanteen maankaytén poh-
jalta on mallinnettu osa-alueiden véliset liikennevir-
rat eri kulkutavoilla.

Mallin nykytilanne pohjautuu vuoden 2010 liiken-
teeseen ja maankayttdéodn. Mallin ennustevuosi on
2025, mutta mm. tata tyota varten malliin kuvat-
tiin vuoden 2020 ennustettu maankaytto ja liiken-
neverkko. Paivitettyyn lilkennemalliin tarkennettiin
mm. keskusta-alueen osa-aluejakoa mallintamaan
paremmin keskusta-alueen tiheaa lilkkenneverkkoa
sekd mm. pysakdintitalojen aiheuttamaa liikennet-
ta. Ennustemallissa oletetaan, ettd Lahden etelai-
nen kehatie ei ole toteutunut vuoteen 2020 men-
nessa. Keskusta-alueen liikenneverkko on paivitetty
vuoden 2020 malliin Iahinna Toriparkin, Ranta-Kar-
tanon katujarjestelyiden seka Matkakeskuksen ai-
heuttamien joukkoliikennereittimuutosten osalta.

Vuoden 2020 ennustettu autoliikenteen kysynta si-
joiteltiin liikenneverkolle kahdella tavalla (liikenteen
sijoitteluohjelmisto EMME ja mikrosimulointiohjel-
ma Quadstone Paramics), joiden avulla pyrittiin en-
nustamaan vuoden 2020 liikenne.

1.2 TUTKITUT ALEKSANTERINKADUN JA VAPAU-
DENKADUN VAIHTOEHDOT

Tydn alussa selvitettiin keskustan keskeisten poi-
kittaisten yhteyksien, Aleksanterinkadun ja Va-
paudenkadun, vaihtoehtoisia lilkenteen jarjesta-
mistapoja. Tarkasteluissa olivat mukana seuraavat
vaihtoehdot:

VET1: Aleksanterinkatu ja Vapaudenkatu 1-suuntaisia

e VEIA: Aleksanterinkadun lansipda 2-suuntai-
nen, Vapaudenkadulla henkildautot ja bussit sa-
malla kaistalla

e VEIB: Aleksin lansipaa 1-suuntainen, Vapauden-
kadulla henkildautot ja bussit samalla kaistalla

e VEIC: Aleksanterinkadun lansipaa
2-suuntainen, Vapaudenkadulla bus-
seilla oma kaista  (pysakdinti  poistuu)
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VE1D: Aleksanterinkadunlansipaa2-suuntainen,seka
Aleksilla ettd Vapaudenkadulla busseilla oma kaista

VE2: Aleksanterinkadulla henkildautoilu kielletty

e VE2A: Vapaudenkatu 2-suuntainen, busseilla
oma kaista

e VE2B: Vapaudenkatu 1-suuntainen busseilla
oma kaista

VE3: Aleksanterinkatu 2-suuntainen
e VE3A: Vapaudenkatu 1-suuntainen
e VE3B: Vapaudenkadulla henkildautoilu kielletty

Tarkasteluilla pyrittiin selvittdmaan periaateratkai-
sujen merkittavimpia eroja ja vaikutuksia ja karsi-
maan huonoimpia vaihtoehtoja pois jatkosuun-
nittelusta. Liikenneverkollisen tarkastelun lisaksi
arvioitiin vaihtoehtojen vaikutuksia eri kulkumuo-
tojen vaatimiin tilavarauksiin, keskustan kaupunki-
kuvaan, liikenneturvallisuuteen seka katutilan kayt-
tdon erilaisten kayttajien kannalta.

Liikennemallitarkasteluilla havaittiin, etta:

e Kaksisuuntaisen Aleksanterinkadun liikenne-
maara on kadun poikkileikkauksesta ja kaista-
jarjestelyista riippuen 40-60 % suurempi kuin
yksisuuntaisen Aleksanterinkadun

¢ Aleksanterinkadun lansipaan 2-suuntaisuudella
ei ole lilkenneverkon toimivuuden kannalta juuri-
kaan merkitysta. Kaksisuuntaisuudella on kuiten-
kin tarkea merkitys P-torin saavutettavuuteen.

e Henkildautoliikenteen kieltaminen kokonaan
Aleksanterinkadulta lisda merkittavasti Vapau-
denkadun ja Kirkkokadun liikennetta.

¢ Henkildautoliikenteen kieltaminen kokonaan
Vapaudenkadulla lisaa Kirkkokadun liikennet-
td ja kasvattaa erityisesti jo nykyisin kuormite-
tun Aleksanterinkadun/Lahdenkadun liittyman
kuormitusta.

Ensimmaisten vaikutusarviointien perusteella va-
littiin seuraavat vaihtoehdot jatkotarkasteluun (kuva
1.2):

VET: Aleksanterinkatu ja Vapaudenkatu ovat 1-suun-

taisia

e VEI1A: Aleksanterinkadun lansipaa 2-suuntainen

e VEI1B: Aleksanterinkadun lansipaa 1-suuntainen

e VE3A: Aleksanterinkatu 2-suuntainen, Vapau-
denkatu 1-suuntainen.
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Kuva 1.1: Liikennemallin nykytilanteen ennuste, iltahuipputunti.



Lilkennemalli ja sen autoliikenteen sijoittelu-
ohjelmisto EMME perustuvat osa-aluejakoon ja osa-
alueiden valiseen liikenteeseen, joten ne on tarkoitettu
erityisesti maankayton tai liikenneverkon muutosten
vaikutusten arviointiin ja vertailuun. Yksittaisten
katujen tai teiden liikenne-ennusteiden laatimiseen
erityisesti ruuhkaisemmilla keskusta-alueilla tarvitaan
tarkempaa mikrosimulointiohjelmistoa. EMME-ohjel-
mistolla tutkitaan padasiallisesti ennustevuoden
keskimaaraistd vuorokausi-likennetta. Taman lisak-si
liikennemallilla on mallinnettu autoliikenteen osal-ta
vilkkaimman tunnin, arki-iltapadivan klo 16-17, liiken-
teen kysynta. Nykytilanteen ennuste on pyritty
kalibroimaan niin, ettd mallin tuottama liikenne-
ennuste vastaisi mahdollisimman hyvin laskettuja
liikennemaaria.

Tarkistuslaskentojen perusteella on havaittu, etta
paivitetyn lilkennemallin autoliikenteen sijoittelussa
keskustan kehan ulkoreunoilla iltahuipputunnin ennuste
vastaa melko hyvin laskettuja liikennemaaria, mutta
keskustan sisalld ennusteet poikkeavat jonkun verran
lasketuista. Tama johtuu mm. siita, etta lilkkennemallilla

ei kovin hyvin pystytd huomioi maan esimerkiksi

erityyppisia liittymia (valo-ohjaus, kiertoliittyma,
kaistoitukset jne.)

kortteleita kiertavaa, pysakointipaikkaa etsivaa
lilkennetta

ns. tarpeetonta vapaa-ajan ajelua, jolla ei ole
yhtd maaranpaata

autoilijoiden poikkeavia reitinvalintoja liikenteen
ruuhkautuessa.

Mikrosimulointimallilla (Paramics) tutkitaan yleensa
huipputuntien liikennetta ja liittymien toimivuutta
huipputunnin  aikana. Paramics ottaa EMME:4&
tarkemmin huomioon liittymajarjestelyt ja liittymien
kuormitukset. Liittymien kuormittuneisuus vaikuttaa
autojen reitinvalintaan ohjelmassa siten, ettd jos
ensisijaisen reitti on ruuhkautunut, siirtyvat ajoneuvot
vaihtoehtoisille reiteille. Kuitenkin esimerkiksi erilaisia
katutyyppeja, jalankulkijoiden ja pyoérailijdiden
aiheuttamaa hairidta tai pysakdintipaikkaa etsivaa
liikennettd on ohjelmassa vaikeaa kuvata taysin
todenmukaisesti.

B wee pe—— -

Kuva 1.2: Jatkotarkasteluun valitut Aleksanterinka-
dun ja Vapaudenkadun vaihtoehdot.

Lisaksi lilkenneverkon tarkastelun yhteydessa tut-

kittiin seuraavien seikkojen vaikutuksia:

e henkildautot ja bussit samalla kaistalla Aleksan-
terinkadulla ja Vapaudenkadulla, busseilla py-
sakkisyvennykset

e Vesijarvenkadun joukkoliikennekaistat Lovii-
sankadun rampin ja Kauppakadun valilla, myos
Vesijarvenkadun pohjoispaassa kaistamaara va-
hennetty 1+1:een

e Toriparkista ulosajo Rauhankadulle oikealle
kaantyen, sisddnajo Rauhankadulta seka Alek-
santerinkadun ettd Vapaudenkadun kautta

¢ Marolankadulla ei henkildautoliikenteen lapiajoa
(charter ja taksiajo sallittu)

e Paijanteenkatu 2-suuntainen, Kirkkokadun la-
piajo Vesijarvenkadulle katkaistu.

Toimivuustarkasteluissa havaittiin, ettd vaihtoeh-
dossa 1A, jossa Aleksanterinkatu on kaksisuuntai-
nen lansiosastaan, on Lahdenkadun/Aleksante-
rinkadun liittymaalueen kuormitus suurin, mutta
lilkennevalojen yhteenkytkennalla liikkenne on kui-
tenkin kohtuullisen sujuvaa. Toisaalta Aleksanterin-
kadun lansipdan 2-suuntaisuus on perusteltua eri-
tyisesti Toriparkin saavutettavuuden kannalta.

Vaihtoehdossa 1B, jossa Aleksanterinkatu on ko-
konaan yksisuuntainen, toimivuus Lahdenkadun
liittymaalueella on hiukan parempi kuin VEIA:ssa
eivatka Toriparkkiin ajavat hidasta Vapaudenkadun
lilkennetta merkittavasti.

Vaihtoehdossa 3A, jossa Aleksanterinkatu on kak-
sisuuntainen, Aleksanterinkadun ja Lahdenkadun
liittyman kapasiteetti on ylarajallaan.

Vesijarvenkadun joukkoliikennekaistojen vaikutuk-
sesta lilkkenne jonoutuu ruuhka-aikaan etenkin Uu-
denmaankadun etelasuunnalla seka Loviisankadun
rampilla, mutta joukkoliikenteen viiveet ja matka-ai-
ka puolestaan lyhenevat. VE3A:n eli kaksisuuntai-
sen Aleksanterinkadun liikennemaara on liikenne-
mallin ennusteen mukaan noin 60 % suurempi kuin
yksisuuntaisen Aleksanterinkadun ennustettu lii-
kennemaara.

1.3 EHDOTUS KESKUSTAN LIIKENNEVERKOKSI
Autoliikenneverkko

Vaihtoehtojen liikenteellisten vaikutusten perus-
teella yleissuunnittelua jatkettiin vaihtoehdon VE1A
pohjalta. Kuvassa 1.3 on esitetty liikennemallis-
ta saatujen lilkennemaarien erotus VEIA (vuoden
2020 ennusteliikenne) ja nykyisen (v. 2010) ilta-
huipputunnin ennusteen valilla.

Vaihtoehdon 1A mukaisen v. 2020 ennustetilan-
teen suurimmat muutokset lilkennemaarissa lii-
kennemallin nykytilanteen ennusteeseen nahden
nakyvat keskustan kehalld Lahdenkadulla, Man-
nerheiminkadulla ja Saimaankadulla. Keskustan
kehan sisapuolella liikennemaara vahenee eten-
kin Vesijarvenkadulla (muutos noin 500-1300
ajon./h) ja Aleksanterinkadulla (500-700 ajon./h)
joukkoliikennekaistojen ja Aleksanterinkadun yk-
sisuuntaistamisen vaikutuksesta. Ennustetilanteen
liilkenneverkolla Kirkkokadun ja Paijanteenkadun
lilkennemaarat riippuvat valittavasta verkollisesta
ratkaisusta. Mikali jommankumman kadun yhteys
Vesijarvenkadulle katkaistaan, siirtyy paaosa liiken-
teesta sille vaylalle, jolla yhteys Vesijarvenkadulle
sailyy. Sailyvalla yhteydella liikennemaaraksi ennus-
tetaan noin 300 ajon./h.

Keskustan kehan sisapuolella liikennemaara kasvaa
myds keskustan eteldosassa Sibeliuksenkadulla ja
Harjukadulla noin 300 ajon/h. Liikennemallissa lii-
kennemaara kasvaa myods Salininkadulla. On kui-
tenkin huomattava, ettei lilkennemalliin ole kuvattu
liittymakohtaisia, esimerkiksi liikennevaloista aiheu-
tuvia viivytyksia tai maastonmuotoja, jotka todel-
lisuudessa vaikuttavat kuljettajien reitinvalintaan.
Samasta syystd mm. Hdmeenkadulla Sokoksen py-
sakdintilaitoksen liikenne ohjautuu lilkennemallissa
Vesijarvenkadun sijasta Rautatienkadun kautta, kun
todellisuudessa reitinvalintaan voidaan vaikuttaa
mm. lilkkennevalo-ohjelmoinnin kautta. Huipputun-
nin (iltapaivan ruuhkahuipputunti) liikkenneverkon
toimivuutta ja liikenteen sijoittumista on tarkasteltu
tarkemmin Paramics-ohjelmalla.
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LITE 1: TUTKITUT VERKKOVAIHTOEHDOT JA LIIKENTEEN TOIMIVUUS

1.4 LIIKENTEEN TOIMIVUUS

====Links in both scenario
==== Links in scenario 706 only
=== Links in scenario 220 only

Toimivuustarkasteluissa havaittiin, ettd Mytajaisten
eli Mannerheiminkadun/Hollolankadun liittyma on
ylikuormittunut vuoden 2020 ennustetilanteessa,
eikd se pysty valittamaan liikennemallin ennusta-
maa liikennettd nykyisilla jarjestelyilla. Liittyman
kapasiteettia kasvatettiin simuloinneissa kaistajar-
jestelyilla, jotta liittyman toimivuus voidaan varmis-
taa ennustetulla lilkenteella.

Suunnittelualueen sisalla liittymien kapasiteettia li-
sattiin kaikissa vaihtoehtotarkasteluissa siten, ettd
Hollolankadun/Svinhufvudinkadun liittymaan lisat-
tiin lilkkennevalot ja vapaa oikea Svinhufvudinkadul-
ta omana kaistanaan valtatien 12 ramppiin saakka.
Lisdksi Hollolankadun/Harjukadun liittym&an lisat-
tiin valo-ohjaus. llman naitd muutoksia liittymat
eivat olisi kyenneet valittamaan ennustettua liiken-
nekysyntaa. Edelld mainituilla muutoksilla liittymien
toimivuus voitiin varmistaa ennustetilanteessa.

Kaikille tarkasteluille yhteisena huomiona todettiin,
ettd lilkenneverkon kuormitus alkaa lahestya liitty-
mien kapasiteettien darirajoja. Ruuhkaa on erityi-
sesti Hollolankadulla, Mannerheiminkadulla seka
Vesijarvenkadun eteldpaassa, mikali sen uloimmat
ajokaistat muutetaan joukkoliikennekaistoiksi.

Liikenneseurantojen perusteella on havaittu, etta
keskustan iltahuipputunnin lilikennemaarat eivat
ole kasvaneet viimeisen viiden vuoden aikana. Lii-
kenteen mahdollinen lisddntyminen vuoden 2020
jalkeen aiheuttaisi liikenneverkon merkittavaa lisa-
ruuhkautumista ja pitkittaisi ruuhkahuipun kestoa.
Eteldisen kehatien toteuttaminen vuoden 2020 jal-
keen siirtaisi liikennettd erityisesti Mannerheimin-
kadulta ja siten kapasiteettia vapautuu ruuhkautu-
neisiin liittymiin.

2500
1500 2000

500 1000 -

[auto volume] volau

Kuva 1.3: Erotus VETA mukaisen v. 2020 ennusteen ja nykytilanteen ennusteen valilla, iltahuipputunti (pu-
nainen = liikenne lisdéntyy, vihred = liikenne vdhenee).
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LIITE 2: KATUKOHTAISET RATKAISUVAIHTOEHDOT

ALEKSANTERINKATU

Aleksanterinkadun suunnittelun yhteydessa tutkit-
tiin keinoja yksisuuntaisen ajoradan rajaamiseksi
pohjoisen puoleisesta jalkakaytavasta. Tutkittavia
vaihtoehtoja olivat

* VE®! Kolmannen puurivin istuttaminen pohjois-
puolen jalkakaytavan reunaan

e VE2: Valaisinrivin uusiminen ja siirtdminen poh-
joispuolen jalkakaytavan reunaan

* VE3: Nykyisen valaisinrivin sailyttaminen ja pol-
lareiden kayttaminen jalkakaytavan reunassa

* VE4: Nykyisen valaisinrivin sailyttdminen ja siir-
rettdvien istutusaltaiden kayttaminen jalkakay-
tavan reunassa

Aleksanterinkadun rajaava elementti paatettiin lin-
jata tarkemmin jatkosuunnittelussa. Elementti maa-
ritellddn tarkemmin erikseen jarjestettdvan suun-
nittelukilpailun tuloksena. Elementti voi koostua
esimerkiksi taiteeseen, muotoiluun tai toiminnalli-
suuteen (esim. pop-up myynti, pydrapysakdinti, in-
fotaulut, nayttelytila) liittyvista tekijoista.
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KAUPUNGINPUISTO

Rautatienkadun suunnittelun yhteydessa tutkittiin
vaihtoehtoisia ratkaisuja Kaupunginpuiston liiken-
nejarjestelyille. Kaupunkikuvalliset tekijat olivat
merkittavassa roolissa ratkaisuja valittaessa.

¢ VET Nykyisen keskisaarekkeen leventaminen ja
jatkaminen Puistokadun ja Harjukadun liittymiin

¢ VE2: Torimainen tilankasittely, liikenndinti yhtei-
sen tilan periaatteella jalankulkijoiden ehdoilla
(kadunylitys voidaan tehda vapaasti Puistoka-
dun ja Harjukadun valissd)

¢ VE3: Nykyisen keskisaarekkeen poistaminen ja
ajoyhteyden kaventaminen

Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto 3. Vaih-
toehdon todettiin korostavan muita vaihtoehtoja
paremmin nykyista puistoa. Liikenteellisesti ratkai-
su rauhoittaa kohdan houkuttelevuutta lapiajoon.
Kohdan ratkaisuista on lisaksi keskusteltu tyén ai-
kana jarjestetyissa tydpajoissa.

Kuva 2.5: VET. Kuva 2.7: VES.
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Kuva 2.6: VE2.
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HAMEENKATU

Hameenkadulla valillda Mariankatu - Rautatienkatu
on korttelijakson keskelld aukiomainen tila, jonka
kehittamiseksi tutkittiin vainhtoehtoisia ratkaisuja.

e VE®! kohdan kéasitteleminen aukiona, nykyisen
kiveyksen uusiminen
*  VE2: kohdan muuttaminen katumaiseksi

Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto 2. Katumai-
sen ratkaisun ja pysakoinnin toteuttamisen jalkakay-
tavan tasoon pidettiin riiittdvana mahdollistamaan
jalkakaytavan pohjoispuolen kohdan muuttamisen
tarvittaessa muuhun kayttdodn, mikali se ndhdaan
tarpeelliseksi. Lisdksi nahtiin, ettd korttelin paassa
sijaitseva kauppatori palvelee aukiomaisena tilana,
johon kaupunki kohdistaa enimmaéat resurssit.

Hameenkadun ratkaisuista kaytiin tyoén aikana kes-
kustelua tydon suunnittelu- ja ohjausryhman lisaksi
erillisessa Hameenkadun suunnittelua kasittelevas-
s& tydpajassa seka paattajille jarjestetyssa tydpa- Kuva 2.8: VEI.
jassa.

Kuva 2.9: VE2.
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LITE 3: LAHDEN KESKUSTAN PYSAKOINNIN OPASTUS

Rl 2\ T NN (T s

% ; ; SN 41*""*1; e = ! -u:ﬂ‘\lf_ "y
Pys&koinnin opastus keskustan kehalta,1 vaihe R { | ,‘ ,ﬂ':. 82 R SRty — 7 e e
i 5 i %“'% '* Ak ) g D!emassa olevat portaalit PN v 4 -
F ._.'__ e En - = b N
22.1 2015 y 4 ‘q{/ﬁ % -ﬁ.‘f : 6—"':.& '-! ; £ ‘{,‘iﬁ'&m ﬁ\*!-‘ F@W‘nﬁr A —\{\\
.' ! We Gt
Keskustan kehd /; ' ;
: ,;.’r:_ —3 Laitoksen jatko-opastus [ P Kemiami oseue
“ s es¥ " kehalts N b B e ott mr : : o
if';'j-:l re— H\ Jatko-opastuksen £ A, A q%% N Opiite violiet Pysakainnin opastus voidaan toteuttaa joko 8" . )
=9 opasteet i %)&\ == M'**#‘-h a) B-tyypin opasteilla tai b) C-tyypin ™
; AL .y r* b ' iy : upastaella ja paluefukuhdacpasiaalla
w7 NN =
S NN
. AL o F ,_ r:'
b ol
;; "" ;
e ;_'..é \

m. M
:\\‘ Luttyman 1aﬂestalyt

% f : muuttuvat

Dlamassa olevat portaalit.
. Opasteissa tulee lisaksi

huomioida matkakeskuksen
£ . opastus [
——) L e e =

Wi T / ap mmmm :_'l'

| levat it ?"P‘?& i s
Olemassa olevat portaali :th“& ; %%
-

AT T 1

Kuva 3.1: Pysdkdinnin opastus keskustan kehdlta. 1. vaihe.
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Pysdkoéinnin opastus keskustan kehalta,
22.1.2015 4 e
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Kuva 3.2: Pysdkdinnin opastus keskustan kehdlts, tavoitetila.
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LIITE 4: YLEISKARTTA

Kirkkokatu

Kuva 4.1: Yleiskartta 1:2000.
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Kuva 4.2: Yleiskartta 1:2000.
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