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KESKUSTAVISIO seka liikenteen ja liikkumisen tavoitetila 2030
(=perusteluteksti késittelyissa Tyla 10.11.2020, KH 1.12.2020, KV 14.12.2020)

TIVISTELMA:

Keskustavisio on koonti Lahden keskustan tulevaisuudenkuvasta.

Keskustavision tavoitteena on, ettd keskusta vahvistuu ja laajentuu niin asumisen, asioinnin kuin
yrittamisen paikkana sekd kohtaamisen ja viihtymisen paikkana. Viihtyisa keskusta lisda elinvoimaa
ja asiakasvirtoja seka houkuttelee Lahteen uusia asukkaita. Keskustavisio nayttaa, mihin suuntaan
keskusta kasvaa ja miten uudet keskustan kohteet muuttavat kulkuvirtoja ja asiointia. Samalla
syntyy tarve paivittaa keskustan liikennejarjestelma maankaytdn lahivuosien vaatimusten
mukaiseksi. Syksylla kadynnistetyssa keskustan liikenne- ja liikkumisselvityksessa 2030 eli LISU
2030:ssa on paivitetty vuonna 2014 tehty tavoitevuoden 2020 liikenneverkkopaatdksen osuus.
Paatdoksentekoon tuodaan tassa vaiheessa keskustan kehan linjaus seka joukkoliikenteen
vaihtopysakkien sijainti. Keskustan sisaisia katuja kehitetdan kavelypainotteisiksi ja tarkempi
suunnittelu tehdaan tyon toisessa vaiheessa.

JOHDANTO:

Lahden keskusta kasvaa ja vahvistuu koko maakunnan kaupallisena seka palveluiden keskuksena.
Taman vuoden lopussa valmistuva etelainen kehatie ohjaa raskaat liikennevirrat keskustan
ulkokehalle. Kehatien valmistuttua on lilkkenteen ohjauskeinoin varmistettava, etta keskustan lapi ei
ohjata tarpeetonta pitkdmatkaista lapiajoa. Etelaisen kehatien myéta Mannerheiminkadun
hallinnollinen luokka vaihtuu maantiesta kaduksi.

Nykytilassa keskustan lapiajoliikenne muodostaa merkittavan haitan kaupunkiympariston
viihtyisyyteen ja turvallisuuteen. Noin 60% Vesijarvenkadulla, Hdmeenkadun - Aleksanterinkadun
kohdalla kulkevista autoista ei pysahdy keskustan alueella, vaan ajaa lapi keskustan.
Pohjoissuunnasta tulevien autojen osalta lapiajon osuus on yli 80%. Liikennemelu keskustassa ja
erityisesti Vesijarvenkadulla on voimakasta, ja Lahden meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa
vuosille 2019 - 2023 esitetaan toimenpiteita Vesijarvenkadulle. Keskustan ilmanlaatu on huono
vilkkaasta liikenteesta aiheutuvien pakokaasujen, rengaskuluman ja muun ajoneuvojen
nostattaman pdlyn vuoksi. Monet keskustan liikenneonnettomuudet keskittyvat juuri
Vesijarvenkadulle. Pohjoisosassa arviolta 70% autoista ajaa ylinopeutta. Vesijarvenkadun
poikkileikkaus ei tue sille asetettua nopeusrajoitusta eika kulkumuotoja ole eroteltu nykyaikaisten
suunnitteluperiaatteiden mukaisesti.

Kavelyn ja pyorailyn edistaminen on kaupungin vetovoimatekija. Pyoraliikenteen tavoiteverkon
paivittdminen ja uuden 1.6.2020 voimaan tulleen tieliikennelain mukaisten toimenpiteiden
toteuttaminen on keskeisessa roolissa.
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Naista lahtokohdista on tarpeen ajanmukaistaa keskustan liikenteen ja liikkumisen tavoitetila
vuodelle 2030.

Aiemmat paatdkset:

Lahden keskustasta ja sen liikennejarjestelyista on laadittu lukuisia suunnitelmia ja selvityksia
2010-luvulla. Yhteisena nimittajana ylla oleville suunnitelmille on ollut tarve paivittda keskustan
liikennejarjestelma maankayton lahivuosien vaatimusten mukaiseksi. Voimassa olevat
liikenneverkkopaatdkset, kuten Lahden kaupungin liikennepoliittisten linjaukset
(Kaupunginvaltuusto 16.5.2011) linjaavat, ettd keskustan liikennetta suunnitellaan kavelyn,
pyorailyn ja joukkoliikenteen ehdoilla. Suunnittelu pohjautuu uusiin, laajassa mittakaavassa
toimivaksi todettuihin lilkkkumisymparistdn suunnitteluperiaatteisiin, joissa ihminen ja ymparisto ovat
keskidssa.

Syksylla 2019 kaynnistetyssa keskustan liikenne- ja liikkumisselvityksessa 2030 eli LIISU 2030:ssa
on paivitetty vuonna 2014 laaditun suunnitelman liikenneverkkoselvityksen osuus. Aiemmassa
selvityksessa ei huomioitu etelaista kehatieta ja sen vaikutuksia ja selvityksen tavoitevuotena oli
2020.

TAVOITTEET JA OHJAAVAT TEKIJAT:

Keskustavisio ja maankaytén muutokset

Keskustavision tavoitteena on elinvoimainen, vetovoimainen ja viihtyisa keskusta, joka on sujuvasti
saavutettavissa kaikilla kulkumuodoilla ja kaikille turvallinen kulkea. Lahden keskustassa on useita
kehittyvia kortteleita. Parhaillaan rakentuvat Ranta-Kartanon ja Radanvarren alueet ovat
tulevaisuuden asuinalueita. Kauppakadun ja Saimaankadun korttelialueilla Paavolassa, niin
sanotun tornitalorakentamisen alueella, on mittava taydennysrakentamispotentiaali. Paavolaan
rakennetaan parhaillaan myds kampusaluetta.

Keskustaan on tulossa uusia virkistys- ja kulttuurikohteita, kuten Ranta-Kartanon kylpylahotelli seka
taide- ja muotoilumuseo LAD. Palveluverkko on myds vahvassa muutoksessa, ja keskustaan
keskitetdan lahivuosina merkittavasti koulu- ja terveyspalveluita. Tama lisaa keskustan
houkuttelevuutta asuinpaikkana. Talla hetkella Lahden ydinkeskustassa asuu noin 12 000
asukasta. Nykyiset kaavat ja maankayton tavoitesuunnitelma mahdollistaisivat noin 8600 asukkaan
lisdyksen tulevien 20-30 vuoden aikana.

Maankaytdn muutokset luovat merkittavaa muutospainetta keskustan liikenteeseen ja liikkumiseen,
eika niiden toteuttaminen nykyisella liikennejarjestelmalla ole mahdollista. Erityisesti
kaupunginsairaalan ja Tiirismaa-Lotilan alueen palveluverkon muutokset edellyttavat uuden
korvaavan tuloreitin avaamista etelan ja Mannerheiminkadun suunnasta seka koko keskustan
katuverkon lilkkenneturvallisuuden parantamista.

Keskustavision toteutuminen edellyttaa keskitettyja, moni- ja vuorottaiskayttoisia julkisia
pysakointilaitoksia, erityisesti tdydennysrakentamisen, palvelukohteiden, liityntapysakdinnin seka
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tapahtumatoiminnan tarpeisiin. Samalla julkiset laitokset ovat kaytettavissa myds asioinnin
tarpeisiin. Pyséakointilaitosten tulee olla sujuvasti saavutettavissa kaikista tulosunnista.
Pysakodintilaitosten tarve ei kuitenkaan liity liikennesuunnitteluun. Pysakdintilaitosvisio kasitelladn
tdman vuoksi erikseen.

Keskustavision elinvoima-, vetovoima-, saavutettavuus- ja viihtyisyys-teemakartoilla on esitetty
kooste tavoiteltavasta Lahden keskustasta v. 2030. Kaupunkien keskustat ilmentavat yleensa koko
kaupunkia ja sitd kautta keskustavisio osoittaa myods tavoitteen koko kaupungin kehittymiselle, sen
elinvoimalle, vetovoimalle ja ennen kaikkea sen pitovoimalle.

Keskustan kaupallinen visio

Keskustavision rinnalla on laadittu myds keskustan kaupallinen visio, jossa maariteltiin kaupan
kehittymisen potentiaalia seka tarkasteltiin keskustan katujen kaupallista identiteettia. Selvityksen
mukaan Lahden tiivis ja sekoittunut keskusta nahdaan varsin potentiaalisena kaupan paikkana.
Kuitenkin keskustan taydennysrakentaminen on keskeista kaupan toimintaedellytysten
turvaamiseksi.

Luomalla mielenkiintoista, miellyttavaa ja turvallista liikkumisymparistda synnytetaan toisaalta
positiivisia asiakaskokemuksia ja toisaalta myds yrityksille mahdollisuuksia esimerkiksi katutilan
hyddyntamiseen liiketoiminnassaan seka kaupallisen toiminnan paremmin nakyvaksi tuomista.
Lisaksi on huomioitava, etta kaikki keskustan asiakkaat ovat jossain vaiheessa kavelijoita.

LIISU yritysvaikutusten arvioinnissa keskustan hyva saavutettavuus seka huoltoliikenteen jarjestelyt
nousevat yrittajien nakOkulmasta tarkeimmiksi tekijoiksi. Pysakoinnin tulee olla sujuvaa ja helppoa.
Myds kadunvarsipysakodintia tulee sailyttaa. Asiointikokemuksen nakdkulmasta erityisesti kavely-
ympariston laadulla ja viihtyisyydella on suuri merkitys. LIISU vastaa naihin tavoitteisiin. Kaupungin
investoinnit yleensa generoivat myos yksityisiin investointeihin, tdydennysrakentamiseen tai
kiinteistdjen ja liike

Kaupallisessa visiossa on esitetty erilaisia kehittdmismahdollisuuksia, joiden avulla Lahden
keskustan katuymparist6ja voidaan paremmin profiloida ja brandata synnyttaen nain
vetovoimaisempaa ja houkuttelevampaa keskustaymparistda. Lahden keskustan kaupallisen
kehittdmisen keskeisina tavoitteina ovat toisaalta ydinkortteleiden (Trio-Kauppatori) tiivistaminen ja
kehittdminen seka toisaalta keskustan reuna-alueiden solmukohtien (Ranta-Kartano, Paavola ja
Matkakeskus) kytkeminen osaksi kaupallisesti toimivaa keskustaa. Katukohtaiset kaupalliset
teemat ovat hyva lahtdkohta katukohtaiseen suunnitteluun, LIISU 2. vaiheessa.

Strategia ja strategian ilmasto- ja ymparisttavoitteet

Keskustavisio ja LIISU 2030 toteuttavat suoraan ja valillisesti kaupungin strategian kirjauksia
rohkeasta ymparistOkaupungista kaikkien kolmen - elinvoima, uudistuminen, yhteisollisyys-
strategiateeman
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toimenpiteiden A1, A3, A4, A5, A6, B1, C1, C2 ja C3 osalta.

LIISU 2030 -esitys on myos osa Luonnollisesti liikkeessa -karkihanketta 2019-2020. Kaupungin
strategisiin Kirjauksiin on kirjattu karkihankkeen sisalloksi seuraava: Karkihankkeen tavoitteena on
luoda vahva ja yhdessa suunniteltu visio keskustan liikennejarjestelman kehittamiseksi ja sita
tukevaksi kestavan liikkumisen visioksi. Hankkeessa kasvatetaan palveluiden saavutettavuutta
kavellen, pyoraillen ja julkisia kulkuneuvoja kayttaen.

Keskustan liikenne- ja liikkumissuunnitelmalla tuetaan my0s valtion kanssa valmisteilla olevan
maankaytdn, asumisen ja liikenteen (MAL) sopimuksen tavoitteita edistda Lahden keskusta-alueen
liikenneturvallisuutta, sujuvuutta seka kestavampien kulkumuotojen kayttoa.

Lahden tavoite on saavuttaa hiilineutraalius vuonna 2025. Liséksi vuoden 2030 tavoitteeksi on
asetettu, ettd kestavien kulkumuotojen osuus liikkumisesta on yli 50%. Keskustan
liikennejarjestelman paivittdminen edistaa niin Lahden kaupungin ymparistokaupunki-strategiaa
kuin ilmastotavoitteiden saavuttamista. LIISUn tavoitteena on luoda edellytyksia elinvoimaiselle ja
identiteettiaén vahvistavalle, elavalle seka melu- ja ilmanlaadultaan hyvalle kaupunkikeskustalle.

Lahden suunta ja SUMP

Lahdessa liikkumisen ja liikenteen kysymyksia ja strategisen kehittémisen painopisteita on
tarkasteltu Lahden suunta -prosessin osaksi ensimmaista kertaa liitetyssa kestavan
kaupunkiliikkumisen ohjelmassa (SUMP). Ohjelmaan on listattu tarkeimmat toimenpiteet kestavan
liikkumisen edistamiseksi ja viisaiden liikkumisvalintojen mahdollistamisesi Lahdessa
tavoitevuodelle 2030. SUMP-ohjelman monipuolisesta keinovalikoimasta huolimatta keskustan
kaupunkikehitysta asetettujen tavoitteiden mukaisesti ohjaava liikenneverkkopaatds kuitenkin
puuttuu. Lahden suunta -tydn osana toteutetussa kestavan liikkumisen vaikutusten arvioinnissa
(9/2019) suositellaan, etta liikenneverkon tarkastelu tulee saattaa aiempaa maaratietoisemmin ja
vahvemmin mukaan kaupungin strategiatyéhon.

Lahden suunta -tydn yhteydessa on keratty laaja karttapohjainen aineisto kaupunkilaisten arjen
paikoista ja reiteista Lahdessa. Kyselyssa kartoitettiin myos epamiellyttaviksi ja vaarallisiksi koettuja
paikkoja Lahden keskustan alueella. Paikannusten perusteella keskustan alueella on paljon
epaviihtyisia ja meluisia kohteita seka liikenneturvallisuutta heikentavia risteyskohtia erityisesti
Vesijarvenkadulla.

Keskustan liikenteen ja liikkumisen tavoitteet
Liikennepoliittisissa linjauksissa maaritellaan, etta keskustan lilkkennettd suunnitellaan jalankulun,
pyorailyn ja joukkoliikenteen ehdoilla.

Kavelyn olosuhteiden parantaminen on keskidssa keskustan liikkumisymparistéa suunniteltaessa.
Miellyttavammassa ymparistossa kavellaan pidempia matkoja ja havainnoidaan ymparistdéa. Monet
tutkimukset osoittavat, etta juuri kavely-ymparistdn viihtyisyys on eduksi liike-elamalle ja tuo lisaa
asiakkaita.
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Pyorailyolosuhteiden kehittamisella parannetaan erityisesti jalankulun liikenneturvallisuutta,
pydrailyn sujuvuutta ja edistetdadn hyvinvointia. Lahden suunta -tydn osana paivitetyn pydrailyn
tavoiteverkon mukaisesti tarkoituksena on toteuttaa keskustaan yksisuuntaiset, erotellut
paapyorareitit. Muilla keskustan katuverkon osilla pyoraliikenne kulkisi ajoradalla. 1.6.2020
voimaan tulleen uuden tieliikennelain my6ta pyoratiet ovat jatkossa lahtdkohtaisesti yksisuuntaisia.
Kaksisuuntaiset pyoratiet on merkittava lisakilvin ja pyorailijéita kohdellaan osana tieliikennetta.
Nain ollen jalankulun ja pyorailyn erottaminen parantaa erityisesti jalankulun turvallisuutta ja
miellyttavyytta ja samalla toteuttaa uutta tieliikennelakia.

Keskustan saavutettavuus paranee, kun keskustan lapi ajavaa autoliikennetta voidaan johtaa
kehakaduille. Kehdkadun kautta on myos toteutettavissa sujuvat ja ajantasaisesti opastetut
yhteydet keskustan pysakointilaitoksiin. Vuoksenkadun avaaminen Mannerheiminkadulta
mahdollistaa sujuvamman yhteyden itdisen keskustan palveluihin, kaupunginsairaalalle,
pysakointilaitoksiin seka Lotilan ja Paavolan kampuksille. Keskustaan ja keskustan Iapi ajaminen on
edelleen mahdollista, mutta jalankulun ja pydrailyn ehdoilla. m

Keskustan tulee olla sujuvasti saavutettavissa joukkoliikenteella. Joukkoliikenteen runkolinjojen
tavoitteena on parantaa joukkoliikenteen sujuvuutta ja nopeutta ja tuoda sita kautta saastéja.
Joukkoliikenteen vaihtopysakkien siirto Vesijarvenkadulle parantaisi tavoitteiden mukaisesti
saavutettavuutta ja palvelisi palveluverkon kohteita paremmin, erityisesti Niemen- ja jatkossa myos
Paavolan kampukselle kulkevia opiskelijoita. Kaupunki on LUT:n kanssa vuonna 2017 tehdyssa
yhteistydsopimuksessa sitoutunut kehittamaan joukkoliikennetta Niemen alueelle. Kauppatori
sailyisi edelleen ita-lansisuunnan reittien seka palvelulinjaston pysakkialueena.

Hajauttamalla autoliikennetta eri reiteille ja panostamalla kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen
olosuhteisiin saadaan automaattisesti myds toteutettua kestavan liikkumisen tavoitteita seka
parannettua asukkaiden hyvinvointia.
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LIISU2030 -TARKASTELUT

Keskustan liikenne- ja liikkumissuunnitelman 2030 ensimmaisen vaiheen lopputuloksena on esitys
siita, kuinka keskustan kehakatu muodostetaan ja mika on paikallisliikenteen bussien
vaihtopysakkialueen paikka keskustassa.

Keskustan kehakaduilta varmistetaan sujuva yhteys pysakdintilaitoksiin ja keskustaan paasee
jatkossakin autolla. Vesijarvenkatua ei olla sulkemassa autoliikenteeltd. Vuoksenkadun osalta on
tarkasteltu, millainen ratkaisu on tdmanhetkisen tiedon valossa toteuttamiskelpoisin. Trion
vaihtopyséakkialueesta seka kehdkaduista on tehty kapasiteetti- ja toiminnalliset tarkastelut. Lisaksi
on laadittu melu-, paastoé-, lapsi- ja terveysvaikutusten arviointi seka yritysvaikutusten arviointi, jossa
selvitettiin liikenneverkkoratkaisun vaikutuksia liiketoiminnan kannalta seka on esitetty tavoitteet
katukohtaisille ratkaisuille.

Tehdyt toiminnallisuus- ja kapasiteettitarkastelut seka vaikutustenarvioinnit tukevat ehdotettujen
toimenpiteiden toteuttamista. Hyoty- ja toiminnallisuusvertailun perusteella esitetdan keskustan
joukkoliikenteen vaihtopysakkialueen uudeksi sijainniksi Trion edustaa Aleksanterinkadun ja
Vesijarvenkadun kulmauksessa, jolloin kaikkien bussien ei tarvitse kiertda kauppatorin kautta. Talla
saavutetaan noin 0,5M€ vuosittaiset saastot liikennodintikustannuksiin. Kauppatorille jaa kuitenkin
edelleen pysakit itd-lansisuunnan joukkoliikenteelle seka palvelulinjoille.

Keskustan kehakaduiksi esitetaan Vuoksenkadulta Saimaankadun, Lahdenkadun ja Hollolankadun
kautta Mannerheiminkadulle kulkevaa reittia. Keskustan saavutettavuutta parannetaan
keskittamalla pysakointia laitoksiin seka varmistamalla niihin sujuva opastus keskustan
kehakadulta.

Tarkastelujen perusteella LIISU-suunnitelman mukaisilla toimenpiteilla parannetaan keskustan
liikenneturvallisuutta ja esteettomyytta, kun kulkumuodot erotellaan selkeasti. Keskustan
ilmanlaatu paranee ja melutaso pienenee keskustan kehan sisapuolella toimenpiteiden
seurauksena.

Kehan sisapuolisia katuja esitetaan kehitettavaksi kavelypainotteisina ja viihtyisina asuin-,
joukkoliikenne- ja asiointikatuina toisen vaiheen suunnittelussa. Vesijarvenkatua kehitetaan
viihtyisdna asiointikatuna. Huoltoliikenne seka taksien ajo keskustan kavelypainotteisilla alueilla
toimii jatkossakin. Kaupungin voimassa olevien liikennepoliittisten linjausten mukaan kuitenkaan
raskaita ajoneuvoyhdistelmia ei sallita keskustan kehan sisapuolella ilman erityista lupaa.

Sairaalanméaen ja Vuoksenkadun alue

Kaupunginsairaalan toimintojen muuttuessa sairaalan edustalle suunnitellaan julkista,
monikayttoista pysakointilaitosta. Lotilan koulun alue muuttuu arviolta v. 2026 mennessa Harju-
Lotilan alakoulukampukseksi, jonne sijoittuu 150 lapsen paivakoti seka vajaan tuhannen 6-12
vuotiaan lapsen alakoulukampus.



L AHTI

KAUPUNKIYMPARISTON
PALVELUALUE 7 (9)

Naiden uusien toimintojen mydta niin autoliikenne kuin myos kavely- ja pyorailyliikenne kasvaa
sairaalanmaen alueella. Alueelle on syntymassa vakava liikkenneturvallisuusongelma, jos alueen
katujarjestelyja ei muuteta ja naiden palveluiden saavutettavuutta suunnitella osana keskustan
liikenteen kokonaisuutta. Koululle tullaan my6s kulkemaan eri puolilta keskustaa, joten keskustan
sisaista lilkennetta tulee suunnitella juuri liikenneturvallisuus edella.

LIISU-tydssa on tutkittu Vuoksenkadun osalta pinta-, silta- ja tunnelivaihtoehtojen
toteuttamismahdollisuuksia. Toteuttamiskelpoisin vaihtoehto niin kehakadun sujuvuuden kuin
tulevan alakoulukampuksenkin osalta on ratkaisu, jossa ylikulkukannen avulla toteutetaan
turvallinen kulku Harju-Lotilan alakoulukampukselle. Kehakatu kulkisi kannen alitse lyhyessa
alikulkutunnelissa. Ratkaisu mahdollistaa myos sujuvan ajoyhteyden kaupunginsairaalalle.
Vuoksenkadun kansiratkaisun ja kaupunginsairaalan tietojen tarkentumisen myota on
Vuoksenkadun-Saimaankadun liikenne-ennustetta tarkennettu Sairaalanméakea koskevassa
litteessa.

Sivistystoimi on antanut lausunnon, jossa esitetaan koululle kohdistuvan liikenteen ja alueen muun
autoliikenteen erottamista alakoulukampuksen edustalla eri “tasoilleen”. Nykyinen katujarjestely
tulisi olemaan liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallinen. Liikenteen erottelu on mahdollista
toteuttaa LIISU-ratkaisun myo6ta.

Osallistaminen

LIISU -tydn etenemisesta on viestitty sdanndllisesti ja tilaisuuksia kertoa mielipiteensa
suunnittelusta on tarjottu eri ryhmille tydon edetessa.

Poliisin ja pelastuslaitoksen kanssa kaytiin viranomaisneuvottelu syksylla 2019 ja yhteistyota
jatketaan tarkemmassa suunnittelussa. Pelastusreitin siirtyminen Vuoksenkadulle nahtiin
sujuvampana reittina Paavolan pelastuslaitokselta kuin nykyinen Vesijarvenkatu.

Kestavan liikkumisen asukasraadin tapaamisissa LIISU-suunnitelmia kasiteltiin seka syksylla 2019
etta syksylla 2020.

Asukastilaisuudet jarjestettiin joulukuussa 2019 Museokioskilla seka Teams-alustalla virtuaalisesti
lokakuussa 2020. Linjoilla oli parhaimmillaan 170 seuraajaa. Lisaksi tarjosimme mahdollisuuden
osallistua tilaisuuteen palvelutorilla. Tydn etenemisesta on julkaistu yhteensa 11 tiedotetta ja
blogikirjoitusta. Verkkosivuille on koottu kattava paketti vastauksia usein esitettyihin kysymyksiin.

Paattajille on jarjestetty seminaareja ja ty6ta on esitelty valtuustoryhmissa seka toimielinten
kokouksissa. Paattajaseminaarit jarjestettiin joulukuussa 2019, syyskuussa 2020 seka lokakuussa
2020. Teknisen ja ymparistdlautakunnan lisaksi LIISU-suunnitelma on esitelty maaliskuussa 2020
kaupunginhallituksen elinvoima- ja tyéllisyysjaostolle. Lahden Nuorisovaltuusto ( NUVA) osallistui
lapsivaikutusten arvioinnin tekoon kyselyyn vastaamalla. Lisédksi NUVA kasitteli LIISU-esitysta
tyéryhmatyodskentelyssaan marraskuussa 2020. NUVA:n mukaan esityksen toimenpiteet ovat
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kannatettavia. Nuorisovaltuusto kiinnittaa erityisesti huomiota lilkkenneturvallisuuteen, pienten
koululaisten liikkumiseen ja keskustan rauhallisuuteen. Kavelyn ja pyorailyn olosuhteita on
parannettava.

Yrittdjille on tarjottu mahdollisuus osallistua LIISU- suunnitteluprosessiin keskustan
kehittdmisryhman kautta. Kehittdmisryhma, jossa on mukana kattavasti eri elinkeinotoimijoita, mm.
Lahti City ry:n hallituksen jasenia, Lahden Yrittdjien ja Kiinteistdliiton edustajat, nimettiin LIISU
seurantaryhmaksi. Seurantaryhma kokoontui suunnitteluprosessin aikana 5 kertaa.

Lisaksi suunnitelmia on esitelty ja niista on keskusteltu Lahti City ry:n tilaisuuksissa seka kevaan
ettd syksyn aikana. Kevaalla 2020 jarjestettiin LIISU-esittely etatapaamisena elinkeinojarjestoille.
Edustettuina tilaisuudessa olivat Lahden Yrittajat, Paijat-Hameen Yrittajat, Kauppakamari ja
Teollisuusseura. Keskustan kaupallisilta toimijoilta kerattiin arvokasta tietoa ja toiveita myos
kaupalliseen visioon.

Keskustan asukkaat ja yrittajat seka muut toimijat tulevat nousemaan erityisen tarkedan osaan
LIISU-tyon edetessa 2. vaiheen katukohtaiseen suunnitteluun.

Kustannusvaikutukset ja toteutusaikataulu

LIISU-ehdotuksen toimenpiteiden kustannukset jakautuisivat seuraavalle kymmenelle vuodelle
liikenteellisten edellytysten seka maankaytdon muutosten vaatimassa toteutusjarjestyksessa.
Vuoksenkadun kehakatu jarjestelyt tulisi toteuttaa ennen Harju-Lotilan alakoulukampuksen ja
mahdollisen kaupunginsairaalan pysakointilaitoksen toteuttamista. Keskustan uusi
vaihtopysakkialue voidaan toteuttaa Vuoksenkadun kehakatureitin kayttéonoton jalkeen. Keskustan
sisdisten jarjestelyjen aikataulutus sovitaan LIISUn toisessa vaiheessa, kun suunnitellaan
katukohtaisia jarjestelyja yhdessa alueen toimijoiden kanssa.

Kehakatujen (Mannerheiminkatua lukuun ottamatta) ja kehan sisapuolisten katujen kehittaminen
seka vaihtopysakkialueen kustannusarvio asettuu haarukkaan 16-26 miljoonaa euroa riippuen
suunnitteluratkaisuista ja katuympariston laatutasosta.

Toimenpiteilla voidaan saavuttaa taloudellisia hyotyja. Joukkoliikenteen arvioidut saastoét ovat
kymmenen vuoden aikana noin 5 miljoonaa euroa. Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kayton
kasvaminen seka henkildautoilun vaheneminen LIISU2030 -tydssa kaytetyn tavoitelahtdisen mallin
mukaan toisi kymmenessa vuodessa 60 miljoonan euron suuruiset hyodyt yhteiskunnalle aikuisten
20-74 vuotiaiden ikaluokassa fyysisen aktiivisuuden lisdyksen tuomien terveyshydétyjen ja
ennenaikaisten kuolleisuuden vahenemisen myota.

Kaupungin kehittdmisinvestoinnit innostavat myds yksityisiin investointeihin. Toriparkin
toteuttamisen tiedetdan generoineen noin 100 miljoonan euron yksityiset taydennysrakentamisen
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investoinnit. Myos katuymparistdn parantamistoimet ovat useiden tutkimusten mukaan nostaneet
keskustan yritysten asiakasmaaria 20-40% ja liikevaihtoa 10-25%.

Toinen vaihe

Tybn 2. vaiheessa paivitetddn keskustan kehan sisdpuolella katukohtaiset suunnitelmat.
Suunnitelmat kuvataan kaavoitus- ja katusuunnitelmaprosesseissa houdattaen vakiintuneita
nahtavilla olo- ja osallistamiskaytantdja yhdessa asukkaiden, yrittdjien ja muiden toimijoiden kanssa.
Suunnitelmat tuodaan poliittiseen kasittelyyn vaiheittain. Hyvan lahtdkohdan kehittamiselle antaa
kaupallisen visioraportin ehdotukset kunkin kadun kaupallisesta luonteesta.

PAATOSKASITTELY

Keskustavisio 2030 ja Liikenteen ja liikkumisen tavoitetila 2030 periaatelinjaukset on hyvaksytty
Kaupunginvaltuustossa 14.12.2020 seuraavin reunaehdoin:

1. Suunnittelussa huomioidaan etelaisen kehatien vaikutukset liikennemaariin. Kehatien

vaikutukset arvioidaan elokuuhun 2021 mennessa. Tulokset ja sen mahdolliset vaikutukset

suunnitelmiin tuodaan lautakunnan ja kaupunginhallituksen tietoon.

2. Elinkeinoeldman eri toimijoilta pyydetaan lausunnot keskustan liikenne- ja

liikkumissuunnitelmasta kevaan 2021 aikana. Nain varmistetaan mahdollisimman positiiviset,
pitkdkestoiset vaikutukset Lahden seudun seka keskustan elinkeinoelamaan, yritystoimintaan ja
elinvoimaan. Tarkemmassa suunnittelussa tehdaan tasmallisemmat, kohdekohtaiset

yritysvaikutusten arvioinnit. Jokaisen kadun osalta kunkin kadun yrittajat ovat mukana

suunnittelussa.

3. Loviisankadun risteysalueen tarkempi suunnittelu keskustan kehan osana tarkentuu suunnittelun
edetessa siten, etta siita muodostuu toimiva ja lilkkennetta sujuvasti ja luontevasti kehalle ohjaava

eteldsta pain tultaessa sekd molempiin suuntiin lilkkkuessa.

4. Vuoksenkadun ratkaisu toteutetaan siten, etta se on turvallinen koululaisille ja hairitsee

mahdollisimman vahan asutusta.

5. Vesijarvenkadulle suunnitellun bussien vaihtopysakkiratkaisun toteuttamisesta tehdaan kevyilla
ratkaisuilla toteutettava kokeilu sen jalkeen, kun henkildautoliikenteelle on kaytettavissa vaihtoehtoinen
reitti.

6. Pysakaintilaitokset ovat osa keskustan visiota ja liikenteen ratkaisuja. Keskustan kehalla tai kehan sisalla
toteutetaan tarvittava maara pysakointilaitoksia, jotka ohjaavat liikenteen kokonaissuunnittelun kehittamista
ja varmistavat osaltaan keskusta-alueen saavutettavuuden. Pysakdintilaitosvisio tuodaan paatettavaksi
kaupunginhallitukseen. Suunnitelmat yksittaisista pysakointilaitoksista tuodaan erikseen lautakunnan
paatettavaksi.

7. Keskustan saavutettavuutta henkiléautoilla ei heikenneta.

8. Keskustan liikennesuunnittelun seuraavassa vaiheessa aloitetaan tarkempi kohdekohtainen suunnittelu.
Tassa yhteydessa paivitetdan katukohtaiset suunnitelmat keskustan kehan sisdpuolella. Suunnitelmat
kuvataan kaavoitus-ja katusuunnitelmaprosesseissa noudattaen vakiintuneita nahtavilldolo- ja
osallistamiskaytantoja yhdessa asukkaiden, yrittajien ja muiden toimijoiden kanssa. Kaikki suunnitelmat
tuodaan erikseen ja vaiheittain asiaankuuluvien paatdselinten kasiteltavaksi.



