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Johdanto

Kestavan kaupunkilikkumisen ohjelman (SUMP) avulla kaupunki
ohjaa ja kannustaa siirtymaan kohti kestavampia liikkumismuotoja.
Lahdessa kestavan  kaupunkilikkumisen ohjelma laaditaan
yleiskaavan kanssa samassa jatkuvassa prosessissa, jota kutsutaan
nimella Lahden suunta.

Kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelman lyhenne SUMP tulee sanoista
Sustainable Urban Mobility Plan, joka on Euroopan komission luoma
toimintamalli eri kulkumuotojen yhteissuunnitteluun kaupunkitasolla.
Ohjelma ottaa huomioon kaikki liikennemuodot: jalankulun, pyorailyn,
joukkoliikenteen ja autoilun seka uudenlaiset liikkumisen muodot
kuten mikroliikkumisen. Ohjelman paamaarana on luoda sujuvaa,
kestavaa, turvallista, viihtyisaa liikkumisymparistda ja uutta
liikkumiskulttuuria Lahteen.

Tyon kantavia teemoja ovat poikkihallinnollisuus, avoin ja vastuullinen
yhteistyd asukkaiden ja sidosryhmien kanssa seka paattajien
sitouttaminen. Kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelma on EU:n TEN-T-
asetusuudistuksen myota pakollinen kaupunkisolmukohdissa, joihin
Lahden kaupunkiseutu uudistetussa asetuksessa lukeutuu.
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Komission ohjeistuksen mukaan ohjelmalla tulee olla selkea
poliittinen visio ja pitkdn aikajanteen tavoitteet ja siina otetaan
huomioon kaikki kulkumuodot ja kayttajaryhmat. Ohjelman
toimenpiteiden avulla pyritdan ratkaisemaan kaupunkiliikkumisen
ongelmia. Lahdessa tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta,
kaupunkiympariston viihtyisyytta, kansanterveytta, saavutettavuutta
seka taloudellista elinvoimaa, sosiaalista tasa-arvoa ja ympariston
laatua. Lisaksi tavoitellaan ilmansaasteiden, meluhaittojen,
kasvihuonekaasupaastojen ja energiankulutuksen vahentamista, mika
samalla tukee Lahden hiilineutraaliustavoitteen saavuttamista.
Ohjelma antaa suuntaviivat tarkempien toimenpidesuunnitelmien
toteuttamiselle. Ohjelman suunnittelussa ja toteutuksessa on mukana
joukko asiantuntijoita, jotka muodostavat SUMP-tyoryhman. Tyota
ohjaa Lahden suunta -ohjausryhma.

Kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelma laaditaan Lahdessa nyt toista
kertaa. Ohjelma on laadittu vuosien 2021-2025 aikana ja kasittaa
keskeisimmat kaupunkitasoiset toimet kestavan kaupunkiliikkumisen
edistamiseksi vuoteen 2035 mennessa.

Lahden
suunta




Lahdessa on asetettu tavoitteeksi, etta vuonna 2030 Lahden sisalla

tehdyista matkoista yli puolet tehdaan joukkoliikenteella, pyoralla tai jalan.

Vuoden 2016 henkildliikennetutkimuksen Paijat-Hameen

seututarkastelussa naiden matkojen osuus oli 44 % ja vuonna 2021 51 %

osuus oli 41 %.*

*Lahde: Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus 2016 ja 2021



Paastotarkastelu

Lahden tuotantoperusteiset paastot 2022 seka paastoskenaario vuosille 2025-2030 (kt CO2ekv)*

Lahden tavoitteena on vahentaa paastoja
80% vuoden 1990 tasosta. Tieliikenteen
paastbjen vahentaminen on osoittautunut
haastavaksi ja ne muodostavat jo 32% alueen
tuotannollisista kasvihuonepaastoista (2022).
Paastodjen vahentamiseksi tarvitaan seka

400

Tavoite - . ..
80% kayttovoimamuutosta etta
I I i ' vuodesta kulkutapamuutosta. Paastoskenaariot
. . 1990 osoittavat, etta tavoitteen saavuttaminen
. lahivuosina vaatii lisda vaikuttavia paikallisia
B — — toimenpiteitd, mutta myds kunnianhimoista
2022 2025 2026 2027 2028 2029 2030 kansallista liikennepolitiikkaa.
Hiilen talteenoton hyvitys ** ® Maatalous
H Teollisuus ja tydkoneet m Jatehuolto
Muut liikennemuodot m Tieliikenne (pl. ohikulkuliikenne) * **

Sahkon kulutus (kotitaloudet ja teollisuus) B Erillislammitys
B Kaukolampo

*Lahden talousarvio 2025, Lahden kaupunki. Vuoden 2022 paastét on todennettu ja vuosien 2025-2030 paastéennuste perustuu skenaariotydhdn. Skenaariossa on huomioitu
kansallinen perusura seka Lahdessa jo suunnitteilla olevat paastévahennystoimenpiteet.
N ** EU:n kaupunkimission paastdlaskennasta vastaava Joint Research Center (JRC) on tulkinnut, etta hiilen talteenotto ja kayttd voidaan laskea Lahdelle paastévahennyksena.
Laht'l *** Ohikulkuliikenteen aiheuttamat paastot on jatetty pois laskennasta JRC:n luvalla, silla kaupungin vaikutusmahdollisuudet niihin ovat rajalliset.



Kestavan kaupunkiliikkumisen
ohjeiman vaimistelu

Kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelma on laadittu
kaupunkiympariston palvelualueella yhteisty0ssa
konsernihallinnon ymparistokehityksen, tilakeskuksen ja
viestinnan seka sivistyksen palvelualueen kanssa. Tyohon
on osallistunut myos Ladec ja Paijat-Hameen liitto.
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Keskeinen sanasto .-

Aktiivinen liikkuminen

Citylogistiikka
Eroteltu py6ratie ja jalkakaytava

Esteettomyys
(liikkumisympariston)
Formiaatti
Hiilineutraali

Houkuttelevuus

Jalankulkija

Jalkakaytava

Joukkoliikenteen runkolinjasto

KaupunkKivihrea

Kestava lilkenne
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Liikkumista, jossa kayttdja tuottaa joko kaiken tai osan liikkumiseen tarvittavasta energiasta lihasvoimin. Voidaan sisallyttaa myos
lilkkuminen kulkemista tasapainottamista vaativalla ajoneuvolla kuten sahkdpotkulaudalla.

Tavaroiden ja tuotteiden jakelu ja keraily yrityksille ja kotitalouksille kaupunkiymparistéssa.
Jalankulku ja pyoraliikenne on erotettu toisistaan rakenteellisesti, viherkaistalla, kiveykselld, tiemerkinndin tms. (Vaylavirasto 2020).

Fyysinen esteettdmyys, muun muassa toimiva mitoitus ja tasoerojen ratkaiseminen myos

apuvalineilla liikkuville sopivalla tavalla. (Esteetdn rakennus ja ympéristd, 2019).

Kemiallinen liukkaudentorjunta-aine.

Hiilineutraalius tarkoittaa, ettd vahennamme tuotannollisia hiilidioksidipaast6ja 80 prosenttia vuoden 1990 tasosta. Jaljelle jaavat
paastot sitoutuvat alueen hiilinieluihin tai hyvitetaan.

Ominaisuus, joka sisaltaa erilaiset liikkumaan kannustavat elementit, kuten viihtyisyyden, esteettdémyyden, turvallisuuden, reitin
johdonmukaisuuden ja selkeyden seka luonnon ja arkkitehtuurin monimuotoisuuden.

Jalan, suksilla, luistimilla tai vastaavilla valineilla liikkuva ja potkukelkan, lastenvaunujen, leikkiajoneuvon, pyératuolin, jalankulkua
avustavan tai korvaavan lilkkkumisvalineen tai vastaavan laitteen kayttaja taikka polkupyoran tai mopon taluttaja (Tieliikennelaki 2 §).
vrt. kavelija. (Jalankulun suunnittelu, 2022).

Jalankulkijoille tarkoitettu ajoradasta rakenteellisesti erotettu tai erillinen tien osa taikka erillinen tie (Tieliikennelaki 2 §). (Vaylavirasto
2022).

Keskustan ja tarkeimpien asuin- ja tydpaikkakeskittymien valinen reitistd, joka yhdistaa tarkeimmat kohteet toisiinsa tarjoten
parhaimmillaan selkean linjaston, lyhyet vuorovalit ja helpot vaihtoyhteydet.

Kaupunkiymparistdssa sijaitsevat yksityiset ja julkiset kasvipeitteiset alueet, kuten puistot, pihat, katuviheralueet, lahimetsat,
kaupunkipuut seka viherkatot ja -seinat.

Laajempi kasite kestavasta liikkumisesta. Kattaa erilaisten liikkumismuotojen lisaksi myds laajemmin kestavan liikenteen, erityisesti
tavaraliikenteen.



Keskeinen sanasto -

Kestava liikkuminen Jalankulku, pyoraliikenne ja joukkoliikenne. Mukaan voidaan lukea myos vahapaastdinen henkild- ja tavaraliikenne seka uudet
lilkkumismuodot kuten sahkopotkulautailu.

Kavelija Kavelija on usein kaytetty jalankulkijaan rinnastettava maaritelma. Kavelija on kavelynopeudella omin jaloin joko kokonaan tai
avustetusti kulkeva (Tieliikennelaki 2 §). (Jalankulun suunnittelu, 2022). vrt. jalankulkija

Liikennejarjestelma Liikenteellinen kokonaisuus, joka kattaa kaikki liikenteelliset muodot ja niihin liittyvat palvelut ja rakenteet.

Liikennekdyhyys Liikennekdyhyydeksi voidaan kutsua ilmi6ta, jossa ihmisella ei ole mahdollisuutta lilkkkua kohtuullisella vaivalla, kohtuullisilla
kustannuksilla ja kohtuullisessa ajassa niihin paikkoihin, joissa paivittaisia tarpeita on mahdollista tyydyttaa.

Liityntapysakainti Joukkoliikennepysakkia- tai asemaa palveleva pyora- tai autopysakointi.

Matkaketju Yhden matkan eri osien muodostama kokonaisuus. Voi koostua eri kulkutavoista ja liikennevalineista.

Mikro- tai pienliikkuminen Tavallisten ja sahkoavusteisten polkupyodrien seka kevyiden sadhkdajoneuvojen kayttamista liikkumiseen, sekéa niista koostuva
kokonaisuus tai palvelukokonaisuus.

Pyora Tassa yhteydessa polkupyora eli ynden tai useamman henkildn tai tavaran kuljettamiseen valmistettu polkimin tai kdsikammin

varustettu ajoneuvo. Sdhkdavusteinen polkupydra on enintdan 250 W:n tehoisella sahkdmoottorilla varustettu ajoneuvo, jonka
moottori toimii vain poljettaessa ja joka kytkeytyy toiminnasta viimeistaan nopeuden
saavuttaessa 25 km/h. (Pyéraliikenteen suunnittelu. 2020).

Pyorailija Polkupydran kuljettaja.

Pyoratie Pyoraliikenteelle tarkoitettu, liikennemerkilla osoitettu, ajoradasta rakenteellisesti erotettu tai erillinen tien osa taikka erillinen tie
(Pyoraliikenteen suunnittelu, 2020).

Tavoiteverkko Pydraliikenteen tavoitetila kohdennettuna tavoitevuoteen (Pyéraliikenteen suunnittelu, 2020).

Yhteiskayttéauto Palveluntarjoaman tarjoama palvelu, jossa auton voi vuokrata omaan kayttodnsa maaritellyksi ajaksi.
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Kestavammille kulkutavoille on
paljon potentiaalia

Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan Paijat-Hameessa
(prosenttia pituusluokan matkoista)

100 % S E E E
Vuonna 2021 toteutetun valtakunnallisen 90 % E E H E E I
20 35

henkildliikennetutkimuksen perusteella alle kilometrin 80 %
mittaisista matkoista yli puolet kuljetaan kavellen, mutta 70 %
kuitenkin jo 1-2 km matkoista yli puolet ajetaan henkiloautolla. 60 %
Lahden sisaisista matkoista 41 % kuljetaan jalan, pyoralla tai 50 %
joukkoliikenteella ja 57 % henkildauton kuljettajana tai

8 42
51
. L s . 40 % 10 ol BB

matkustajana. Pitkilla matkoilla joukkoliikenteen kulkutapaosuus 209 63 5 58
kasvaa. Tulosten perusteella etenkin lyhyilla matkoilla erityisesti 200/0 7 7

jalankulun ja pyorailyn kulkutapaosuuksissa on paljon ’ 33 ot o4 6

ol 10 %
kasvupotentiaalia. ﬂ E‘}. 5 . .

0%
O-1km 1-2km 2-3km 3-5km 5-7km 7-10km 10-20 20-50 50-100 yli 100
km Km km km

51

59
63 77

M jalankulku W pyoraliikenne joukkoliikenne

henkildauto, kuljettaja ® henkildauto, matkustaja ® muu

[ ]
Lahtll Lahde: Valtakunnallinen henkildliikennetutkimus 2021



Henkiloliikennetutkimus 2021.: Paijat-Hame

Alueiden sisaisten matkojen kulkutapaosuudet Kulkutapajakauma kaikista matkoista (prosenttia alueen
asukkaiden matkoista)
Padasjoki Sysmé Hartola 23 5) 56 | 13 §
Padasjoki Sysma Hartola 16 51 60 4
Orimattila Asikkala Karkola littti 21 41 54 13 H§
Orimattila Asikkala Karkola littti [ ERRIER 62 5
Hollola 29 7 45 17 Hotiola | FRAENS 55
Heinola 29 7 48 13 K] Heinola 23 5 54 3
seudun sisaiset 24 6k 50 14 1 seudun sisaiset 23 68 51 15 7
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 % 0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
W jalankulku m pyoraliikenne joukkoliikenne W jalankulku W pyoralilkenne joukkoliikenne
henkildauto, kuljettaja  ® henkildauto, matkustaja ® muu henkiloauto, kuljettaja ® henkiloauto, matkustaja ® muu
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Lahde: Valtakunnallinen henkiléliikennetutkimus 2021



Vuoden 2021 kulkutapajakaumat vertailukaupungeissa

Kulkutapajakauma matkoista (prosenttia alueen asukkaiden matkoista)

Turku 29 10 8 39 | 12 P

Tampere 34 8 13 32 [ 11 E

Porvoo 19 B : 51 - 16

Oulu 21 18 4 40 | 15 P

Lahti 26 i - 47 . 15

Jyvaskyla 26 12 6 41 2

Joensuun kantakaupunki 29 15 2 38 2

Hameenlinnan kantakaupunki 23 9 2 46 2

Helsingin kantakaupunki 48 9 23 13 2
0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 % 80 % 90 % 100 %

W Jalankulku  ®Pyoraliikenne Joukkoliikenne Henkildauto, kuljettaja  ®m Henkildauto, matkustaja Muu

Lahde: Valtakunnallinen henkiléliikennetutkimus 2021: seutukohtaiset julkaisut
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Kestavan llikkumisen uudet
muodot

Lahti

Yhteiskunnassa, teknologiassa, ihmisissa ja ymparistéssa
tapahtuu nopeitakin muutoksia. CIVITAS-asiantuntijaryhm@ s. : » ‘
cvimas satelite) ON Koonnut listan tekijoista, jotka ovat merkityksellisia z e
tulevaisuuden liikenneymparistéa ajatellen ja jotka tulisi ottaa m
huomioon suunnittelussa. Tallaisia pitkan aikavalin muutoksia

Ovat: | “ e — ’- R TNy = v:fsi: R
N J i = e

* Liikenteen sahkoistaminen e = e ¥

* Automaatio ja yhteen liitetyt alyliikennejarjestelmat i = 11 iy

* Datavetoinen talous
* Rahti- ja matkustajaliikenteen uudet toimintakonseptit
* Jaettu liikkuminen mm. yhteiskayttoautot, kaupunkipyorat

* Aktiivisen liikkumisen muotojen lisaantyminen: jalankulku, . " d- :
pyoraily, mikroliikkuminen ore -

» Ajattelutapojen ja kaytdsmallien muuttuminen Ny, T , e e ;

* Kokonaisvaltainen tilan hallinta - - = ST

Lahde: Kestavan kaupunkiliikenteen suunnitelman laadintaa ja toteutusta koskevat suuntaviivat, toinen laitos,
2019
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Kestavan llikkumisen teemaa
edistetaan monitasoisesti

Lahti

Lahden kaupungin strategia

Lahden yleiskaava

Lahden seudun liikenteen strategia

Lahden seudun liikenteen palvelutasosuunnitelma
Luontoaskel terveyteen —ohjelma

Lahden kaupungin hyvinvointisuunnitelma

Lahden arkkitehtuuripoliittinen ohjelma Apoli
Keskustavisio 2040

Lahden ilmasto-ohjelma
Liikenneturvallisuussuunnitelma

Climate Campaigners -tutkimushanke

SYCLA - Kestavan tydmatkaliikkumisen hanke
KELPO - Kestavan liikenteen pilotit Paijat-Hameessa -hanke

Lahden kaupunkiseudun MAL-sopimus, MAL-verkoston yhteistyd
Paijat-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma
Valtakunnallinen henkiléliikennetutkimus (HLT)

EU-tasoinen SUMP-suunnittelu ja ohjeistus

Puhtaiden ajoneuvojen direktiivi

EU:n Kaupunkimissio: 100 Climate neutral and Smart Cities ja Suomen
missiokaupunkien yhteistyd
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Lahden suunta -tyo

SUMP + Yleiskaava = Lahden suunta

Lahden suunta -tyossa rakennamme tulevaisuuden kestavaa
kaupunkia yhdessa kaupunkilaisten, toimijoiden, paattajien ja
asiantuntijoiden kanssa.

Yleiskaavan kanssa samaan prosessiin on yhdistetty kestavan
kaupunkiliikkumisen ohjelma, ja tata kokonaisuutta kutsutaan
nimella Lahden suunta. Tama tapa tehda maankayton ja
liikkumisen suunnittelua yhdessa on Suomessa ainutlaatuinen.
Tavoitteena on viihtyisa elinymparistd, sujuva arki ja lahtelaisten
hyvinvointi.

Lahden suunta -tyon tavoitteet tarkistetaan aina
valtuustokausittain kaupungin uuden strategian pohjalta. Lahden
suunta toteuttaa kaupungin strategiaa ja ymparistotavoitteita.
Jatkuva tyd etenee neljan vuoden sykleissa valtuustokausittain ja
siihen voidaan ottaa mukaan muitakin koko kaupunkia koskevia
strategisia tulevaisuuden suunnittelun teemoja.
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Kestavan kaupunkiliikkumisen
ohjeiman 2017-2020
toimenpiteiden edistyminen

Lahden ensimmainen kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelma on
laadittu vuosina 2017-2020 ja sen tavoitevuosi on 2030. Osa
ohjelman toimenpiteista on jo toteutunut, osan toteutus edistyy
suunnitellusti ja osa tavoitteista ei ole viela toteutunut tai ne eivat
ole aktiivisesti kdynnissa.

Kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelman tavoitteiden toteutumista
seurataan erilaisten indikaattorien avulla. Osaa toimenpiteista
seurataan tarkkojenkin maarallisten indikaattorien avulla, kuten
jalankulun ja pyoOrailyn maaria mittauspisteissa tai pidettyjen
vuorovaikutustapahtumien maara teemaviikoilla. Osassa seurataan
toimenpiteen toteutumista kokonaisuutena. Jokainen seurannan
kohde on pohdittu yhdessa asiantuntijajoukon kanssa sopivaksi
kulloiseenkin kohteeseen.

Jatkuvaa seurantaa tehdaan mm. Ymparistovahdin eli Lahden
ilmasto- ja ymparistdétoimenpiteiden seurantapalvelussa, johon voi
vieda seka toimenpiteita etta indikaattoreita.
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Kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelman 2017-2020
toimenpiteiden edistyminen

KESTAVASTI KASVAVA LAHTI PALVELUIDEN LAHTI

1. Pyorailyn Tavoiteverkko ++ 7. Joukkoliikenteen runkolinjasto

2. Kavelyn ja pyorailyn vaylien 8. Joukkoliikenteen siirtyminen
talvikunnossapidon kehittdminen vaihtoehtoisiin kayttévoimiin

LAHDEN KESKUSTA

12. Keskustan liikennejarjestelyt

_ ASUMISEN LAHTI
3. Koulujen omat koulumatka- 9. Liityntapysakoinnin kehittdminen
liilkkumissuunnitelmat

10. Liikenteen ja liikkumisen data 13. Liikenneturvallisuussuunnitelman
4, Kaupungin henkiléstén toteuttaminen

liikkumissuunnitelma

11. KaupunkKipyorajarjestelma

5. Kestavan liikkumisen
viestintdkampanjointi

T

+ Toteutettu, uudet tavoitteet Jatkuu aiempien tavoitteiden mukaisesti tai niitd muokaten + Tavoitteita ei saavutettu, uudet tavoitteet tai toimenpiteet



Kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelman 201.7-2020 toimenpiteiden seuranta ..

Toimenpiteiden tavoitevuosi on paaosin 2030. Monet toimenpiteista ovat jatkuvia. Priorisoinnin (ks. kohta Toimenpiteiden priorisointi) avulla
ohjataan toimenpiteiden toteuttamisjarjestysta ja niiden keskinaista painotusta kullakin nelivuotiskaudella.

Mittari Tilanne 2023 Tavoite

Pyorailyn tavoiteverkko, toteutuminen (kylla/ei) Etenee Toteutettu v. 2030

Paareittien toteutumisaste 9,1% 100 % v. 2030

Pydrailyn kulkumuoto-osuuden kasvu 8 % (HLT 2021) 16 % v. 2030

Pyorailyn paareittien paallysteiden korjaustoimenpiteiden toteutuminen (kylla/ei) Toimenpiteita tehty Toteutettu v. 2022

Pydrailyn paareittien reunakivi- ja risteysaluekorjausten toteutuminen (kylla/ei) Toimenpiteitd tehty Toteutettu v. 2022

Pyorailyn tavoiteverkon opastuksen ja viitoituksen suunnitelman mukainen toteutuminen (kylla/ei) Lantinen Lahti tehty, muualla Toteutettu v. 2030
jatkuu

Kunnossapitoluokitukset kaikissa paareittien kunnossapitourakoissa A+ tai A++ (kylla/ei) Etenee Toteutettu v. 2025

Tehdyt liikkkumissuunnitelmat- ja ohjeistukset 2 (28), etenee 50 % kouluista tehnyt suunnitelman

v. 2021

Koululaisten kulkumuotojakauman muutos Alle 3 km:n matkoista kuljetaan Lahes kaikki alle 3 km matkat
autolla: 2018: 19 % kuljetaan muuten kuin autolla

Kaupungin henkildston liikkkumissuunnitelma (kylla/ei) Tehty 2018 Toteutettu

Tyomatkojen kulkutapajakauman muutos (kartoitus tydmatkakyselyiden avulla, jk, pp, jl) 2018: jk 11 %, pp: 27 %, jl: 9 %  Osuus kasvanut

Tyosuhdematkalipun kayttdaste (kaupungin tydntekijat) 2022: 1190 kpl, 2023: 1287 2020: 50 %:lla henkilostosta
(kasvaa) kaytossa tydsuhdematkalippu

2021: 55 %:lla henkildstosta
kaytossa tydsuhdematkalippu

Tapahtumien maara pyoraily- ja liikkujan viikolla Etenee Maara kasvaa tai pysyy samana
Pyorapiste avattu (kylla/ei) Ei etene aktiivisesti Toteutettu v. 2021
Lahti

Jk = jalankulku, pp = polkupyoraliikenne, jl = joukkoliikenne



Kestavan kaupunkiliikkumisen ohjeiman 2017-2020 toimenpiteiden seuranta -

Mittari

Joukkoliikenteen runkolinjasto kaytossa (kylla/ei)

Joukkoliikenteen matkustajamaarien kasvu (milj. matkaa/vuosi)
Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden muutos

Matkustamonaytéllisten ajoneuvojen osuus kaupunkiliikennekalustosta
Reaaliaikaista dataa tuottavien ajoneuvojen osuus kalustosta

Liikennevaloetuudet kaytossa (kylla/ei)

Tilanne 2023

Kylla

Kasvaa, ennatysvuosi
4 % (HLT 2021)

Ei etene aktiivisesti
100 %, valmis

Ei etene aktiivisesti

Tavoite (tavoitevuotena)
Toteutettu v. 2022

10,9 milj. matkaa/vuosi v. 2030
8 % v. 2030

Toteutettu v. 2022

Toteutettu v. 2022

Toteutettu v. 2022

Joukkoliikenteen vaihtoehtoisilla kayttovoimalla kulkevien ajoneuvojen maara 71 kpl Maara kasvaa tai pysyy samana
70 bussia v. 2030
Toteutuneet uudet liityntapysakdintikohteet /vuosi (ei sis. Matkakeskus) 9 kpl pyorille 4 kpl autoille, 8 kpl pydrille v.

Matkakeskuksen pysakointipaikkojen maara (auto- ja pydrapysakointi)

Auto: noin 470, pp: noin 470

2030
Auto: 500, pp: 280 v. 2030

Liikenteen ja lilkkumisen data, toimenpiteen toteutuminen (kylla/ei)
KaupunkipyOrajarjestelman toteutuminen (kylla/ei)

KaupunkipyOrien kayttdaste (matkaa/pyodra/vrk)

1. osa valmis
Toteutunut 2022
2022:2,11, 2023: 2,83

Toteutettu v. 2030
Toteutettu v. 2021
4-6 matkaa/pyora/vrk

Keskustan pysakdinnin keskittaminen pysakadintilaitoksiin

Jalankulkija- ja pyorailijamaara/vuosi (Aleksanterinkatu eteldinen ja pohjoinen)

Etenee (mm. Ranta-Kartano)
4 062 653 (2023 jktpp/V)

Toteutettu v. 2030

Osuus kasvanut

Liikenneturvallisuussuunnitelman toteuttaminen
Liikenteessa kuolleiden vahenematavoite Etela-Paijat-Hameessa

Onnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet jalankulkijat ja pyorailijat (yht)

Etenee
2023: 4 kuollutta
2019: 27, 2021: 25, 2023: 23

Toteutettu v. 2030
Ei kuolleita

Maara vahentynyt

Lahti
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Tassa kestavan kaupunkilikkumisen ohjelmassa on paivitetty

edellisen ohjelman toimenpidekokonaisuuksien ja toimenpiteiden

tilanne seka ryhmitelty toimenpidekokonaisuudet vastaamaan

kaupungin nykyisen strategian mukaista otsikointia. Samalla on

tunnistettu uusia, kaupungin strategian mukaisia

toimenpidekokonaisuuksia, joiden kehittamiseen ja toteuttamiseen

tarvitaan toimenpiteita. Uudet toimenpidekokonaisuudet ovat:

 Citylogistiikka eli kaupungin sisainen jakeluliikenteen
kehittaminen

* Houkutteleva kavelyn ja pyorailyn ymparisto

* Palveluverkon ja liikenteen suunnitteluyhteistyon kehittaminen

« Sahkoisen liikenteen edistaminen

Toimenpidekokonaisuuksia on taydennetty ehdotusvaiheessa.
Esittely- ja tavoitetekstien lisaksi mukana on tieto tarkemmista
toimenpiteista, vastuutahoista ja seurannasta.

Lahti 19



Toimenpidekokonaisuudet 2021-2025

Lahden kestavan lilkkkumisen ohjelman 2021-2025 toimenpidekokonaisuudet on koottu Lahden suunta -tydn 2021-2025 yhteisten kestavyysteemaisten

strategiaotsikoiden alle: kestavasti elinvoimainen, kestavasti hyvinvoiva ja kestavasti uudistuva.

Kestavasti elinvoimainen Kestavasti hyvinvoiva

1. Koululaisten kestavan liitkkumisen

edistiminen 6. Pyorailyn tavoiteverkko

2. Kestavan tyomatkaliikkumisen 7. Kestavan liikkumisen viestinta ja
edistaminen vuorovaikutus

8. Kaupunkipyorajarjestelman

3. Keskustavisio 2040 kehittiminen

9. Houkutteleva kavelyn ja pyorailyn

4. Liikenneturvallisuus - e e
ymparisto

10. Palveluverkon ja liikenteen

5. Citylogistiikka suunnitteluyhteistyon kehittaminen

Uusl

Lahti

Kestavastl uudistuva

11. Joukkoliikenteen kehittaminen

12. Liityntapysakoinnin kehittaminen

13. Liikenteen ja liikkumisen data

14. Sahkoisen liikenteen
edistaminen

UuSI
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1. Koululaisten kestavan liikkumisen edistaminen
2. Kestavan tyomatkaliikkumisen edistaminen

3. Keskustavisio 2040

4. Liikenneturvallisuus

5. Citylogistiikka
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1. Koululaisten kestavan lilkkumisen edistaminen .-

Lahti

Lisaamalla lasten ja nuorten koulumatkaliikuntaa halutaan parantaa
lasten ja nuorten yleista hyvinvointia ja jaksamista. Samalla lapset ja
nuoret oppivat arkilikkumisen osalta terveita elamantapoja, milla
tavoitellaan tulevaisuudessa terveita ja jaksavia aikuisia. Viestinnan,
yhteistyon, leikkien ja opetuksen avulla kannustetaan lapsia ja nuoria
valitsemaan kestavia liikkumismuotoja koulumatkoille.

Tavoitteena on toteuttaa kaikille Lahden kouluille ohjeistukset siita,
miten kulkea kouluun turvallisesti, hyvinvointia edistavasti ja
kestavasti. Tavoitteena on my0s kannustaa kouluja pohtimaan
yhdessa ja yhteistyossa niita keinoja, milla voitaisiin lisata kestavilla
kulkutavoilla kuljettujen matkojen maaraa seka koulupaivan aikaista
aktiivisuutta.

Kouluille on mahdollista toteuttaa liikkkumissuunnitelmat, joilla
kartoitetaan  kunkin  koulun tarpeet parantaa esimerkiksi
pyorapysakointia, rauhoittaa koulun aluetta saattoliikenteelta ja
virikkeistaa koulujen ymparistoa esimerkiksi tasapainoradoilla tai
pyorataitoradalla ja kannustaa myos koulupaivien aikaiseen
liitkkumiseen.

Kehittamistydssa hyddynnetaan  joka 4. vuosi  tehtavan
koulumatkakyselyn tuloksia. Lisaksi koululaisten liikkumisymparistoja
parannetaan kytkemalla keskeisia koulureitteja osaksi kavelyn
tavoitteellisia laatureitteja, joilla kiinnitetaan erityista huomiota
Kiinnitetaan jalankulku -ja pyoraily-ympariston turvallisuuteen ja
viihtyisyyteen.

Koulumatkaliikkuminen on myos osa Lahden seudun terveys - ja
ymparistoohjelmaa nimelta "Luontoaskel terveyteen”. Tama kymmen-
vuotinen ohjelma kaynnistyi 2022 ja tekee nakyvaksi ja
ymmarrettavaksi luonnon ja ihmisen hyvinvoinnin yhteytta. Kestavan
liikenteen pilotit Paijat-Hameessa -projektin tavoitteena on nostaa
mm. koululaisten ja opiskelijoiden, tydmatkojen kestavan liikkumisen
osuutta ja samalla edistaa liikenteen  kayttbvoima- ja
kulkutapamuutosta paikallisten pilottien ja viestinnan avulla.
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1. Koululaisten kestavan
liikkumisen edistaminen .-

Toimenpiteet

* Kannustaminen viestinnan ja yhteistyon avulla koulumatkoilla
liikkumiseen pyoraillen, jalan ja joukkoliikenteella

* Koulujen omat kestavaa lilkkkumista edistavat ohjeistukset

* Koulujen lahiympariston, koulureittien liikenneturvallisuuden ja
pyorapysakoinnin parantaminen

*  Koulumatkaliikkumiskysely joka 4. vuosi

Toimenpiteita edistavat ohjelmat ja projektit
* Luontoaskel terveyteen -ohjelma

* Ks. kestava kehitys hyvinvointialueen palveluissa
 KELPO - Kestavan liikenteen pilotit Paijat-Hameessa

Lahti 23



1. Koululaisten kestavan
liikkumisen edistaminen ;-

Vastuu

 Sivistyksen palvelualue

« Kaupunkiympariston palvelualue
* Konsernihallinto

0\7;“
=8

Seuranta

* Tehdyt liikkumissuunnitelmat ja ohjeistukset
* Koululaisten kulkumuotojakauma

Lahti
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2. Kestavan tyomatkaliikkumisen edistaminen -

Lahti

Toimenpidekokonaisuuden tavoitteena on edistad lahtelaisten,
Lahdessa tyoskentelevien ja Lahden kaupungin elinvoimaisuutta,
kehittaa joukkoliikenteen saavuttavuutta seka sujuvuutta vastaamaan
monimuotoisia tyOaikoja ja tyOalueita, lisata turvallista pyora-
pysakointia ja mahdollistaa henkilostoetuuksilla maksettavia joukko-
lilkenteen tydosuhdematkalippuja.

Kaupunki tukee omalla viestinnallaan kestavien kulkumuotojen
kokeiluja tai  kestaviin kulkumuotoihin siirtymista kuten yhteis-
kayttbautopalvelua tai talvipyorailya. Viestimalla monikanavaisesti
myos tyomatkaliikunnan terveys- ja ilmastovaikutuksista, kaupunki
kannustaa tyonantajia ja  tyontekijoita valitsemaan omaa seka
ympariston hyvinvointia edistavia liikkumismuotoja.

EU Mission -pilottihankerahoitusta saanut  kestavan tyOmatka-
lilkkumisen kaksivuotinen hanke (06/23--05/25) pureutuu kestavan
tyomatkaliikkumisen liikkumisen esteisiin ja mahdollisuuksiin. Hanke
on osa "100 climate-neutral and smart cities by 2030” EU-missiota ja
rahoittajana toimii NetZeroCities -konsortio. Pilottiin osallistuvat

Lahden kaupungin lisdksi Paijat-Hameen hyvinvointialue, LUT-yliopisto,
LAB-ammattikorkeakoulu ja Lahden alueen yrityksia. TyOmatkapilotin
tavoite on tehda yhteistyossa hankkeeseen osallistuvien yritysten
kanssa erilaisia kokeiluja, joilla tuetaan kestavampaan tyomatka-
liikkumiseen siirtymista seka lisata kaupungin eri organisaatioiden
yhteistyota suunnittelun ja toteutuksen merkeissa.

Kestavampien kulkutapojen maaran lisaaminen edistaa vahvasti
Lahden tavoitetta olla hiilineutraali. Liikenne on alueen suurin
yksittainen  paastonlahde ja jotta Lahti voisi saavuttaa
hiilineutraaliustavoitteensa, liikenteen paastbja on vahennettava.
Kestavan liikenteen pilotit Paijat-Hameessa -projektin tavoitteena on
edistaa liikenteen kayttovoima- ja kulkutapamuutosta paikallisten

pilottien ja viestinnan avulla.
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2. Kestavan
tyomatkaliikkumisen
edistaminen »-

Toimenpiteet

* Kaupungin henkildston kestavan tydmatkaliikkumisen seuranta
ja edistaminen

* Kannustetaan viestinnan ja yritysyhteistyon avulla kestavien
liikkumismuotojen valintaan ja edistetaan tietoisuutta
terveyshyodyista yrityksille

* Hankkeet yhteistydssa tutkimuslaitosten, hyvinvointialueen ja
paikallisten yritysten kanssa

* Kaupunkimissio: SYCLA - Kestavan tyomatkaliikkumisen
hanke

« KELPO - Kestavan liikenteen pilotit Paijat-Hameessa

Lahti
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2. Kestavan
tyomatkaliikkumisen
edistaminen -

Vastuu

* Konsernihallinto

* Tilakeskus

* Kaupunkiympariston palvelualue

Seuranta
» Tyomatkojen kulkutapajakauma
* Tyosuhdematkalippujen kayttoaste

Lahti
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3. Keskustavisio 2040 ..

Toimenpidekokonaisuuden tavoitteena on laatia rohkea,
ennakkoluuloton ja pitkalle tulevaisuuteen katsova kokonaiskuva ja
linjaus, mita kohti Lahden keskustan kehittamisessa maaratietoisesti
edetaan. Keskustavision 2040 tavoitteena on edistaa keskustan
elinvoimaa ja houkuttelevuutta niin asumisen, asioinnin, vierailun ja
yrittamisen paikkana. Visiota on laadittu vuorovaikutteisesti ja visio
tarkentuu toimenpiteiksi vuosien 2024 ja 2025 aikana.

Keskustavision 2040 paateemoina on kestava, kompakti, kutsuva ja
kekselias keskusta. Keskustan tulee olla saavutettavissa kaikilla
kulkumuodoilla, mutta samalla sen tulee tarjota viihtyisaa asumis- ja
asiointiymparistoa. Edistamalla kestavia kulkutapoja, etenkin kavelya,
pyorailya ja joukkoliikennettd, vahennetaan liikenteen melua ja muita
ymparistohaittoja. Pysakointia keskittamalla pysakointilaitoksiin
ja ajonopeuksia laskemalla parannetaan liikenneturvallisuutta seka
jalankulun ja pyorailyn esteettomyytta.

Kavelyn ja  pyorailyn  houkuttelevuutta voidaan  kasvattaa
selkeyttamalla ja yhtenaistamalla kulkureitteja seka parantamalla

Lahti

niiden viihtyisyytta, elamyksellisyytta ja esteettomyytta. Tarkeimmille
kaupallisille alueille voidaan muodostaa kavelypainotteisia alueita ja
jalankulku ja pyoraily erottaa toisistaan tarvittaessa. Keskustan lapi
kulkevien pyorailyn paareittien tulee olla sujuvat ja pyorapysakoinnin
riittavaa ja laadukasta.

Keskusta on joukkoliikenteen tarkein solmukohta ja joukkoliikenteen
tulee olla toimivaa, palvelevaa ja helppokayttoista. Tavoitteena on
tulevaisuudessa kokeilla ja ottaa kayttoon myds “uuden ajan
kulkumuotoja” esim. robottibusseja tai ilmakiskorata. Lisaksi
keskustassa tulee olla tarjolla kaikki liikkumisen palvelut kuten esim.
yhteiskayttoautot, sahkdautojen lataus ja kaupunkipyorat.

Kestavien kulkutapojen kayttajamaaran lisaaminen edellyttaa rohkeaa
asennetta ja jatkuvia kehitys- ja edistamistoimia.
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3. Keskustavisio 2040 ..

Toimenpiteet

* Keskustavisio 2040 on hyvaksytty kevaalla 2024

* Laaditaan toimenpide- ja kokeiluohjelma, jossa huomioidaan
laajemmin mm. SUMPIin tavoitteita

* Keskustan viihtyisyyskokeiluja vuosittain
* Keskustavisiotyon ja SUMPin tavoitteet tukevat toisiaan

Vastuu
« Kaupunkiympariston palvelualue

Seuranta

* Keskustan pysakoinnin keskittaminen pysakointilaitoksiin
* Kavelypainotteisuuden lisddminen keskustan kaduilla

» Jalankulkija- ja pyorailijamaarat keskustassa
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4. Lilkkenneturvallisuus

Kuvaus

Toimenpidekokonaisuuden tavoitteena on kestavien liikkumis-
muotojen liikenneturvallisuuden parantaminen ja liikenneturvallisuus-
suunnitelman jatkuva toteuttaminen. Kaupungissa toteutettavan
lilkenneturvallisuus- ja kasvatustyon tueksi on laadittu laaja-alainen ja
monipuolinen  toimintasuunnitelma, johon on keratty seka
liikenneympariston turvallisuuden lisaamiseen tahtaavia etta
liikennekasvatuksen ja viestinnan konkreettisia keinoja.

Kestavien lilkennemuotojen kayttomukavuuden ja olosuhteiden
parantaminen lisda niiden turvallisuutta. Pyorailyn tavoitereitiston
kehittamistyossa  jatketaan my0s jalankulun ja  pyorailyn
lilkenneturvallisuuden kehittamista  erottamalla pyoraliikenne
jalankulusta ja autoliikenteesta. Lisaksi tuetaan Lahden keskustan
kehaalueen sisapuolelle jaavan autoliikenteen ajonopeuden
laskemista  kestavien liikkumismuotojen liikenneturvallisuuden
edistamiseksi ja paastdjen vahentamiseksi.

Lahti

Toimenpiteet

* Liikenneturvallisuuden parantaminen, erityisesti
suojaamattomampien tienkayttajien osalta

e Liikenneturvallisuussuunnitelman toteuttaminen

Vastuu
* Kaupunkiympariston palvelualue
* Liikenneturvallisuustydoryhma

Seuranta

* Liikenneturvallisuussuunnitelman toteuttaminen

* Liikenteessa kuolleiden vahenematavoite Etela-Paijat-Hameessa
* Henkildvahingot/onnettomuudet (jalankulku, pyoraily)
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5. Citylogistiikka .-

Citylogistiikalla  tarkoitetaan  kaupungin  sisdistéa jakelu- ja
kuljetusliikennetta. Toimenpidekokonaisuuden tavoitteena on kehittaa
ja tehostaa kaupungin jakeluliikennetta mahdollisimman sujuvaksi
muu liikenne ja lilkkujat huomioiden. Tavoitteena on hyodyntaa kuljettu
matka mahdollisimman tehokkaasti, kannustaa hyodyntamaan myos
pienempia jakeluajoneuvoja ja vaihtoehtoisia kuljetustapoja etenkin
alueilla, jossa tila on rajallinen. Toimenpiteita sovitetaan muuttuviin
tarpeisiin  yhdessa yritysten kanssa. Erityisesti jalankulun ja
pyoraliikenteen turvallisuutta ja houkuttelevuutta voidaan edistaa
pohtimalla yritysten kanssa jakeluaikatauluja niin, etta jakelu on
mahdollisimman sujuvaa ja vahan muuta liikennetta haittaavaa
etenkin alueilla, jotka ovat paasaantoisesti tarkoitettu muuhun
kayttoon.

LAB-ammattikorkeakoulun Viimeinen kilometri Lahti -hankkeessa
tarkasteltiin tavarakuljetusten nykytilaa ja viimeisia etappeja, niihin

Lahti

littyvia haasteita ja tulevaisuuden mahdollisuuksia. Hankkeessa
suunniteltiin ja kuvattiin tavarakuljetusten toimintamalli kayttamalla
esimerkkina yhta tai kahta Lahden kaupunginosaa ja maaritettiin
jakeluratkaisuja ja niiden tarvitsemia kaupungin infrastruktuuriin
liittyvia vaatimuksia. Hankkeesta saatuja tietoja voidaan hyodyntaa
seuraavissa kehitystoimenpiteissa.

Lahden suunnan tavoite: "Edistamme
paastotonta lilkennetta ja kestavaa
kaupunkijakelua.”
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5. Citylogistiikka -

Toimenpiteet

Kaupungin oman jakelulogistiikan kehittaminen

Kannustaminen jakeluliikenteen tehostamiseen yhdessa

yritysten kanssa

* Esim. palautus- ja/tai noutopalvelu toimitusten yhteydessa tai
kutsurobottipalveluna

Edistetaan vahapaastoisempien ja pienempien

jakeluajoneuvojen kayttoa etenkin tiiviilla keskusta-alueella

* Kannustetaan toimimaan yritysten kanssa yhdessa
maaritetylla aikavalilla erityisesti alueilla, joissa tila on
paasaantoisesti tarkoitettu muuhun kayttoon

» Tavarapyorien ja polkupyOrien kayttdon kannustaminen

« KELPO - Kestavan liikenteen pilotit Paijat-Hameessa
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5. Citylogistiikka -

Vastuu
* Kaupunkiympariston palvelualue
* Sidosryhmat

Seuranta
* Kokeilujen maara
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hyvinvoiva

6. Pyorailyn tavoiteverkko

7. Kestavan liikkumisen viestinta ja vuorovaikutus
8. Kaupunkipyorajarjestelman kehittaminen

9. Houkutteleva kavelyn ja pyorailyn ymparisto
10. Palveluverkon ja liikenteen
suunnitteluyhteistyon kehittaminen
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6. Pyorailyn tavoiteverkko -

Lahti

Toimenpidekokonaisuuden tavoitteena on sujuvan ja nhopean
pyoraliikenteen mahdollistaminen, kestavan liikkumisen edistaminen
kaupungissa ja pyorailyn turvallisuuden lisadminen eri asuin-,
palvelu- ja tyossakayntialueiden valilla. Kestavaa liikkumista tuetaan
parantamalla jalankulun ja pyoOrailyn olosuhteita etenkin alueilla,
joilla kayttajamaarat ovat suuria.

Tavoitteena on 61 kilometria kattava paareitistdo vuoteen 2030
mennessa (yleiskaava, Y-203). Pyorailyn paa- ja aluereitteja seka
niiden varrella olevia palveluja kehitetaan ja paivitetaan. Pyorailyn
tavoiteverkostoon kuuluvilla teilld toteutetaan selkea ja helposti
tulkittava pyOrailyn viitoitussuunnitelma, jonka tavoitteena on
suunnitella yhtenaiset ohjaavuusperiaatteet, tiemerkinnat,
liikenteenohjauslaitteet seka viitoitus.

Lisaksi tavoiteverkon talvikunnossapitoa kehitetaan, tavoitteena on
kayttajia kuunnellen pyrkia hyvaan kunnossapitotasoon, esimerkiksi
priorisoimalla kevaisin hiekoitushiekan poisto paapyorareiteilta.
Lahdessa on kokeiltu formiaattien kayttdéa liukkaudentorjunnassa,

mutta niiden kaytosta kuitenkin luovuttiin kaupunkilaisilta saadun
palautteen perusteella. Vaihtoehtoja talvikunnossapidon hoitoon
paivitetaan ja kehitetaan jatkuvasti.

Lisdksi tutkitaan mahdollisuutta pyorapisteiden perustamiseksi
tulevaisuudessa. Pyorapisteissa kaupunkilaisten olisi mahdollisuus
huoltaa pyoriaan ja saada apua oman pyoran huoltoon.
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6. Pyorailyn tavoiteverkko -

Toimenpiteet

Pyorailyn paa- ja aluereittien kehittaminen ja paivittaminen
tarpeen mukaan

Pyorailyn tavoiteverkon hankkeistus- ja priorisointiohjelman
hyvaksyminen ja kayttoonotto

Paareittien palveluiden lisaaminen (pyoranhuoltopisteet,
opastus, telineet, katokset)

Tavoitteena on kayttajia kuunnellen pyrkia hyvaan
kunnossapitotasoon (Lahden oma palautekanava)
Tavarapyorien tarpeiden huomiointi suunnittelussa
Kartoitetaan mahdollisuuksia toteuttaa pyorapisteita
keskeisimpiin kohteisiin

Vastuu

Lahti

Kaupunkiympariston palvelualue
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6. Pyorailyn tavoiteverkko -

Seuranta

» Paareittien toteutumisaste

* Pyorailyn kulkumuoto-osuus

* Pyorailyn paareittien paallysteiden korjaustoimenpiteiden
toteutuminen

* Pyorailyn paareittien reunakivi- ja risteysaluekorjausten
toteutuminen

» Pyoérailyn tavoiteverkon opastuksen ja viitoituksen suunnitelman
mukainen toteutuminen

* Kavelyn ja pyorailyn vaylien talvikunnossapidon kehittaminen

Lahti .



7. Kestavan liikkumisen viestinta ja vuorovaikutus -

Lahti

Toimenpidekokonaisuuden tavoitteena on kehittaa kestavan
liikkumisen viestintda, markkinointia ja  vuorovaikutteisuutta.
Viestimalla kiinnostavasti ja monipuolisesti eri kanavilla lisataan
tietoisuutta kestavan liikkumisen hyvinvointi- ja ilmastovaikutuksista,
kerrotaan ajankohtaisista hankkeista seka kannustetaan kestavaan
liikkumiseen esimerkiksi Climate Campaigners -ilmastosovelluksesta
saatuja oppeja hyddyntaen.

Teemaviikoilla, kuten valtakunnallisella pyorailyviikolla seka Euroopan
liikkujan viikolla jarjestetaan vuosittain tapahtumia asukkaille yhdessa
sidosryhmien kanssa. Kestavan liikkumisen vuotena 2025 keskitytaan

erityisesti  kestavan liikkumisen teemojen viestintdan. Lisaksi
innostetaan paikallisia yrityksia kannustamaan tyontekijoitaan
kestavampaan lilkkumiseen esimerkiksi kehittamalla

kaupunkipyorajarjestelmaa ja joukkoliikenteen lippupalveluita.

Vuorovaikutusta on tavoitteena kehittaa edelleen ja hyddyntda muun
muassa Lahden alueellisia kumppanuuspoytia ohjelman ja
toimenpiteiden suunnittelussa. Kestavan lilkkkumisen viestintaa
toteutetaan myos teemaan liittyvien hankkeiden yhteydessa. Kestavan
liikenteen pilotit Paijat-Hameessa hankkeessa (KELPO) kehitetaan
teeman ymparilla olevaa viestintaa eri kanavissa.
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7. Kestavan lilkkkumisen
viestinta ja vuorovaikutus -

Toimenpiteet

* Kestavan liikkumisen viestinnan ja markkinoinnin kehittaminen

* Tapahtumat ja tilaisuudet mm. valtakunnallisen pyorailyviikko ja
Euroopan liikkujan viikko

* Kumppanuuspoydat

* Asukasraadin toiminta pidetaan mahdollisuutena tulevaisuuden
vaikuttamista silmalla pitaen

* Kestavan liikkkumisen vuosi 2025

 KELPO - Kestavan liikenteen pilotit Paijat-Hameessa

Vastuu
« Kaupunkiympariston palvelualue
* Konsernihallinto

Seuranta
* Tapahtumien maara teemaviikoilla
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8. Kaupunkipyorajarjestelman kehittaminen .-

Toimenpidekokonaisuuden tavoitteena on edistaa kestavaa lilkkumista
kaupunkipyorajarjestelman jatkuvalla kehittamisella ja
laajentamisella.  Kaupunkipyorajarjestelman  tarkoituksena  on
mahdollistaa pyorailyn osuuden kasvua kestavien liikkumismuotojen
joukossa seka edistaa pyoran asemaa tasavertaisena
liikkumisvalineena auton rinnalla.

Kaupunkipyorajarjestelma taydentaa joukkoliikenteen palvelutarjontaa
ja on tarkeda osa matkaketjua. KaupunkipyOrajarjestelman
kehittaminen ja laajentaminen on keino kasvattaa kestavaa
liikkumistapaa kayttavien kayttajamaaria ja lisata kestavan
liikkumisen osuutta tehdyistd matkoista. Kaupunkipyorajarjestelmaa
paivitetdan ja tavoitteet sen kehittymiselle asetetaan kayttajia
kuunnellen kaupunkipyorajarjestelman kayttajaystavallisyyden ja
houkuttelevuuden takaamiseksi. Vuonna 2023 kaupunkipyérien
maara Lahdessa on tuplaantunut 500 pydraan ja asemien maara
kasvanut 62 asemaan.

Tavoitteena on mahdollistaa kaupunkipyorien talvikayttd rajalliselle
maaralle pyoria ja asemia. Mahdollistamalla osittainen talvikaytto
kannustamaan valitsemaan pyora myos talvella. Monipuolistaakseen
kaupunkipyOrien tarjontaa, kaupunki tarkastelee tavarapyorien
mahdollisuutta osana kaupunkipyorajarjestelmaa.

Lahden suunnan tavoite: "Luomme
kaupunkia, joka houkuttelee
arkiliikkumaan lyhyilla etaisyyksilla,
monipuolisilla lahiliikuntapaikoilla
ja kaupunkiympariston laadulla.”

40



8. Kaupunkipyorajarjestelman
kehittaminen -

Toimenpiteet

Kayttajamaarien lisaaminen

Talvikayton mahdollistaminen osalla asemista

Jarjestelman kehittaminen kayttajapalautetta hyodyntaen
Tarkastelu sahkoavusteisista tavarapyorista osana jarjestelmaa

Vastuu
« Kaupunkiympariston palvelualue

Seuranta
« Kaupunkipyorien kayttoaste

Lahti "



9. Houkutteleva kavelyn ja pyorailyn ymparisto .-

Toimenpidekokonaisuuden tavoitteena on houkutella lahtelaisia
liikkumaan aktiivisuutta ja hyvinvointia edistavilla tavoilla kehittamalla
kaupunkiymparistojen viihtyisyytta seka kavelyn ja pyorailyn
olosuhteita.  Erityisesti  panostetaan  katupuiden ja  muun
kaupunkivihrean lisdamiseen ja luonnon monimuotoisuuteen. Samalla
huolehditaan rakennetun kaupunkiympariston reittien
johdonmukaisuudesta ja selkeydesta seka kytkeytymisesta laajempiin
viheralueisiin  ja liikuntareitistoihin. Liikkuminen kauniissa ja
vehreassa rakennetussa ymparistossa on houkuttelevaa ja tuottaa
moninkertaisesti terveyshyotyja, kun myos mieli elpyy viihtyisaksi
koetussa ymparistossa.

Arkiliikkuminen parantaa yksilon hyvinvoinnin lisaksi myos ilmanlaatua
ja aanimaisemaa seka vahentaa liikenteesta aiheutuvia paastdja
silloin, kun se korvaa yksityisautoilun. Lahdessa on paljon potentiaalia
kestavien kulkutapojen lisdamiseen ja muutoksen positiiviset
vaikutukset korostuvat erityisesti kaupunkikeskustan kavely- ja
pyorailykokemuksissa.

Valmiissa kaupunkiymparistossa on haasteellista Ioytaa tilaa
toimenpiteille ja wuusille liikkumisen tavoille, jolloin paaasiallisen

Lahti

Lahden suunnan tavoite: "Teemme
kavelysta ja pyoraliikenteesta sujuvaa,
turvallista, viihtyisda ja esteetonta kaiken
ikdisille ja eri kadyttajaryhmille.”

kulkutavan maarittaminen kullekin katuosuudelle mahdollistaisi
alueen suunnittelun valittua kulkutapaa ja houkuttelevuutta
edistavasti.

Esteettomien jalankulkuvaylien lisaksi kavelyreittien viihtyisyyden ja
turvallisuuden parantamista jatketaan paivittamalla keskusta-alueiden
liikennejarjestelyja erottamalla jalkakaytavat muusta liikkenteesta seka
tarkastelemalla jalankulkijoiden turvattomiksi kokemia
kadunylityspaikkoja ja parantamalla liikenneturvallisuutta niissa.

[Imastonmuutos vaikeuttaa talviulkoilua, kun suoja- ja pakkasjaksojen

vaihtelu jaadyttaa vaylat vaarallisen liukkaiksi. Talviolosuhteet
huomioivalla suunnittelulla seka riittavan laadukkaalla
talvikunnossapidolla edistetaan jalankulku- ja  pyorailyvaylien
pysymista  mahdollisimman  saavutettavina  ympari  vuoden.

Ymparivuotinen saavutettavuus on tarkeaa kaikille kayttajaryhmille, ja
se parantaa erityisesti ikaantyvan vaeston fyysista aktiivisuutta seka
toiminta- ja liilkuntakykya.
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9. Houkutteleva kavelyn ja
pyorailyn ymparisto .-

Toimenpiteet

* Kohdistetaan toimia erityisesti yleiskaavassa maaritellyille
kavelyn tavoitteellisille laatureiteille

* Kasvillisuuden, taiteen ja muiden viihtyisyyselementtien
sailyttaminen ja lisaaminen seka monimuotoistaminen

* Valaistuksen parantaminen. Erityisesti alikuluissa ja
tunneleissa

* Maaritetaan paaasialliset kulkutavat kehitettavilla alueilla ja
suunnitellaan ymparistda myos uudenlaiset liikkumistavat
huomioiden.

* Jalankulku- ja pyOrailyvaylien suunnittelu ja toteuttaminen
viihtyisille alueille (esim. metsat ja rantojen laheisyys) ja
mahdollisimman vahan muiden kulkutapojen kanssa
ristedvasti

Vastuu

* Kaupunkiympariston palvelualue

Seuranta

* Suunnitellut / Toteutetut laadunparannukset (lukumaara tai km)

Lahti 23



10. Palveluverkon ja lilkenteen suunnitteluyhteistyon kehittaminen .-

Lahti

Toimenpidekokonaisuuden tavoitteena on lisata poikkihallinnollista
yhteistyota palveluverkon, kestavan lilkkkumisen ja liikenteen
suunnittelun valilla seka luoda yhteinen ja pysyva toimintamalli, jolla
sujuva yhteistyd varmistetaan. Toimintamallin suunnittelussa voidaan
hyodyntaa olemassa olevia rakenteita. Tarkeintd on mahdollistaa
yhteinen keskustelu erilaisten suunnitteluprosessien alkuvaiheessa
seka saada tietoa eri palvelualueiden nykytilanteesta ja tulevaisuuden
tarpeista kaikkien suunnittelijoiden kayttoon.

Yhteistyota kehittdmalléa mahdollistetaan suotuisa kaupunkikehitys,
lahtelaisten sujuvampi arki seka parannetaan palveluihin liittyvien
ymparistdjen laatua, turvallisuutta ja toimivuutta. Tavoitteena on
rakentaa yhdessa viihtyisaa ja turvallista kaupunkiymparistdoa, jossa
palvelut ovat saavutettavissa milla tahansa kulkuneuvolla.

Poikkihallinnollista yhteistyota lisaamalla voidaan parantaa kaupungin
toimitilojen saavutettavuutta ja esteettomyytta, seka lisata ja parantaa
pyorapysakointia. Kouluverkon suunnittelussa tavoitteena on tehda
koulumatkoista sujuvia ja turvallisia, mika kannustaa lapsia ja nuoria

liikkumaan itsenaisesti  esimerkiksi  kavellen, py6ralla tai
potkulaudalla.  Joukkoliikennereittien  suunnittelussa pyritaan
mahdollistamaan sujuva saapuminen palvelukeskittymiin. Oikea-

aikaisilla keskusteluilla voidaan my0s esimerkiksi sovittaa yhteen
koulujen lukujarjestyksia ja joukkoliikenteen aikatauluja niin, etta
kulkeminen joukkoliikenteella on mahdollisimman sujuvaa.

Lahden suunnan tavoite: "Luomme
kaupunkia, joka houkuttelee
arkilikkumaan lyhyilla etaisyyksilla,
monipuolisilla lahiliikuntapaikoilla ja
kaupunkiympariston laadulla.
Lahipalvelut ovat helposti
saavutettavissa.”

44



10. Palveluverkon ja lilkenteen
suunnitteluyhteistyon kehittaminen 22

Toimenpiteet

« Poikkihallinnollisen yhteistyon kehittaminen
* Yhteistyoprosessin laatiminen ja kayttoonotto

* Erityisesti kouluverkko suhteessa turvallisiin kavelyn ja
pyorailyn yhteyksiin seka joukkoliikenteeseen

* Kaupungin toimitilojen pyorapysakoinnin parantaminen
* Toimitilojen sijoittelu: saavutettavuus ja houkuttelevuus

kestavilla kulkutavoilla seka esteettomyys. (Mm. liikunta- ja
harrastuspaikat.)

Vastuu

« Kaupunkiympariston palvelualue
» Sivistyksen palvelualue

* Tilakeskus

Seuranta
* Yhteistyokokousten maara/vuosi
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11. Joukkoliikenteen kehittaminen .-

Lahti

Joukkoliikenteelle on paatetty uusi palvelutasotavoite vuonna 2024.
Joukkoliikenteelle luodaan ja paatetaan vuoden 2024 aikana myos
strategia, johon pohjautuen joukkoliikennetta kehitetaan
pitkajanteisesti. Paatettavat strategiset linjaukset luovat suunnan
joukkoliikenteen kehittamiselle. Tavoitteena on parantaa palvelua,
nopeuttaa matka-aikoja, ja nain lisata  joukkoliikenteen
houkuttelevuutta ja kasvattaa kayttajamaaria.

Merkittavassa osassa kehitysta ovat myods Lahden keskustan
pysakkijarjestelyt, erityisesti Trion vaihtopysakkialueen osalta.
Vaihtopysakkialue mahdollistaisi matka-aikojen nopeuttamisen,
palvelutason parantamisen ja/tai kustannussaastoja liikennointiin.
Joukkoliikenneinfran kehittaminen mahdollistaisi my6s matkaketjun
esteettomyyden kehittamisen infran osalta.

Joukkoliikenteen kayton kasvattamiseksi, seka kayttajakokemuksen
parantamiseksi lippu-, maksu- ja informaatiojarjestelmaa kehitetaan
pitkajanteisesti. Tapahtumalipun kayton laajentamista edistetaan,
maksutapoja kehitetaan ja uuteen Waltti-mobiiliin pyritdan saamaan

kayttdodon seudullinen juna- ja bussimatkan yhdistava lipputuote.
Joukkoliikenteen ja kaupunkipyorajarjestelman integraatiota
selvitetaan ja pyritaan kehittamaan yhteista lipputuotetta.

Samaan aikaan kayttajien maaran lisaamisen lisaksi tavoitteena on
vahentaa joukkoliikenteesta aiheutuvia paastéja ja parantaa
joukkoliikenteen esteettomyytta. Kaluston paastdjen vahentamista ja
esteettomyytta edistetaan tulevissa hankinnoissa.
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11.. Joukkoliikenteen
kehittaminen .-

Toimenpiteet

» Joukkoliikenteen pitkan aikavalin vision ja toimenpiteiden
maarittely ja paatoksenteko. Pitkajanteinen kehittaminen.

* Linjaston jatkuva kehittaminen strategisia linjauksia noudattaen

* Puhtaiden ja vahapaastoisten kayttovoimien ja esteettomyyden
edistaminen

* Lippu-, maksu- ja informaatiojarjestelman kehittaminen

» Joukkoliikenteen ja kaupunkipyorajarjestelman integraatiota
selvitetaan

Vastuu
* Lahden seudun liikenne
» Kaupunkiympariston palvelualue
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11.. Joukkoliikenteen
kehittaminen ;-

Seuranta

Lahti

Joukkoliikenteen runkolinjasto kaytossa

Joukkoliikenteen matkustajamaarien kasvu (milj. matkaa/vuosi)
Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus

Joukkoliikenteen matkustajainformaation kehittdminen
Vaihtoehtoisilla kayttovoimalla kulkevien ajoneuvojen maara
Liikennevaloetuudet kaytossa

Reaaliaikaista dataa tuottavien ajoneuvojen osuus kalustosta
(toteutunut 2022)

" ;.’9«' Mt Mm
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12. Liityntapysakoinnin kehittaminen .-

Tavoitteena on suunnitella ja toteuttaa liityntapysakointipaikkoja ja -
alueita Lahden ja kaupunkiseudun kuntien runkolinjastoalueella.
Laadukas ja  helppokayttoinen liityntapysakointi  kannustaa
joukkoliikenteen kayttoon. Pyorapysakointipaikat, joita on riittavasti ja
oikeissa paikoissa, jotka ovat sailytysturvallisia ja helppokayttoisia,
edistavat pyorailya kulkutapana ja myos osana matkaketjua.

Vuoden 2024 aikana Matkakeskukseen valmistuu noin 60 paikan
pyoratalli, joka tarjoaa sailytysturvallisemman ratkaisun pyoran
pysakoOinnille sisaltaen myds muutaman paikan tavarapyorille.
Matkakeskukseen on lisaksi suunnitteilla parkkitalo henkildautoilla

kulkevien liityntapysakoinnin tarpeisiin. Liityntapysakointia
kehittamalla edistetdan my6s pidempien matkojen kulkemista
kestavammilla liikkumismuodoilla.

Lahden Matkakeskuksesta on laadittu vuonna 2023

liityntapysakoinnin tarveselvitys, jota hyodynnetaan suunnitellessa
alueen pysakointia. Tavoitteena on tulevaisuudessa lisata
matkakeskuksessa autojen liityntapysakointipaikkojen  maaraa

Lahti

n. 430:aan, ja tarjota vahintaan 250 paikkaa pyoérille seka erityisesti
parantaa pyorien sailytysturvallisuutta. Tavoitteena on myos kartoittaa
mahdollisuudet liityntapysakointimaksun  yhdistamiseksi osaksi
joukkoliikennelippua, jolla helpotetaan ja kannustetaan kulkemaan
edes osa matkasta julkista liikennetta hyodyntaen.

Seudullisen joukkoliikenteen liityntapysakoinnin kehitystarpeita on
tunnistettu Paijat-Hameen liityntapysakoinnin kehittamis-
suunnitelmassa, joka valmistui joulukuussa 2023. Tyossa kasiteltiin
seka juna- etta linja-autoliikennetta ja tarkasteltiin niin pyorien kuin
autojen liityntapysakointia. Suunnitelmassa maariteltiin
lityntapysakoinnin  kehittamistoimenpiteet kehittamisperiaatteisiin
seka laadullisiin ja maarallisiin tavoitteisiin perustuen. Suunnitelma on
ohjeena liityntapysakointikohteiden laatutason parantamisessa seka
uusien kohteiden suunnittelussa ja toteuttamisessa.

Lahden suunnan tavoite: "Parannamme
sujuvaa liityntapysakointia ja toimivia
matkaketjuja.”
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12. Liityntapysakoinnin
kehittaminen -

Toimenpiteet

* Polkupyorien liityntapysakoinnin kehittaminen
e Pysakoinnin turvallisuus
» Tavarapyorien pysakoinnin tarpeiden huomiointi
* Matkakeskuksen pyoratalli
* Henkildautojen liityntapysakoinnin kehittaminen
* Matkakeskukseen suunniteltu parkkitaloa
* Mahdollisuus yhdistaa pysakointi joukkoliikennelippuun

Vastuu
« Kaupunkiympariston palvelualue

Seuranta

» Toteutuneet uudet liityntapysakointikohteet /vuosi (ei sis.
Matkakeskus)

* Matkakeskuksen pysakointipaikkojen maara (auto- ja
pyorapysakaointi)
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13. Lilkenteen ja liikkumisen data

Toimenpiteet
Toimenpidekokonaisuuden tavoitteina on jatkaa liikkumisen ja * Liikenteen datatiedolla johtamisen hanke
liikenteen datan keraamisen kehittamista ja hydodyntaa dataa entista * Analytiikan lisdaminen

paremmin liikennesuunnittelussa ja liikenteenohjauksessa. Lisaksi ¢ Datan seuranta kestavien liilkkumismuotojen suhteen
tavoitteena on kehittda kaupungin tyontekijdiden osaamista teeman

ymparilla seka luoda edellytyksia uusien liikkumisen palveluiden ygstyu

kehittamiselle kokoamalla yhteen ja avaamalla yksityisen ja julkisen
liikennetiedon rajapintoja tai tarjoamalla raportteja keratysta
liikkumisen datasta.

* Kaupunkiympariston palvelualue

Seuranta
Lahdessa on kaynnissa DalLi -hanke (Data Liikenteeseen), jossa ¢ Liikenteen ja liikkumisen datan monipuolisempi hyédyntaminen
kehitetaan seka laajennetaan lilkkennedatan hyodyntamista ja
parannetaan sen avulla tiedolla johtamista, vaikutusten arviointia ja

liikenne-ennusteita. Hankkeen aikana mm. kayttoonotetaan uusia Lahden sunnan tavoite: "Pohjaamme
laskentalaitteita ja -jarjestelmia, data-analyysiratkaisuja seka suunnitteluratkaisut nykyaikaisiin
integroidaan niita kaytossa oleviin IT-jarjestelmiin. Lisaksi avataan suunnitteluperiaatteisiin, uusimpaan
uusia avoimia rajapintoja seka tehdaan datasta helpommin tutkittuun tietoon, kaupunkiymparistosta
saavutettava esim. karttapalvelun kautta. kerattyyn dataan ja kayttajien
kokemustietoon.”
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14. Sahkoisen

Lahti

Liikenne on Lahdessakin suurin suorien hiilidioksidipaastojen lahde ja
kulkutapaosuuksien muutoksen lisaksi liikenteen sahkoistyminen
tulee olemaan merkittavassa roolissa  kaupungin  paasto-
vahennystavoitteen saavuttamisessa. Toimenpiteilla edistetaan ja
mahdollistetaan Lahden tavoitetta olla hiilineutraali ensimmaisena
suurena kaupunkina Suomessa.

Tavoitteena on tarjota monipuolisia ja viisaita tapoja liikkua. Kaupunki
tukee ja mahdollistaa yhteiskayttbautot kaupungissa tarjoten
kayttajille muuttuviin arjen tai vapaa-ajan tarpeisiin vaihtoehtoja.
Kaupunki edistaa sahkoista henkildautoliikennetta mahdollistamalla
latausinfran toteuttamisen. Lisaksi tavoitteena on kestavilla tavoilla
kulkeva joukkoliikenne.

Kaupungin tavoitteena on toimia mahdollistavana ja inspiroivana
kasvuymparistona sahkoisen liikenteen edistamiseen ja kehitykseen
perehtyneille yrityksille. Lahti GEM on Lahden sahkoisen liikenteen
klusteri, joka on yritysten, oppilaitosten ja kaupunkien yhteistybalusta
lilkenteen sahkoistymisen teknologioiden ja ratkaisujen

lilkenteen edistaminen .-

kehittamiseen. Klusterissa on mukana jo useita kymmenia yrityksia
ajoneuvotuotannon, latausratkaisujen, liikenteen digitalisaation,
logistiikan ja energiatuotannon sektoreilta. Lahti GEM toimii
aktiivisesti sahkoisen liikenteen kansallisissa ja kansainvalisissa
verkostoissa. Tukemalla sahkoiseen liikenteeseen keskittyvaa
tutkimusta, koulutusta ja kehittamista Lahti pyrkii sahkoisen liikenteen
edellakavijaksi.
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14. Sahkoisen liikenteen
edistaminen .-

Toimenpiteet

* Sahkoyhteiskayttoautojen kayton tukeminen
* Viestiminen ja mainonta
* Kayttoopastuksen tarjoaminen
* Ladattavien pyorien tarpeiden huomiointi
« Kaupunki mahdollistaa latausinfran toteuttamisen

Vastuu
* Kaupunkiympariston palvelualue
* Lahden seudun sahkoisen liikenteen klusteri (Lahti GEM)

Seuranta
* Toteutuneet latauspaikat kaupungin katualueella
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Toimenpide-
kokonaisuuksien=:
priorisointi
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Priorisointi

Kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelman priorisointi ohjaa toimenpidekokonaisuuksien keskinaista painotusta ja ajoittamista tavoitevuoteen
nahden. Priorisointi ohjaa toimenpidekokonaisuuksien toteuttamista nelivuotisen valtuustokauden tahdissa. Lisaksi on tunnistettu lapileikkaavat
kokonaisuudet.

* Valtuustokausi 2025-2029 (sis. 6 kokonaisuutta): taman luokan kokonaisuuksia edistetaan erityisesti vuosien 2025-2029 aikana.

* Valtuustokausi 2029-2033 (sis. 5 kokonaisuutta): tdman luokan kokonaisuuksien toimenpiteiden toteutumista yllapidetaan ja edistetaan
riittaviltd osin muun toiminnan ohessa vuosien 2025-2029 aikana, mutta taman luokan toimenpiteiden priorisointi ajoittuu paaosin 2029-
2033 kaudelle.

» Lapileikkaavat kolme kokonaisuutta ovat ominaisuuksiltaan vahvasti muita teemoja tukevia seka jatkuvasti omassa prosessissaan etenevia.

Lahti
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Priorisointi

Lapileikkaavat
Valtuustokausi 2025-2029 kokonaisuudet Valtuustokausi 2029-2033

Joukkoliikenteen kehittaminen Pyorailyn tavoiteverkko
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o

Sahkoisen liikenteen edistaminen Citylogistiikka
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Keskustavisio 2040




Ideoita Lahden
tyon kehittamis

Kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelmassa (SUMP) otetaan
mahdollisimman hyvin huomioon liikenteen ja liikkumisen
kehityssuunnat. Olemme tunnistaneet seuraavat asiat tarkeiksi
tulevaisuuden SUMP-ty6ta kehittdaksemme:

* Logistiikan laajempi tarkastelu

Opiskelijoiden kestavan liikkumisen edistaminen

Seudullisen SUMPIn ja kaupungin SUMPin valinen suhde

Kaupunki-ilmailu

Oheishyotyjen tarkastelu (paastojen lisaksi)
* Terveys, tyopaikat, talous, keskustan elinvoima, ilmanlaatu,

elamanlaatu, energia, turvallisuus (ks. Comprehensive Indicator
Framework)

Liikennekoyhyyden tarkastelu
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