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Esipuhe

Taman tyon tavoitteena oli selvittaa millaisia liilkenteellisia toimenpiteita keskustan kehan toimivuus
lyhyella aikavalilla mahdollisesti edellyttaa. Liikenteellisen toimivuuden myota kehan sisapuolta on
mahdollista rauhoittaa autoliikenteelta.

Selvitys laadittiin Lahden kaupungin toimeksiannosta. Tyota ohjasivat kaupungin puolelta tyoryhma,
johon kuuluivat liikennesuunnittelupaallikko Jukka Lindfors, suunnitteluinsinoori Tarja Tolvanen-Val-
keapaa, liilkenneinsinoori Kristiina Kartimo, liikennevalosuunnittelija Tuula Salminen ja projektipaallik-
ko Riitta Niskanen. Selvityksen toteutuksesta vastasi WSP Finland Oy, jossa tyosta vastasivat Timo
Karkinen, Katarina Wallin, Jari Laaksonen, Riikka Kallio ja Simo Airaksinen.
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|. Tyon tausta ja tavoite

Lahden kaupungilla on tavoitteena vahentaa keskustan lapiajoliikennetta ja luoda edellytykset elinvoi-
maiselle kavely- ja joukkoliikennepainotteiselle kaupunkikeskustalle. Tavoitteen toteutumiseksi pyri-
taan mm. siirtamaan keskustan lapikulkuliikenne paikaduista muodostuvalle keskustan kehalle.

Taman tyon tavoitteena on selvittaa, milla lyhyen aikavalin toimenpiteilla Lahden keskustan keha voi-
daan muodostaa. Toimenpiteiden maarittelyn pohjana on vuonna 2015 valmistunut keskustan yleis-
suunnitelma. Suunnittelussa tavoitteena on keskustan kehan sisapuolisen liikenteen rauhoittaminen ja
liikenteen toimivuuden varmistaminen kehalla.

Kuva I. Tarkastelualue (Karttapohja: Lahden kaupunki).
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2. Keskustan keha ja siihen liittyvat suunnitelmat

2.1. Lahden keskustan yleissuunnitelma

Lahden keskustan yleissuunnitelma (Ramboll, 2015) sisaltaa Lahden yleisten alueiden kokonaissuunni-
telman vuodelle 2020. Tarkeimmiksi tavoitteiksi on asetettu keskustan katukehan hyva toimivuus,
liikenteen rauhoittaminen keskustakehan sisapuolisella katuverkolla, toriin liittyvan joukkoliikenne-
terminaalin toimivuuden varmistaminen, Kauppatorin ja Trion valisen yhteyden kehittaminen, matka-
keskuksen ja keskustan vilisen jalankulkuyhteyden luominen ja Ranta-Kartanon alueen kytkeminen
osaksi keskustaa. Yleissuunnitelman tarkeimmat tavoitteet on esitetty kuvassa 2.
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Kuva 2. Keskustan yleissuunnitelman tdrkeimmadt tavoitteet (Ldhde: Lahden keskustan yleissuunnitelma).

Yleissuunnitelmassa on esitetty keskustan keskeisten katujen osalta mm. seuraavia asioita, joista osa

on nykytilanteen mukaisia tai jo osin toteutettu:

e Aleksanterinkatu muuttuu yksisuuntaiseksi idasta lanteen ja padosin yksikaistaiseksi kavely ja jouk-
koliikennepainotteiseksi hitaan liilkenteen kaduksi valilla Vesijarvenkatu — Rauhankatu.

e Vapaudenkatu muuttuu yksisuuntaiseksi lannesta itaan valilla Lahdenkatu — Vesijarvenkatu ja toimii
joukkoliikennepainotteisena katuna.

e Rautatienkadun keskustan puoleista kavelypainotteista osuutta kasvatetaan.

e Torikatu muuttuu pysakointikadusta kavelyalueeksi.

e Vesijarvenkadulla autoliikenteelle varataan yksi kaista/suunta ja erilliset vasemmallekaantymiskais-
tat liittymien kohdalla valilla Aleksanterinkatu — Lahdenkatu.

Keskustan kehan toimivuuden edellyttamia toimenpiteita ei ole kuvattu yleissuunnitelmassa yksityis-
kohtaisesti.
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2.2. Keskustan keha

Lahden keskustan yleissuunnitelman vuoden 2020 tavoiteliikenneverkko ja keskustan kehan sijoittu-
minen on esitetty kuvassa 3. Tavoiteverkossa keskustan kehan muodostavat Mannerheiminkatu —
Hollolankatu — Lahdenkatu — Saimaankatu — Aleksanterinkatu - Vesijarvenkatu — Loviisankatu. Tarkoi-
tuksena on, etta keskustaan johtavat sateittaiset paatiet ja keskustan katukeha muodostaisivat yhdessa
sujuvan yhteyden keskustaan ja sen pysakointilaitoksiin.
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Kuva 3. Lahden keskustan tie- ja katuverkko vuonna 2020 (Ldhde: Lahden keskustan yleissuunnitelma).

Keskustan kehan toteutuksen lopullisena tavoitteena on kehan liittaminen Vuoksenkadulta suoraan
Mannerheiminkatuun. Uusi liittyma on kaytannossa mahdollista toteuttaa kuitenkin vasta etelaisen
ohikulkutien valmistuttua. Talloin keha on yhtenainen ja jatkuva katukokonaisuus. Haasteen tassa ti-
lanteessa kehille tuo Uudenmaankadun suunta etelasta, jota pitkin liilkenne saapuu suoraan keskus-
taan kulkematta kehan kautta.

2.3. Vuoksenkadun tunneli

Vuoksenkadun yhteyden toteuttamista suoraan Mannerheiminkatuun on tarkasteltu muun muassa
Vuoksenkadun-Saimaankadun yleissuunnitelman vaihtoehtojen tarkastelussa (WSP, 2012). Yleissuun-
nitelmassa esitetyista vaihtoehdoista tassa tyossa on tarkasteltu yhteyden toteuttamista tunnelivaih-
toehdon mukaisesti (kuva 4).

Tunnelin rakentaminen kestaa noin kaksi vuotta ja sen suunnittelun yhteydessa arvioidut rakentamis-
kustannukset ovat 9,4 milj. euroa.
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Pisaattolikenns

Kuva 4. Vuoksenkadun tunneli ja yhteys Mannerheiminkatuun (Ldhde: Vuoksenkadun-Saimaankadun yleis-
suunnitelma, vaihtoehtojen tarkastelu).

2.4. Paasikivenaukio

Paasikivenaukion liikenteellisessa ja kunnallisteknisessa selvityksessa (VWSP, 2015) tarkasteltiin vaihto-
ehtoja Paasikivenaukion liittymaalueen toteutukseen sovittamalla jarjestelyt Ranta-Kartanon seka
ydinkeskustan suunnitelmiin. Tarkastelluista vaihtoehdoista jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto,

Kuva 5. Paasikivenaukion suunnitelma (Ldhde: Paasikivenaukion liikenteellinen ja kunnallistekninen selvitys).
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2.5. Etelidinen kehitie

Valtatien 12 kehittamisselvityksessa (Sito Oy, 2015) on esitetty valivaiheen ja tavoitetilanteen toimen-
piteita valtatien |12 osuudelle Hollola — Lahti. Tavoitetilanteessa Lahden eteldinen kehatie on toteutu-
nut ja pitkamatkainen liikenne siirtynyt sille. Talloin vt 12 nykyinen osuus Lahden keskustan kohdalla
on muuttunut paakaduksi. Vilivaiheessa eteldista kehatieta ei ole vield toteutettu ja vt 12 toimii valta-
tiena nykyiseen tapaan Lahden keskustan alueella. Valivaiheen toimenpiteilla pyritaan lahinna paranta-
maan lilkenneturvallisuutta tai mahdollistamaan uuden maankayton kehittyminen. Vilivaiheen toimen-
piteista timan tyon tarkastelualueelle sijoittuu Salininkadun katkaisu. Vainonkadun katkaisu ja Askon-
alueen jarjestelyt vaikuttavat tarkastelussa liilkennetuotokseen.

== Valivaihe

== Tavoitetila / T
/ Kadun kehittaminen
, keskustamaiseksi
= / Lahden keskustan kohdalla
Vainénkadun | < /" ~ ok
katkiisi > &* - = Uusi liittyma
: Salininkadun iF 5 . —r \Z
katkaisu T Askonalueen :

liittymajarjestelyt.

Kuva 6. Valtatien |2 kehittdmisselvityksessd (vdlilldi Hollola — Lahti) esitetyt vdlivaiheen ja tavoitetilanteen
toimenpiteet Lahden keskustan kohdalla (Ldhde: Vtl2 kehittdmisselvitys vdlilld Hollola — Lahti).

Etelaiselle kehatielle myonnettiin rahoitus huhtikuussa 2016. Suunnitelmien mukaan valtatie 12 raken-
netaan moottorivayliaksi Hollolan Sorsamaen (kantatie 54) ja Lahden Kujalan (valtatie 4) valilla yli 13
km matkalla. Kehatien on arvioitu vahentavan asutukseen ja ymparistoon kohdistuvia haittoja merkit-
tavasti koko Lahden kaupunkiseudulla.

Kuva 7. Valtatie 12 Lahden eteldinen kehdtie (Ldhde: Hankekortti, Lahden eteldinen kehditie).
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3. Liikenteen nykytilanne ja ennusteet

3.1. Autoliikenne

Tarkastelualueen vaylista vilkkaimpia nykytilanteessa ovat Lahdenkatu, Hollolankatu, Mannerheiminka-
tu seka Vesijarvenkadun eteldosa. Keskustan kehin tavoiteverkkoon kuuluvalla Saimaankadulla liiken-

toivotaan vahentavan. Kuvassa 8 on esitetty nykytilanteen arki-iltahuipputunnin poikkileikkausliiken-
nemaarat keskustan alueella.
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Kuva 8. Nykytilanteen arki-iltahuipputunnin poikkileikkauslikennemddrdt keskustan alueella (Ldhde: Lahden
keskustan yleissuunnitelma).

3.2. Kavely ja pyordily

Lahden keskusta-alueella on jalkakaytavat lahes joka kadulla ja joko yhdistettyja tai maaliviivalla erotel-
tuja pyoriteita tiheasti. Keskustan nykyinen pyoratieverkko on esitetty kuvassa 9.

Lahden keskusta-alueella on kaksi kiinteaa kavelija- ja pyorailijalaskuria, joista saatujen tietojen mu-
kaan Harjukadun alikulun kesan keskimaarainen pyorailijamaara vuorokaudessa on 1200-1500. Kaveli-
joita on samassa kohdassa noin 500-650 kesavuorokaudessa. Aleksanterinkadun etelapuolen jalankul-
ku- ja pyoratielld lahella Vesijarvenkatua on pyoriilijoita lahes saman verran (I 100-1300 pp/vrk), mut-
ta kavelijamaira on huomattavan suuri, noin 8300 jalankulkijaa kesavuorokaudessa.

Lahden kaupunginvaltuuston hyvaksymassa Lahden kaupungin liilkennepoliittisissa linjauksissa 2013
kavelyn ja pyordilyn edistaminen tuodaan vahvasti esiin omana linjauksenaan. Tavoitteeksi on asetettu
pyorailyn kulkutapaosuuden kaksinkertaistaminen ja erinomainen kevyen liikenteen jarjestelma.

B=WSP
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Kuva 9. Keskustan pyérdtieverkko 2015.

Lahden kaupungin vuonna 2013 hyvaksymassa Lahden kavelyn ja pyoriilyn kehittamissuunnitelma
2025:ssa tarkennetaan liikennepoliittisissa linjauksissa asetettuja tavoitteita ja maaritetain toimenpi-
teet tavoitteeseen paasemiseksi. Kehittamissuunnitelmassa on maaritelty pyorailyn tavoiteverkko.

Tavoiteverkossa pyoravaylat on jaettu laatukaytaviin, paareitteihin, aluereitteihin ja ldhireitteihin.
Kaikki paareitit ovat merkityksensa ja laatuvaatimustensa perusteella korkealuokkaisia. Laatukaytavien
kehittamisessa kiinnitetaan erityista huomiota vaylan varustukseen, esteettomyyteen ja hyvaan kau-
punkiarkkitehtuuriin. Suunnittelualueen pyorailyn tavoiteverkko on esitetty kuvassa 10.
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Kuva 10. Pyérdilyn tavoiteverkko keskustassa.
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3.3. Joukkoliikenne

Joukkoliikennelinjat kulkevat keskustassa torin ja matkakeskuksen kautta. Eniten bussiliilkennetta on
torin varren kaduilla, Aleksanterinkadulla ja Vapaudenkadulla. Linjoilla on ajantasauspysakki torin ter-
minaalissa. Koska linjat liikennoivat pohjoisen ja idan suunnasta torin kautta matkakeskukselle, syntyy
suurella osalla linjoista edestakainen poikkeama torille. Tama aiheuttaa jonkin verran sekavuutta lin-
jastoon, kun linjojen reitit risteavat keskustassa itsensa kanssa.

Vesijarvenkadulla liilkennoi ruuhkatunteina 39 bussia/tunti/suunta. Aikataulut on suunniteltu kayttaen
viidella jaollisia lahtominuutteja, minka vuoksi bussit kulkevat kaytannossa 2—4 auton ryppaina.

Torilta linjat lahtevat kohti matkakeskusta Vapaudenkadun ja Vesijarvenkadun kautta. Pohjoisen suun-
taan linjat lahtevat Vapaudenkadun, Vesijarvenkadun ja Kirkkokadun kautta Kauppakadulle. Idan suun-
taan linjat lahtevat Vapaudenkadun, Vesijarvenkadun ja Aleksanterinkadun kautta. Aleksanterinkadulla
on matkustajamaaraltaan merkittavat pysakit, joiden kautta liikennoivat useat linjat varsinkin keskus-
tan suuntaan. Seuraavassa kuvassa on esitetty linjasto ja vuoromaarat keskustassa.

sankarhaudat ;
Kok ot n,;‘m; ‘55’ 3
e, 9 .%q
[P} g %,
MoSalanisg, v
Q
Kymingg ; ! 3
! Ho i = 3’5 - 3
bl 28,712 7 ) i —
T CEAEY : 213,712
L es L il ) : 313
513, 812, 1212113, : 112
62 i~ 16/1
/ 13/1, 3118, 32/3:
‘anha hautausmaa 7 N «:\-“ 4 : Y A ’
s ol v %\ 8811, 89/1 g
¥ B2 e g\\‘mtx:\df

Kuva I'l. Joukkoliikenteen linjat ja vuoromddrdt Lahden keskustassa. Kuvassa on esitetty keskustan alueen
reitit eri vdrein, linjat kullakin reitilld sekd linjanumeron jdlkeen Ightomddrdt IGhtod/suunta/ruuhkatunti. Lisdk-
si keskeisimmille kaduille on laskettu kaikkien linjojen Idhtomddrd yhteensd/suuntal/ruuhkatunti.

3.4. Liikenneturvallisuus

Merkittavimmat onnettomuuskasaumat Lahden keskustan liikenneverkolla sijoittuvat keskustan kehan

kadun ja Saimaankadun liittyma.

Onnettomuuksia on vuosien 2010-2014 aikana tapahtunut huomattavasti myos Lahdenkadun ja Svin-
hufvudinkadun liittymassa, Paasikivenaukiolla seka seuraavissa Vesijarvenkadun kohteissa: Lahdenka-
dun liittyma, Vapaudenkadun liittyma, huoltamon liittyma (Loviisankadun ja Harjukadun vilissa) ja Lo-
viisankadun liittyma. Naiden ohella onnettomuuksia on viime vuosina tapahtunut tasaisesti koko kes-
kustan kehan sisapuolisella alueella. (Lahde: iLIITU, onnettomuuskasaumat vuosina 2010-2014.)
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3.5. Liikenne-ennusteet

Liikenne-ennusteena tassa selvityksessa on ollut Lahden seudun liikenne-ennuste vuodelle 2020 (kuva
12). Koko seudun kattavasta ennusteesta on irrotettu simulointimallin kattaman alueen liikennevirrat.

N
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[ | 5080 %
| 80-90 %
B 0-1%0 %
[

Kuva 12. lltahuipputunnin liikenne-ennuste vuodelle 2020 (Léhde: Lahden seudun liikennemalli).

Autoliikenteen kasvu on tekija, johon voidaan vaikuttaa. Kaupunkikeskustoissa on syyta tavoitella viih-
tyisia tiloja, joissa kavely on tarkein liilkkumismuoto. Autoliikenteen vahentaminen helpottaa merkitta-
vasti tata tehtavaa useilla tavoilla. Kyse ei siis ole liilkkumisen rajoittamisesta tai vahentamisesta, vaan
etta lilkenneverkon toimenpiteilla tuetaan halutun kulkumuotojakauman saavuttamista.

Ennusteissa useimmiten esitetaan autoliikenteen kasvua. Keskusta-alueilla autojen maarat kuitenkin
kasvavat hyvin hitaasti jos ollenkaan. Esimerkkina valtatien 12 liikennemaarat Karpasen alueen kohdal-
la olevasta mittauspisteesta viimeisten |10 vuoden ajalta (kuva I3). Liikennemaarat eivat kaytannossa
ole kasvaneet lainkaan. Vuosina 2008 ja 2009 mittauslaitteistossa on ollut vikaa ja siten mittaustulok-
set eivat ole vertailukelpoisia.

Lahden kaupungin strategiaan perustuva liilkennepoliittinen linjaus on, etta siella, missa liikenne ruuh-
kautuu tai eri tavoin liikkuvien edut ovat muutoin ristiriidassa keskenaan, etusijalle laitetaan kestavat
liikkumismuodot: kavely, pyoriily ja joukkoliikenne. Tavoitteena on kaksinkertaistaa pyorailyn ja jouk-
koliikenteen kulkumuoto-osuudet. Liikennejarjestelyilla, esimerkiksi keskustan kehalla, pitaa tukea
taman tavoitteen saavuttamista.

Seudullinen liikenne-ennuste on laadittu projisoimalla nykyisia kayttaytymis- ja liikkumismalleja tulevai-
suuteen. Siina ei siis ole huomioitu edella mainittuja kaupungin strategisia, liikkumista koskevia tavoit-
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teita. Nain ollen autoliikenteen maarat ennusteessa ovat korkeammat kuin niiden strategian mukaan
pitaisi olla.

Keskimairiinen vuorokausiliikenne (ajon./vrk)
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Kuva [3. Valtatien |2 keskimddrdinen vuorokausilikenne Kdrpdsen alueen kohdalla (Ldhde: Liikennevirasto).

Kuvassa |4 on esitetty merkittavimmat keskustan lapiajovirrat Lahden seudun liilkenne-ennusteessa
iltahuipputuntina vuonna 2020. Keskustan katuverkolla lapiajoliikennetta on erityisen paljon Manner-
heiminkadulla ja Lahdenkadulla/Hollolankadulla mutta myos Vesijarvenkadulla.

Al 10 glenisua

N

Kuva 14. litahuipputunnin Idpiajoliikenne vuonna 2020 Lahden seudun liikenne-ennusteessa.
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4. Keskustan kehan kehittamistarkastelut

4.1. Lahtokohdat

Kehan toimivuus on keskustan liikenteellisten tavoitteiden toteutumisen kannalta tarkeaa. Kehan
ruuhkautuessa tai viivytysten kasvaessa hakeutuu autoliikenne helposti muille reiteille, kuten kehan
sisapuolisille kaduille. Kaupungin liikennepoliittisissa tavoitteissa korostetaan kestavan liikkumisen
edistamista. Kehan osalla on tarkeaa myos varmistaa autoliikenteen sujuvuus, jotta muulla verkolla on
mahdollista vahentaa autoliikennetta.

Keskustan keha on jo nykytilanteessa suurimmalta osin selkedsti hahmottuva ja lilkenteenvailityskyvyl-
taan hyva kokonaisuus. Talla hetkella kehan itasivuna toimii koko matkalla Vesijarvenkatu.

Toimenpiteita tarvitsevia kohtia aikaisemmin laadittujen suunnitelmien lisaksi on kahdessa kohtaa.
Lahdenkadulla on vanhalta valtatiekaudelta muistona suuri kaistamaara. Se varaa runsaasti tilaa ja ai-
heuttaa ylimaaraisia kunnossapitokustannuksia. Levea katu on kavelijoille ja pyorailijoille haasteellinen
ylitettava.

Keskustan kehan vaativin kohta on siirtyma Vesijarvenkadun ja Saimaankadun valilla Aleksanterinkatua
pitkin. Tassa kohtaa etelasta pohjoiseen kulkevalla kehan liikenteelld on kaytossaan vai yksi ajokaista.
Toimivuuden kannalta tilannetta helpottaa se, etta osa liikenteesta voi jatkaa pohjoiseen nykyista reit-
tia eli Vesijarvenkatua pitkin. Keskustan kehan hahmotettavuus tassa tilanteessa on huono, ja vaarana
on, etta Vesijarvenkadun lilkkennemaara kasvaa sen verkolliseen rooliin nahden hyvin suureksi.

Naista kohteista laadittiin tyossa vaihtoehtoisia tarkasteluja. Ratkaisujen toimivuuden selvittamiseksi
laadittiin liilkennemalli, joka kattaa koko keskustan alueen. Malli on esitelty kappaleessa 5.2.

4.2. Lahdenkadun tarkastelut

Keskustan muihin katuihin verrattuna Lahdenkatu on erittiin levea. Kadulla on esimerkiksi Vesijar-
venkadun liittymassa pohjoisen suunnalla nykyisin ryhmityskaistat mukaan lukien kahdeksan kaistaa.
Kadun molemmin puolin on yhdistetyt jalankulku- ja pyoratiet.

Tassa tyossa laadittiin suunnitelma Lahdenkadusta vililla Vesijarvenkatu - Saimaankatu. Suunnittelussa
lahtokohtana oli pyrkia eroon katuosuuden valtatiemaisyydesta. Samalla pyrittiin kaistajarjestelyin oh-
jaamaan liikennetta kehan mukaisesti Lahdenkadulta Saimaankadulle.

Autoliikenteen jdrjestelyt

Suunnitelmassa Lahdenkadulta on poistettu kaksi kaistaa Kauppakadun ja Vesijarvenkadun viliselta
osuudelta. Jarjestely vapauttaa tilaa, jonka voi kayttaa esimerkiksi katuvihrean lisaamiseen. Talta osin
ei ole laadittu tarkempaa suunnittelua. Keskustan kehalla suunnitelmassa on Saimaankadulta kaksi
Lahdenkadulle pohjoiseen kaantyvaa kaistaa, samoin kuin vastasuuntaan, jolloin suoraan Lahdenkatua
etelaan ajaville jaa kaksi vastaanottavaa kaistaa.

Lahdenkadun ja Saimaankadun liittyman jarjestelyt eivat edellyta valttamattomia rakenteellisia muu-
toksia katuun, vaan jarjestelyt voidaan ensivaiheessa toteuttaa opastuksella, kaistajarjestelyilla, liiken-
teen ohjauksella ja liilkennevalojen muutoksilla. Minimitoimenpiteet liilkenteen ohjauksen osalta Lah-
denkadun ja Saimaankadun liittymassa ovat kustannuksiltaan noin 10 000 euroa.

Kadun kunnostuksen pinta-ala Saimaankadun ja Vesijarvenkadun vilisella osuudella on noin 15 000 m2.
Muutostoiden karkea kustannusarvio on noin 900 000 euroa.

Lahdenkadun suunnitelma on esitetty liitteessa 1.
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Kivelyn ja pyoradilyn jarjestelyt

Lahdenkadun molemmin puolin on yhdistetyt jalankulku- ja pyoratiet, joihin ei suunnitelmassa ole esi-
tetty merkittavia muutoksia. Kaistojen vahentiminen Lahdenkadulla mahdollistaa kavely- ja pyoratien
leventamisen kadun luoteispuolella. Suunnitelma parantaa pyorailyn olosuhteita ja tukee Lahden pyo-
railyn tavoiteverkkosuunnitelmaa, jonka mukaan Lahdenkatu on tassa kohtaa pyorailyn paareitti.

Pyorailyn tavoiteverkon mukaan Kauppakatu on pyorailyn laatukaytava ja Vesijarvenkatu pyorailyn
aluereitti. Kavelijoiden ja pyorailijoiden kadun ylitysta Kauppakadun ja Lahdenkadun liittymassa on
helpotettu osoittamalla suojatie Lahdenkadun yli liittyman molemmin puolin. Kavelyn ja pyorailyn su-
juvuus parantuu, kun Kauppakadun itapuolelta paiasee Lahdenkadun yli yhden liikennevalokierron ai-
kana.

Vesijarvenkadun ja Lahdenkadun seka Saimaankadun ja Lahdenkadun liittymissa on suojatiet joka
suunnalla jo nykytilassa eika niihin suunnitelmassa esiteta muutoksia.

Kaventaminen seka uuden suojatien lisaaminen tekee Lahdenkadun ylittamisesta aikaisempaa turvalli-
sempaa. Kadun muuttaminen kapeammaksi ja kaupunkimaisemmaksi mahdollisesti myo6s alentaa auto-
liikenteen ajonopeuksia.

Joukkoliikenne

Kehittamistarkasteluissa joukkoliikenteen linjasto torilta pohjoisen suuntaan on nykyisen kaltainen.
Torilta pohjoiseen suuntautuvat linjat liikkennoivat torilta lahtiessaan Vesijarvenkadun ja Kirkkokadun
kautta Kauppakadulle. Keskustaan saapuessaan linjat ajavat Kauppakatua suoraan Aleksanterinkadulle.
Heinolaan liikennoivat linjat lahtevat torilta Lahdenkadun kautta pohjoiseen.

Kauppakadun kautta liikennoitaessa linjat kulkevat keskustan alueella huomattavasti keskeisimmin:
linjat sivuavat Trion kauppakeskustasta seka liilkennoivat Kauppakadun varren palveluiden kautta. Lah-
denkatu on nopea liilkennoida, mutta matkakohteita kadun varrella on vahemman. Lisaksi ainakaan
toistaiseksi Lahdenkadulla ei ole pysakkeja Aleksanterinkadun ja Kauppakadun vililla.

Hollolankadun suuntaan eteldan liikennoivat linjat 4 ja 16. Jalkarannan suuntaan Lahdenkadun yli lii-
kennoivit linjat | ja I 1.

4.3. Aleksanterinkatu-Hameenkatu -osuuden tarkastelut

Aleksanterinkadun kohtaa kehassa tarkasteltiin tarkemmin, koska siina kehan liikenteen taytyy siirtya
pois luonnolliselta tuntuvalta, suoraan jatkuvalta reitiltd. Keskustan yleissuunnitelman mukaisesti ke-
han reitti kulkee Aleksanterinkatua, jossa etelasta pohjoiseen suuntautuvalle kehan liikenteelle on vain
yksi kaista, jonka se jakaa idan suunnan joukkoliikenteen kanssa. Pysakille pysahtyva bussi pysayttaa
siten myos samaan suuntaan kulkevan keskustan kehan henkiloautoliikenteen.

Siirtymiseen Vesijarvenkadulta Saimaankadulle on mahdollista kayttaa myos Hameenkatua, jolla on
talla hetkella yksi kaista/suunta. Liikenteen valityskykya rajoittaa kadulle suunniteltu, pyorailyn laatu-
kaytavaan liittyva korotettu suojatie. Kahden reitin kayttaminen siirtymiseen on kuitenkin ongelmallis-
ta opastuksen ja liikenteen tasaisen jakautumisen kannalta. Lisaksi keskustan kehan hahmottamista
heikentaa kahden edella mainitun reitin lisaksi mahdollisuus jatkaa Vesijarvenkatua suoraan pohjoiseen
siirtymatta lainkaan kehalle.

Edella olevien asioiden ratkaisemiseksi laadittiin vaihtoehtoisia suunnitelmia, joissa lilkenne olisi mah-
dollista opastaa selkeasti ja kehalla on koko matkalla tarjolla kaksi kaistaa/suunta. Myos joukkoliiken-
teen sujuvuus ja pyorailyn turvallisuus olivat lahtokohtina suunnitelmien laadinnassa.
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Autoliikenteen jarjestelyt

Kehan Aleksanterinkadun jaksolla kahden kaistan tarjoaminen molempiin suuntiin on toteutettu muo-
dostamalla katupari sen ja Hameenkadun kanssa, jolloin Himeenkatu on yksisuuntainen itaan pain va-
lilla Vesijarvenkatu - Saimaankatu ja Aleksanterinkatu on henkiloautoliikenteelle yksisuuntainen lan-
teen valilla Kauppakatu - Vesijarvenkatu (bussien ajo itdan on sallittu). Aleksanterinkadun bussipysakit
ovat suunnitelmassa nykyisilla paikoillaan Trion edustalla.

Suunnitelman mukaisen jarjestelyn opastuksessa pohjoiseen kulkeva kehan suunta viitoitetaan Vesijar-
venkadulta Saimaankadulle Himeenkatua pitkin. Kauppakadun muuttaminen kaksisuuntaiseksi valilla
Hameenkatu - Aleksanterinkatu on mahdollista, mutta ratkaisu toimii myos nykyisen yksisuuntaisen
jarjestelyn mukaisena.

Vesijarvenkadun ja Hameenkadun liittyman kaistajarjestelyista on laadittu kaksi vaihtoehtoista tarkas-
telua, joiden toimivuutta on tarkasteltu simuloimalla. Toisessa vaihtoehdossa liittymassa estetaan ajo-
neuvoliikenne ita-lansisuunnassa seka vasemmalle kaantyminen etelasta lanteen (liitteet 2 ja 4). Ratkai-
sulla tehostetaan keskustan kehan liikenteenvailityskykya. Toisessa vaihtoehdossa edella kuvatut liitty-
mayhteydet on sallittu (liite 5). Jalankulku ja pyoraily on vaihtoehtojen mukaisissa jarjestelyissa ohjat-
tava liilkennevaloissa omassa vaiheessa. Vesijarvenkadun ja Himeenkadun liittyman sulanapitoa tulee
harkita, jotta kaantyminen Hameenkadulle sujuvoituu.

Kauppakatu Hameenkadun ja Aleksanterinkadun valilla on suunnitelmassa esitetty nykyisesta poiketen
kaksisuuntaisena, jotta Trioon etelasta suuntautuva pysakointiliikenne ei vaikeutuisi merkittavasti.

Suunnitelmassa on esitetty Saimaankatu katkaistavaksi Himeenkadun liittymassa. Jarjestelylla paranne-
taan keskustan kehan liikenteen sujuvuutta. Saimaankadulta pohjoisesta Aleksanterinkadulle lanteen
kaantyville on esitetty kaksi kaistaa, jolloin toinen kaantymiskaista Saimaankadulta pohjoisesta itdan on
poistettu tilan saastamiseksi. Liittyman toimivuuden parantamiseksi suunnalle voidaan lisata toinen
kaantymiskaista, mika edellyttaisi kadun ajoradan leventamista Saimaankadulla.

Kavelyn ja pyordilyn jarjestelyt

Pyoriilyn tavoiteverkkoon esitetaan suunnitelmassa muutos Siltapolun kayttamisen osalta. Siltapolku
on pyoriilyn tavoiteverkossa esitetty pyorailyn laatukaytavan osaksi. Suunnitelmassa laatukaytava on
ohjattu Siltapolun sijaan Vesijarvenkadulle. Tassa suunnitelmassa esitettyyn ratkaisuun, jossa keskustan
kehan pohjoiseen kulkeva liilkenne ohjataan Hameenkadun kautta, ei sovellu korotettu suojatie.

Siltapolun kayttamisessa laatukaytavan osana nahtiin myos muita kavelyn ja pyorailyn turvallisuutta
heikentavia tekijoita. Siltapolun pohjoispaissa on pieni pysakointialue, jonka autot peruuttavat pyora-
tielle poistuessaan pysakointipaikalta. Tama on riskitekija pyoriilijoille, jotka tulevat etelasta alamakea
vauhdikkaasti. Myos Aleksanterinkadulta pysakointihalliin ajavat autot risteavat pyoraliikenteen kanssa.
Lisaksi Aleksanterinkadulla on paljon jalankulkijoita, joiden kanssa pyoraliikenne risteaa kadun etela-
reunalla. Ongelmakohdat on merkitty kuvaan I5.

Vesijarvenkadulta poistettavat autoliikenteen kaistat antavat tilaa laatukaytavatasoisen pyoratien ra-
kentamiseksi Vesijarvenkadun itapuolelle Himeenkadun ja Aleksanterinkadun valille. Pyorailyn tavoi-
teverkossa laatukaytava kulkee Vesijarvenkadun itapuolella etelasta tultaessa Hameenkadun liittymaan
saakka, josta se saadaan luontevasti ohjattua Hameenkadun yli Vesijarvenkadun reunaan. Himeenka-
dun ja Vesijarvenkadun liittymassa on liikennevalot, joissa kavelyn ja pyoraily ohjataan omassa vaihees-
saan. Vesijarvenkadun lansipuolen nykyinen eroteltu jalankulku- ja pyoritie sailyy suunnitelmassa ny-
kyisena.

Vesijarvenkatu Aleksanterinkadusta pohjoiseen on keskustan yleissuunnitelmassa |+ |-kaistaisena ja
liittymissa on kaistat vasemmalle kaantyville. Autoliikenteelta yli jaava tila on kaytetty laadukkaaseen
pyoratiehen. Nykyiset katupuut erottavat kavelijat ja pyorailijat. Tassa tyossa tarkasteltiin mahdolli-
suutta muodostaa Vesijarvenkadusta pyorailyn laatukaytava keskustasta pohjoiseen toteuttamalla kor-
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kealaatuiset yksisuuntaiset pyoratiet molemmin puolin katua. Esimerkki Vesijarvenkadusta molem-
minpuolisin pyoratein on esitetty kuvassa 16 ja liitteessa 6.

=~ Pyoraliikenne ristead vilkkaan
jalankulkuvirran kanssa

.

|| pyoraliikenteen kanssa

f Pysakoinnista poistuvat a
riskina pyorailijoille

~—df-

L T
€7 Yityksen jarjestaminen
I heikentaa keskustan kehan
sujuvuutta ja on pyorailijoille
turvaton

Kuva 15. Siltapolun pyérdlikenteen ongelmakohdat

Molemminpuoliset yksisuuntaiset pyoratiet edellyttavat, ettd vasemmalle ryhmittymiskaistat Vesijar-
venkadulta poistetaan Aleksanterinkadun pohjoispuolen liittymista. Tama toimenpide tukisi Vesijar-
venkadun luonteen muuttamista keskustan kokoojakaduksi. Autoliikenteen kapasiteetin vahentaminen
ja pyoriliikenteen palvelutason ja sujuvuuden parantaminen on toimenpiteena kaupungin lilkennepo-
liittisten tavoitteiden mukainen. Tallainen suunnitelma on esitetty vaihtoehtona 2++ ja 2++H. Kuva
suunnitelmasta on esitetty liitteessa 6. Edella kuvatun tilajarjestelyn vaikutuksia keskustan yleissuunni-
telman mukaisen verkon toimivuuteen on testattu vaihtoehtona |++.

Pyorailyn tavoiteverkon muuttamista siirtamalla keskustan lapi kulkeva pohjois-etelasuuntainen laatu-
reitti Kauppakadulta Vesijarvenkadulle kannattaa harkita. Tavoiteverkon muuttaminen vahentaisi in-
vestointien kokonaistarvetta: Kauppakadun pyoratiet voitaisiin jattaa nykyiselleen, kun Vesijarvenka-
dulle tehdaan investointeja. Keskustan kehan toteutuessa autoliikenne Vesijarvenkadulta vahenee
merkittavasti, jolloin osa kadun liilkennevaloista voidaan todennakoisesti poistaa. Tama parantaisi Vesi-

kadulle.

Ita-lansisuuntainen pyoraliikenne keskustan lapi on suunnitelmassa esitetty pitkalti pyorailyn tavoite-
verkon mukaisesti. Pyorailyn laatukaytava on Aleksanterinkadun etelapuolella Lahdenkadun ja Vesijar-
venkadun vililla ja Vesijarvenkadun ja Kauppakadun vililla kadun molemmin puolin. Kauppakadun ita-
puolella laatukaytava on tassa vaiheessa esitetty vain Aleksanterinkadun pohjoispuolella toisin kuin
tavoiteverkkosuunnitelmassa, jossa laatukaytava on kadun molemmilla puolilla. Laatukaytavan toteut-
tamista kadun etelareunaan ei ole tassa suunnitelmassa tutkittu tarkemmin. Tila Kauppakadun ja Sai-
maankadun vililla on hieman ahdas, mutta todennakoisesti jarjestettavissa tarkemmalla suunnittelulla.
Sen sijaan Saimaankadulta itaan tila on erittain ahdas ja laatukaytavatasoisten pyorateiden rakentami-
nen kadun molemmin puolin vaatisi tarkempaa suunnittelua ja liilkenteen simulointeja (tilan jarjestami-
nen pyorailylle edellyttaa kaistamuutoksia).
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Kuva 16. Vesijdarvenkadun molemminpuoliset yksisuuntaiset pyérdtiet, periaatekuvaus

Aleksanterinkadun pyoratiet Vesijarvenkadun ja Kauppakadun vililla sailyvat nykyiselldaan — kadun
poikkileikkausta ei ole muutettu minkaan lilkennemuodon osalta. Kauppakadun ja Saimaankadun valilla
pohjoispuolen pyoratie on saatu toteutettua poistamalla paikalta nykyinen pysakointikaista.

Aleksanterinkadun laatureittia kayttavien pyorailijoiden puolenvaihto on osoitettu Vesijarvenkadun
liittyman lansipuolelle. Ohjaamalla pyoriilijat ensin Vesijarvenkadun yli liittyman pohjoisreunaa ja sit-
ten vasta Aleksanterinkadun yli, saadaan valtettya laatukaytiavan pyoriilijavirtojen ja keskustan kehan
autoliikennevirtojen risteaminen. Tama mahdollistaa pyorailijoille pidemman vihrean ja tekee ylityk-
sesta turvallisemman.

Saimaankadun ja Aleksanterinkadun liittymassa pyorailyn laatukaytava risteaa keskustan kehan kanssa.
Liikennevalojen vaiheistuksessa tulisi ottaa tavoitteeksi pyorailijoiden sujuva liikenne eli pyoriilijoiden
paastaminen koko liittyman yli kerralla. Pyoriilijoiden jattaminen odottamaan valojen vaihtumista kes-
kisaarekkeelle saattaa aiheuttaa vaaratilanteita, jos tila kday pyorille ahtaaksi.

Liikenneturvallisuuden edistamiseksi on tarkeaa suunnitella huolellisesti kavelyn ja pyoraliikenteen
seka keskustan kehan autoliikenteen risteamiskohtien toteutus. Tarkeaa on myos minimoida ris-
teamiskohtien maara.
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Joukkoliikenne

Kaikki linjat liilkennoivat torilta Vesijarvenkatua etelaan, joten joukkoliikenteen sujuvuus keskustan ja
matkakeskuksen valilla on olennaista. Lisaksi merkittava osa linjoista saapuu keskustaan Aleksanterin-
kadun kautta. Keskustasta Karjalankadulle liilkennoivit linjat liikennoivat myos Aleksanterinkatua.

Tyon aikana tarkasteltiin myos jarjestelya, jossa Aleksanterinkatu on yksisuuntainen myos joukkolii-
kenteelle valilla Kauppakatu—Vesijarvenkatu. Talloin kadulle saadaan mahtumaan kolme kaistaa idasta
lanteen ja suunnan vilityskyky paranee.

Jarjestely edellyttaisi itaan suuntaavien joukkoliikennelinjojen reitin muuttamisen. Aleksanterinkatua
itaan ajavat linjat kulkisivat talloin Vapaudenkatua Kauppakadulle tai Saimaankadulle. Trion edustan
pysakki Aleksanterinkadulla siirtyisi talloin Vapaudenkadun puolelle. Talloin se sijaitsisi kauppakeskuk-
sen takapihalla. Vaihtoehtoisesti pysakin voisi siirtaa Kauppakadun ja Saimaankadun vilille, jolloin se
sijaitsisi lahella Lahden kaupunginkirjastoa.

Edella kuvattu jarjestely todettiin kuitenkin Vapaudenkadun osuuden ja pysakkijarjestelyjen vuoksi
huonoksi eika sita viety eteenpain. Nain ollen on suositeltavaa, etta Karjalankadulle liikennoivat linjat
kulkevat myos itdan ajaessaan Aleksanterinkatua. Pysakkitoimintojen sujuvuus Aleksanterinkadulla on
tarkeaa. Jos bussien valissa on muita ajoneuvoja, jotka eivat paase pysakille pysahtyneen bussin ohi,
estavat muut ajoneuvot bussin paasyn pysakille. Tama pidentaa jalkimmaisen bussin matka-aikaa her-
kasti yhden valokierron verran.

4.4. Muut liikennejarjestelyt

Opastus ja nopeusrajoitukset

Laadittujen suunnitelmien lisaksi opastuksella on olennainen osa liikenteen ohjaamisessa keskustan
kehan reitille. Opastuksen pohjana on kuitenkin tarkeaa olla sita tukeva lilkenneverkko: opastuksella
yksistaan ei ole mahdollista paasta toivottuun lopputulokseen. Esimerkiksi ruuhka-ajan liikenteesta
suurin osa on paikallista liikennetta, jonka reitinvalinta ei perustu opastukseen vaan ennestaan hyvaksi
koettuihin vaihtoehtoihin. Tassa suhteessa mallinnus vastaa todellisuutta: siinakaan opastuksella ei
voida vaikuttaa liilkenteen reitinvalintoihin, vaan se perustuu verkon tarjoamaan nopeuteen ja kapasi-
teettiin.

Nopeusrajoituksien alentaminen keskustan kehan sisapuolella parantaa liilkenneturvallisuutta. Rajoi-
tuksia on hyva vahvistaa rakenteellisilla keinoilla. Keskustan kehan muuta verkkoa korkeampi nopeus-
rajoitus tukee lilkenteen siirtymista halutulle reitille. Liilkenneverkon on myos ohjattava keskustaan
saapuva ja sielta poistuva autoliikenne keskustan kehalle. Erityisesti tarkeaa tama on suurten pysakoin-
tilaitosten yhteydessa.

Liikennevalot

Liikenteen toimivuustarkasteluissa Svinhufvudinkadun liittyma Hollolankadulla ei toimi ilman liikenne-
valo-ohjausta vuoden 2020 iltahuipputunnin ennustetilanteessa. Siksi liittymaan on tarkasteluissa lisat-
ty valo-ohjaus. Toimivuustarkasteluiden perusteella myos Hollolankadun ja Harjukadun liittymaan on
suositeltavaa lisata liikennevalo-ohjaus, silla liittyminen Harjukadulta Hollolankadun vilkkaaseen liiken-
nevirtaan on erittain hankalaa vuoden 2020 iltahuipputunnin liikennemaarilla.

Autoliikenteen verkon selkeyttamisen ja hierarkisoinnin ohella on panostettava keskustaan johtavan
pyoraverkon kehittamiseen seka pyorapysakoinnin jarjestamiseen. Kestavien kulkumuotojen osuuden
nostaminen edellyttaa selkeita toimenpiteita niiden palvelutason ja kilpailukyvyn parantamiseksi nykyi-
sesta.
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5. Keskustan kehan toimivuus

5.1. Tarkastellut vaihtoehdot

Keskustan liilkenneverkon toimivuutta tarkasteltiin seuraavissa liikenneverkkovaihtoehdoissa vuoden
2020 iltahuipputunnin ennusteliikenteella:

0+ Yleissuunnitelman mukainen verkko, mutta Vesijarvenkatu on nykyisellaan ja Lahden-
katu nykyisellaan valilla Saimaankatu — Vesijarvenkatu

Yleissuunnitelman mukainen keskustan keha.

* Vesijarvenkadulla yksi kaista/suunta ja vasemmallekaantymiskaistat valilla Aleksan-
terinkatu — Lahdenkatu.

e Lahdenkatu nykyisellaan valilla Saimaankatu — Vesijarvenkatu.

I+ Verkko kuten VE |, mutta Lahdenkatu kavennettu vililla Saimaankatu — Vesijarvenka-
tu ja muutettu kaistajarjestelyja vilin liittymissa (WSP:n suunnitelma ”Lahdenkatu”).

2 Aleksanterinkatu ja Himeenkatu ovat yksisuuntaisia henkiloautoliikenteelle ja Lah-
denkatua on kavennettu vililla Saimaankatu — Vesijarvenkatu.

e Vesijarvenkadulla vililla Aleksanterinkatu - Lahdenkatu on yksi kaista/suunta ja
kaantymiskaistat vasemmalle lukuun ottamatta Aleksanterinkadun liittymaa.

e Aleksanterinkadun ja Himeenkadun itapaat on muutettu yksisuuntaisiksi (VWSP:n
suunnitelma "Hameenkatu — Aleksanterinkatu, VE 2”), Aleksanterinkadulla jouk-
koliikenne kumpaankin suuntaan.

e Lahdenkatu on kavennettu vililla Saimaankatu — Vesijarvenkatu ja muutettu kais-
tajarjestelyja valin liittymissa (WSP:n suunnitelma ”Lahdenkatu”).

2+ Verkko kuten VE 2, mutta joukkoliikenteen kaantymiskaistat vasemmalle Vesijarven-
kadulta Aleksanterinkadulle (WSP:n suunnitelma "Hameenkatu — Aleksanterinkatu,
VE 2+7).

2++  Verkko kuten VE2+, mutta Vesijarvenkadulla ei kaantymiskaistoja vasemmalle valilla
Vapaudenkatu — Sammonkatu. Lisaksi kaantyminen on sallittu Vesijarvenkadulta ete-
lasta Hameenkadulle lanteen seka Hameenkadulta pohjoiseen Vesijarvenkadulle ja ajo
suoraan Hameenkatua Vesijarvenkadun liittyman poikki on sallittu (WSP:n suunnitel-
ma ”"Hameenkatu — Aleksanterinkatu, VE 2++”).

2++H Verkko kuten VE 2++, mutta Vesijarvenkadun ja Himeenkadun liittyma kuten vaihto-
ehdossa 2+ (WSP:n suunnitelma "Hameenkatu — Aleksanterinkatu, VE 2+”).

3 Vuoksenkadun tunneli ja yhteys Mannerheiminkatuun.
e Vuoksenkadun — Saimaankadun yleissuunnitelmassa esitetty tunneli Vuoksenka-
dulla/Saimaankadulla ja liittyma Vuoksenkadulta Mannerheiminkatuun.
e  Yleissuunnitelman mukainen keskustan keha.
e Lahdenkatua on kavennettu valilla Saimaankatu — Vesijarvenkatu ja muutettu kais-
tajarjestelyja valin liittymissa (VWWSP:n suunnitelma ”Lahdenkatu).

4 Verkko kuten VE 3, mutta Lahden etelainen kehatie ja valtatien 12 kehittamisselvityk-
sen tavoitetilanteen toimenpiteet on toteutettu (liikenteen maarat ja suuntautuminen
muuttuneet).

Vaihtoehdoista |-4 tehtiin myos herkkyystarkastelut, joissa autoliikenteen kysynta on 95 % perusen-
nusteen maarista. Perusteena ovat kaupungin liilkennepoliittiset tavoitteet joukkoliikenteen ja pyorai-
lyn kulkumuoto-osuuden kaksinkertaistamisesta.

Kaikissa tarkastelluissa verkkovaihtoehdoissa joukkoliikenne kulkee nykyisia reittejaan.
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Ylla kuvattujen vaihtoehtojen lisaksi tarkasteltiin vaihtoehdosta 2 jalostettua jarjestelya, jossa Ha-
meenkatu on kaksisuuntainen (1+1 kaistaa). Tarkastelussa joukkoliikenteella oli kaantymiskaista va-
semmalle Vesijarvenkadulta etelasta Aleksanterinkadulle. Lisaksi kaistajarjestelyja oli muutettu Vesi-
jarvenkadun ja Hameenkadun liittymassa seka Aleksanterinkadun ja Saimaankadun liittymassa Ha-
meenkadun kaksisuuntaisuutta tukevasti. Jarjestely todettiin toimivuustarkasteluissa toimimattomaksi,
silla verkon valityskyky ylittyi vuoden 2020 iltahuipputunnin kuormituksella. Jarjestelyn toimivuutta
tarkasteltiin myos herkkyystarkastelun 95 % kysynnalla perusennusteen lilkennemaarista. Tassakin
tarkastelussa verkon vilityskyky ylittyi.
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5.2. Lahden keskustan liikennemalli

Lahden keskustan kehan toteuttamisen vaikutuksia keskustan liikenneverkon toimivuuteen ja verkon
eri osien kuormittumiseen vuoden 2020 iltahuipputunnin ennustetilanteessa tutkittiin simuloimalla.
Simuloinnit tehtiin Paramics-mikrosimulointiohjelmalla.

Kaikissa tarkasteluissa keskustan liikenneverkko on Lahden keskustan yleissuunnitelman mukainen
lukuun ottamatta Aleksanterinkatua, Himeenkatua ja Vesijarvenkatua, joiden toteutuksesta on tehty
vaihtoehtoisia tarkasteluja. Lisaksi valtatien 12 kehittamisselvityksen (Hollola-Lahti) valivaiheen toi-
menpiteet on oletettu toteutuneiksi. Paasikivenaukio on tarkasteluissa tasoylitysvaihtoehdon (WSP,
15.9.2015) mukainen. Naiden lisaksi on nykytilasta poiketen Hollolankadun ja Svinhufvudinkadun liit-
tymaan lisatty liilkennevalo-ohjaus liittyman ongelmallisesta jonoutumisesta johtuen.

Paramics-simulointiverkko syotinpisteineen on esitetty kuvassa |7. Malliin syotinpisteiden liikenne-
tuotokset perustuvat Lahden seudun liikenne-ennusteeseen. Syotinpisteiden lilkennemaarat ovat kiin-
teita. Nain ollen malli syottaa keskustan ulkopuolelta saapuvaa liilkennetta saman verran pienella sa-
tunnaisvaihtelulla vaihtoehdosta riippumatta.

Mallin rajaus estaa liikennetta hakeutumasta muille, keskustan ulkopuolisille reiteille. Taman vuoksi
liikenne ei esimerkiksi liilkennejarjestelyjen tai ruuhkautuisen vuoksi pysty mallissa siirtymaan keskus-
taa kiertavalle reitille.

Kuva 17. Lahden keskustan Paramics-simulointiverkko.

pmWSP
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5.3. Liikenteen toimivuus vaihtoehdossa 0+

VE 0+: Yleissuunnitelman mukainen verkko, mutta Vesijdrvenkatu on nykyisellddn ja Lahdenkatu nykyisellddn
vdlilld Saimaankatu — Vesijdrvenkatu.

Liikenteen sijoittuminen tarkastelualueen liilkenneverkolle vaihtoehdossa 0+ on esitetty kuvassa |8.
Kuvasta nahdaan, etta Vesijarvenkadulle hakeutuu merkittavasti liilkennetta, kun se on nykyisellaan
2+2 -kaistaisena. Saimaankadulla liikennetta on vahemman. Hameenkadulla liikennetta itaan on varsin
vahan. Kehan vilkkain katujakso on Hollolankatu.
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vuonna 2020
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Kuva 8. Vuoden 2020 iltahuipputunnin ennustetilanteen liikennemddrdt tarkastelualueella vaihtoehdossa
0+.
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Simuloimalla saatu liilkenneverkon ajoneuvokohtaisiin viivytyksiin perustuva palvelutaso iltahuipputun-
nin aikana on esitetty kuvassa |9. Liikenne sujuu tyydyttavasti keskustan paaajovaylilla. Merkittavimpia

vukaduilta paakatujen vilkkaaseen liikennevirtaan on paikoin hankalaa.

Keskiméaréinen Liittymén palvelutaso
: : z e e VE 0+
ajoneuvokohtainen viivytys C (=tyydyttava)
linkilla
IHT 2020
=== > 80 s (erittdin huono)
<80 s (huono) Liittyman palvelutaso

C (Styydyttava)
<55 s (vlttava)

< 35 s (tyydyttava)
<20 s (hyva)

<10 s (erittdin hyva)

Liittyman palvelutaso'
C (Styydyttava)
i

Liittyman palvelutaso

C (=tyydyttava)
Liittyman palvelutaso
D (=valttéva)

I'

Li_il’(zm_’a‘\n palvelutaso
Liittymén palvelutaso C (ztyydyttéava)

D (=vélttava) pa —

Kuva 19. Keskimddrdiiset ajoneuvokohtaiset viivytykset simulointimallin linkeilld vuoden 2020 iltahuipputunnin
ennustetilanteessa vaihtoehdossa 0+.
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5.4. Liikenteen toimivuus vaihtoehdossa |

VE I: Yleissuunnitelman mukainen keskustan kehd.
o Vesijdrvenkadulla yksi kaista/suunta ja vasemmallekddntymiskaistat valilld Aleksanterinkatu - Lahdenkatu.
e Lahdenkatu nykyisellddn vdlilld Saimaankatu — Vesijdrvenkatu

Kuvassa 20 on esitetty liikenteen sijoittuminen tarkastelualueen liikenneverkolle vaihtoehdossa |. Ve-
sijarvenkadun kaventaminen |+ |-kaistaiseksi Aleksanterinkadun liittymasta pohjoiseen vahentaa sel-
vasti Vesijarvenkadun pohjoisosan liilkennetta. Vesijarvenkadulta poistuva liikenne siirtyy suurelta osin
Saimaankadulle, mutta myos muualle keskustan katuverkolle kuten Lahdenkadulle.

Simuloinnissa liilkenne hakeutuu vaihtoehtoisille reiteille verkon eri osien kuormittumisesta riippuen.
Todellisuudessa Vesijarvenkadun kaistamaaran vahentaminen ei valttamatta siirra silta yhta suurta
osaa liikenteesta ilman selkeaa ohjausta ja selkeita rakenteellisia toimenpiteita.

litahuipputunnin
likenneméaarat
vuonna 2020

[ 0-100
[ 100-300
Bl 300-500
I 500-1000
I 1000-

VE |

Kuva 20. Vuoden 2020 iltahuipputunnin ennustetilanteen liikennemdérdt tarkastelualueella vaihtoehdossa |.
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Kuvassa 21 on esitetty keskimaaraiset ajoneuvokohtaiset viivytykset simulointimallin linkeilla vaihto-
ehdossa |. Vesijarvenkadun pohjoispuolen kaventaminen heikentaa tarkastelun perusteella hieman
liikenteen sujuvuutta. Liikenteen sujuvuus heikkenee muun muassa Aleksanterinkadun ja Saimaanka-
dun liittymassa, kun sen kuormitus kasvaa. Tarkastelussa lilkenne kuormittaa verkkoa melko tasaisesti
eika merkittavia solmukohtia paase muodostumaan ennusteen mukaisilla likennemaarilla.

Keskiméaérainen Liittymén palvelutaso VE |
ajoneuvokohtainen viivytys C (=tyydyttava) \

linkilla

IHT 2020

= > 80 s (erittin huono)

£80s (huono) Liittymén palvelutaso
C (Styydyttava)
< 55 s (Valttava)

< 35 s (tyydyttava)
<20 s (hyva)
£10 s (erittdin hyva)

‘;: S
T Ll Lityma R
/ D (=valttava)
} Liittyman palvelutaso
S~ __( D (=valttava)
."ﬁ ~ g
/' — mein palvelutaso
Liittyman palvelutaso { \! C (Ftyydyttava)
i D (=valttava) S n "Q(? —

Kuva 2 1. Keskimddirdiset ajoneuvokohtaiset viivytykset simulointimallin linkeilld vuoden 2020 iltahuipputunnin
ennustetilanteessa vaihtoehdossa |.
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5.5. Liikenteen toimivuus vaihtoehdossa |+

VE | +: Verkko kuten VE |, mutta Lahdenkatu kavennettu vadlilli Saimaankatu — Vesijdrvenkatu ja muutettu
kaistajdrjestelyjd vdlin liittymissd (WSP:n suunnitelma “Lahdenkatu”).

Lahdenkadun kaventaminen vililla Saimaankatu — Vesijarvenkatu vahentaa hieman liikennetta Lahden-
kadulla (kuva 22). Jarjestelyn vaikutus Vesijarvenkadun ja Saimaankadun lilkkennemaariin on vahainen.

lltahuipputunnin
likennemaarat
vuonna 2020
0-100
100-300
300-500
500-1000
1000-

VE |+

| | (U

Kuva 22. Vuoden 2020 iltahuipputunnin ennustetilanteen liikennemddrdt tarkastelualueella vaihtoehdossa
[+
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Vaihtoehdon |+ mukainen verkko valittaa valttavasti verkon liikennetta. Verrattuna vaihtoehtoon |
palvelutaso heikkenee hieman Lahdenkadun ja Vesijarvenkadun liittymassa seka Vesijarvenkadun ja
Loviisankadun liittymassa (kuva 23).

linkilla

Keskimé&arainen
ajoneuvokohtainen viivytys

IHT 2020
=== > 80 s (erittéin huono)
< 80 s (huono)

< 55 s (valttava)
< 35 s (tyydyttava)

<20 s (hyva)
<10 s (erittdin hyva)

Liittyman palvelutaso ; VE |+

C (=tyydyttava) N

Liityméan palvelutaso
D (=valttava)

!
f

Liittymé&n palvelutaso

D (=valttava)

L"ttyman palvelutaso p
1’ bz D (=valttava) L4 =

Liittyman palvelutaso = | ._.

D (=valttava)

P~

L||ttyman1palvelutaso
D (—valttava)

Kuva 23. Keskimddirdiset ajoneuvokohtaiset viivytykset simulointimallin linkeilld vuoden 2020 iltahuipputunnin
ennustetilanteessa vaihtoehdossa [ +.
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5.6. Liikenteen toimivuus vaihtoehdossa 2

VE 2: Aleksanterinkatu ja Hdmeenkatu ovat yksisuuntaisia henkiloautoliikenteelle + Lahdenkatu kavennettu

vdlilld Saimaankatu — Vesijdrvenkatu.

e Vesijdrvenkadulla vdlilld Aleksanterinkatu - Lahdenkatu on yksi kaista/suunta ja vasemmallekddntymiskais-
tat lukuun ottamatta Aleksanterinkadun liittymddi.

o Aleksanterinkadun ja Himeenkadun itdpddt on muutettu yksisuuntaisiksi (WSP:n suunnitelma "Hdmeen-
katu — Aleksanterinkatu, VE 2”), Aleksanterinkadulla joukkoliikenne kumpaankin suuntaan.

e Lahdenkatu on kavennettu viililld Saimaankatu — Vesijdrvenkatu ja muutettu kaistajérjestelyja vdlin liitty-
missd (WSP:n suunnitelma “Lahdenkatu”).

Vaihtoehdon 2 verkko siirtaa vaihtoehtoon | verrattuna enemman liikennetta Vesijarvenkadun poh-
joisosasta muualle verkolle (kuva 24). Vesijarvenkadulta poistuva lilkenne siirtyy suurelta osin Sai-

maankadulle, jonka liilkennemaarat kasvavat merkittavasti vaihtoehtoehtoon 0+ verrattuna. Jarjestely
vahentai Lahdenkadun lilkennetta erityisesti sen Saimaankadun ja Vesijarvenkadun vilisella osuudella.

litahuipputunnin
liikennemé&arat
vuonna 2020
0-100
100-300
300-500
500-1000
1000-

VE 2

]| [N

Kuva 24. Vuoden 2020 iltahuipputunnin ennustetilanteen liikennemddrdt tarkastelualueella vaihtoehdossa 2.
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Vaihtoehdon 2 mukaisella verkolla palvelutaso heikkenee vaihtoehtoon 0+ verrattuna Lahdenkadun ja
Vesijarvenkadun liittymassa, Aleksanterinkadun ja Saimaankadun liittymassa seka Vesijarvenkadun ja
Loviisankadun liittymassa (kuva 25). Vesijarvenkadun ja Himeenkadun liittyman palvelutaso puoles-
taan paranee. Muutoin verkko toimii keskimaarin valttavalla tasolla.

Keskimééréinen

ajoneuvokohtainen viivytys

linkilla

IHT 2020

=== > 80 s (erittdin huono)
< 80 s (huono)

< 55 s (valttava)
< 35 s (tyydyttava)

< 20 s (hyva)
<10 s (erittéin hyva)

Liittyméan palvelutaso
D (=valttava)

I

Liittyman palvelutaso
B (=hyva)

Liittyméan palvelutaso
D (=valttava)

Liittyméan palvelutaso

C (=tyydyttava)

.

(Styydyttava)
i

Liittymén palvelutaso /
C

:

VE 2

Liittyman palvelutaso
D (=valttava)

Liityménjpalvelutaso
Q.(=T/éltté\@)_

Kuva 25. Keskimddrdiiset ajoneuvokohtaiset viivytykset simulointimallin linkeilld vuoden 2020 iltahuipputunnin

ennustetilanteessa vaihtoehdossa 2.

31/46 | 13.5.2016 | Keskustan kehin liikenneselvitys

B=WSP



5.7. Liikenteen toimivuus vaihtoehdossa 2+

VE 2+: Verkko kuten VE 2, mutta joukkoliikenteen kddntymiskaistat vasemmalle Vesijérvenkadulta Aleksan-
terinkadulle (WSP:n suunnitelma "Hdmeenkatu — Aleksanterinkatu, VE 2+7).

Muutos verkkovaihtoehtoon 2 nahden on hyvin pieni, joten verkon eri osien liilkennemaarat tassa
vaihtoehdossa eivit eroa merkittavasti vaihtoehdosta 2 (kuva 26).

litahuipputunnin VE 2+

likennemaarat
vuonna 2020

] o-100
100-300
Bl 300-500
I 500-1000
Il 1000-
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Kuva 26. Vuoden 2020 iltahuipputunnin ennustetilanteen liikennemdérdt tarkastelualueella vaihtoehdossa
2+.
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Vaihtoehdon 2+ mukaisella jarjestelylla ei ole huomattavaa vaikutusta verkon keskeisten liittymien
toimivuuteen (kuva 27) verrattaessa vaihtoehtoon 2. Jarjestely vahentaa bussiliikenteeseen kohdistu-
via viivytyksia noin 20 s verrattaessa vaihtoehtoon 2.

Keskimaérainen Liittymé&n palvelutaso VE 2+
ajoneuvokohtainen viivytys C (=tyydyttava)
linkilla
IHT 2020
=== > 80 s (erittdin huono)

<80 s (huono) Liittyman palvelutaso

D (=vélttava)

< 55 s (valttava) \ l /

< 35 s (tyydyttava) !

<20 s (hyva) -

<10 s (erittdin hyva) \

r 2]

o {. Liittyméan palvelutaso Jf —
C (=tyydyttava)

I

Liittyman palvelutaso
B (=hyva) :

- Lim@'lé\nlpalvelutaso
Liittyman palvelutaso D (gvalttava)

D (=vlttava) W

Kuva 27. Keskimddrdiiset ajoneuvokohtaiset viivytykset simulointimallin linkeilld vuoden 2020 iltahuipputunnin
ennustetilanteessa vaihtoehdossa 2+.
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5.8. Liikenteen toimivuus vaihtoehdossa 2++

VE 2++: Verkko kuten VE2+, mutta Vesijdrvenkadulla ei kddntymiskaistoja vasemmalle vdlilld Vapaudenkatu
— Sammonkatu. Lisdksi kddntyminen on sallittu Vesijdrvenkadulta eteldstd Hdmeenkadulle Idnteen sekd Hd-

meenkadulta pohjoiseen Vesijdrvenkadulle ja ajo suoraan Hdmeenkatua Vesijédrvenkadun liittymdn poikki on

sallittu (WSP:n suunnitelma "Hdmeenkatu — Aleksanterinkatu, VE 2++”).

Kaantymiskaistojen poistaminen Vesijarvenkadun osuudelta vililla Vapaudenkatu — Sammonkatu ei
vaikuta merkittavasti liilkenteen sijoittumiseen keskustan katuverkolla (kuva 28). Jarjestely ei myos-
kaan huomattavasti vahenna lilkennetta Vesijarvenkadulla verrattuna vaihtoehtoon 2+. Vesijarvenka-
dun lilkennemaarat ovat vaihtoehdoissa 2 ja 2+ huomattavasti alhaisempia muihin vaihtoehtoihin ver-
rattuna. Tuloksen perusteella voidaan todeta, etta liikennetta siirtyy vaihtoehdoissa 2, 2+ ja 2++ riit-
tavasti Vesijarvenkadulta muualle katuverkolle, jolloin kaantymiskaistat Vesijarvenkadun osuudella jaa-
vat tarpeettomiksi. Vesijarvenkadun ja Himeenkadun vaihtoehdoista 2 ja 2+ eroava liittymajarjestely
lisaa huomattavasti liilkennetta Himeenkadulla suunnassa lanteen. Muutoin jarjestelylla ei ole merkit-
tavaa vaikutusta liikenteen sijoittumiseen tarkasteltavalla verkolla.

litahuipputunnin
likennemaéarat
vuonna 2020
0-100
100-300
300-500
500-1000
1000-

| | U

Kuva 28. Vuoden 2020 iltahuipputunnin ennustetilanteen liikennemddrdt tarkastelualueella vaihtoehdossa
2++,
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Keskustan liikenneverkko toimii valttavasti myos vaihtoehdon 2++ jarjestelylla (kuva 29). Vesijarven-
kadun ja Himeenkadun liittyman kaistajarjestelyjen muuttaminen heikentaa liittyman palvelutasoa
hieman. Palvelutason heikkeneminen heijastuu myos Vesijarvenkadulle etelaan, minka seurauksena
palvelutaso heikkenee muun muassa Vesijarvenkadun ja Loviisankadun liittymassa. Keskimaarainen
ajoneuvokohtainen viivytys Vesijarvenkadun ja Loviisankadun liittymassa on 59 s.

Keskimaarainen Liittyman palvelutaso 4 VE 24+
ajoneuvokohtainen viivytys C (Styydyttava) \
linkilla 9
IHT 2020 /“"\\
=== > 80 s (erittdin huono) G >R
< 80 s (huono) Liittyman palvelutaso / \:
D (=valttava) \ \¢

< 55 s (valttava)

< 35 s (tyydyttava)
<20 s (hyva)
<10 s (erittéin hyva)

L

: L||ttyman palvelutaso

tyydyttava)

LD
S Lllttyman palvelutaso ~
- " ' D (=Valttava) “
Liittyman palvelutaso . r ¢

C (Styydyttava) ]

)
tty an palvelutaso

Liittyman palvelutaso — “ = no).__

D (=valttava) -u,

Kuva 29. Keskimddirdiset ajoneuvokohtaiset viivytykset simulointimallin linkeilld vuoden 2020 iltahuipputunnin
ennustetilanteessa vaihtoehdossa 2++.
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5.9. Liikenteen toimivuus vaihtoehdossa 2++H

VE 2++H: Verkko kuten VE 2++, mutta Vesijdrvenkadun ja Hdmeenkadun liittymd kuten vaihtoehdossa 2+
(WSP:n suunnitelma “Hdmeenkatu — Aleksanterinkatu, VE 2+”).

Vesijarvenkadun ja Hameenkadun liittymajarjestelyjen ollessa vaihtoehdon 2+ mukaiset liikenne sijoit-
tuu verkolle vaihtoehtoa 2+ vastaavasti (kuva 30). Hameenkadun liikennemaarat suunnassa lanteen
jaavat selvasti alhaisemmiksi vaihtoehtoon 2++ verrattuna.

lltahuipputunnin
likennemaarat
vuonna 2020

[ o-100

100-300
B 300-500
Il 500-1000

Kuva 30. Vuoden 2020 iltahuipputunnin ennustetilanteen liikennemddrdt tarkastelualueella vaihtoehdossa
2++H.
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Vaihtoehdon 2+ mukainen jarjestely Vesijarvenkadun ja Himeenkadun liittymassa parantaa liittymien
palvelutasoa Vesijarvenkadun etelapaassa (kuva 31). Verkko valittaa lilkennetta kuitenkin edelleen
valttavasti.

Keskimaarainen Liittymén palvelutaso VE 2++H
ajoneuvokohtainen viivytys C (Styydyttava) N &
linkilla $
IHT 2020 ,AK\
=== > 80 s (erittdin huono) 7, )
< 80 s (huono) Liittyméan palvelutaso ¥
D (=valttava) /

< 55 s (valttava)

< 35 s (tyydyttava)
< 20 s (hyva)
<10 s (erittdin hyva)

L||ttyman palvelutaso ¢ 5 lll

C(= tY}’dyﬂava)

LLZI 0
Luttyman palvelutasoy e
D (=valttava)

Liittymén palvelutaso

B (=hyvé) ' q 4 "',‘\ =

Luttyma injpalvelutaso
Liittymén palvelutaso — - » D (—valttava)
D (=valttava) ;

Kuva 3 1. Keskimddirdiset ajoneuvokohtaiset viivytykset simulointimallin linkeilld vuoden 2020 iltahuipputunnin
ennustetilanteessa vaihtoehdossa 2++H.

Vesijarvenkadun kaantymiskaistojen poistaminen on mahdollista myos verkkovaihtoehdoissa | ja |+,
silla niissa Vesijarvenkadun liilkennemaarat laskevat huomattavasti nykyisesta. Kyseinen verkko (1++)
valittaa liilkennetta valttavasti vaihtoehtojen | ja |+ tapaan.
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5.10. Liikenteen toimivuus vaihtoehdossa 3

VE 3: Vuoksenkadun tunneli ja yhteys Mannerheiminkatuun.

e Vuoksenkadun-Saimaankadun yleissuunnitelmassa esitetty tunneli Vuoksenkadulla/Saimaankadulla ja liit-
tymd Vuoksenkadulta Mannerheiminkatuun.

e Yleissuunnitelman mukainen keskustan kehd.

o Lahdenkatua on kavennettu vdlilld Saimaankatu — Vesijdrvenkatu ja muutettu kaistajdrjestelyjd vdlin liit-
tymissd (WSP:n suunnitelma “Lahdenkatu”).

Vuoksenkadun/Saimaankadun tunnelin toteuttaminen suunnitellun mukaisena edellyttaa Himeenkadun
ja Saimaankadun liittyman poistamista. Tama hankaloittaa autojen kulkua Vesijarvenkadulta Saimaan-
kadulle, minka vuoksi Vesijarvenkatua suoraan ajavien osuus kasvaa hieman. Vuoksenkadun ja Man-
nerheiminkadun liittyman toteuttaminen kasvattaa liilkennetta Saimaankadulla, vaikka liilkennemaara
Vuoksenkadun tunnelissa jaa melko alhaiseksi.

litahuipputunnin
liikennemé&éarat
vuonna 2020
0-100
100-300
300-500
500-1000
1000-

VE 3

]| [N

Kuva 32. Vuoden 2020 iltahuipputunnin ennustetilanteen liikennemdérdt tarkastelualueella vaihtoehdossa 3.
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Vaihtoehdon 3 mukainen verkko vilittaa liikennetta valttavasti (kuva 33). Uuden liittyman toteuttami-
nen Mannerheiminkadulle lisad Mannerheiminkatua suoraan ajavien ajoneuvojen viivytyksia. Esitetyn

mukainen liittyma toimii ennustetuilla liikennemaarilla valttavasti.

Keskimaéaréinen Liittymé&n palvelutaso

e VE 3
ajoneuvokohtainen viivytys C (Ztyydyttava)

linkilla &

IHT 2020 /

=== > 80 s (erittdin huono)
<80 s (huono)

Liittymén palvelutaso

D (=vélttava)
< 55 s (valttava) l
< 35 s (tyydyttava) .
<20 s (hyva)

<10 s (erittéin hyva)

—

P-4 Liittymén palvelutaso R
_ ‘. ' S e
~ (4 § D (=valttava)
f Liittymén palvelutaso - 20
=N ,4;( D (=valttava) ] o
AW - A F
R Liittymén palvelutaso 8 .'_ f £ |§|ﬁ!m.?trt1:p€|velutaso\_
\ ; C (Styydyttava) =l (=valttava)
Liittymén palvelutaso /N %
f D (=valttava) oty BN Y ]
{ R - — 2= ]

Kuva 33. Keskimddirdiset ajoneuvokohtaiset viivytykset simulointimallin linkeilld vuoden 2020 iltahuipputunnin

ennustetilanteessa vaihtoehdossa 3.
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5.11. Liikenteen toimivuus vaihtoehdossa 4

VE 4: Lahden eteldinen kehdtie ja Valtatien |12 kehittdmisselvityksen tavoitetilanteen toimenpiteet on toteutet-

tu. Muuten verkko kuten VE 3.

Lahden etelaisen kehatien toteuttaminen vahentaa erityisesti lapiajoliikennetta Mannerheiminkadulla.
Kehitien toteuttamisen seurauksena liilkennemaarat vahenevat hieman myos muualla Lahden keskus-
tan alueella. Kuvassa 34 on esitetty liikenteen sijoittuminen tarkastelualueen liikenneverkolle vaihto-

ehdossa 4.

litahuipputunnin
likennemaarat
vuonna 2020
0-100
| 100-300
300-500
500-1000
1000-

| | (Ul

Kuva 34. Vuoden 2020 iltahuipputunnin ennustetilanteen liikennemddrdt tarkastelualueella vaihtoehdossa 4.
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Verkko valittaa liikennetta valttavasti vaihtoehdossa 4 (kuva 35). Tassa vaihtoehdossa osa lapikulkulii-
kenteesta kulkee etelaista kehatieta pitkin, jolloin uuden liittyman toteuttamisesta Mannerheiminka-
dulle ei aiheudu huomattavaa viivytysta kadun liikenteelle. Vuoksenkadun ja Mannerheiminkadun liit-
tyma toimii esitetyn mukaisena valttavasti, kuten vaihtoehdossa 3.

Keskimaarainen Liittyméan palvelutaso VE 4
ajoneuvokohtainen viivytys D (=valttava) \
linkilla
IHT 2020 /
=== > 80 s (erittéin huono) . -
< 80 s (huono) Liittymén palvelutaso
D (=valttava)

< 55 s (valttava)

< 35 s (tyydyttava)
< 20 s (hyva)
<10 s (erittain hyva)

-l Luttyman palvelutasodus
s ‘;" . D (=valttava) Sl “
Al Liittyman palvelutaso ‘h -

< k D (=valttava) q ‘*\ ;
F o
Luttyman palvelutaso '_ B"?E’\';g;{‘angeMaso's

,/ Liittyman palvelutaso C/(gtyydytiava) y:
ff D (svalttava) == *v

Kuva 35. Keskimdidirdiset ajoneuvokohtaiset viivytykset simulointimallin linkeilld vuoden 2020 iltahuipputunnin
ennustetilanteessa vaihtoehdossa 4.
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5.12. Herkkyystarkastelu: ajoneuvoliikenne 95 % ennustetusta

Liikenteen toimivuudesta eri vaihtoehdoissa tehtiin myos herkkyystarkastelu, jossa tarkasteltiin miten
kaupungin tavoite pyoriilyn ja joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuksien kaksinkertaistamisesta vaikut-

taisi. Tavoite vahentaisi toteutuessaan henkiloautoliikennetta keskustassa noin 20 %. Tassa tyossa tar-
kastelu on kuitenkin tehty maltillisemmalla 5 % vahennyksella mm. siksi, etta ennustevuosi 2020 on jo
neljan vuoden kuluttua, eika kaikkia em. tavoitteiden saavuttamisen edellyttamia toimenpiteita ehdita

toteuttaa siilhen mennessa.

Herkkyystarkastelu 5 % alhaisemmalla liikennemaaralla tehtiin vaihtoehdoista |- 4.

Herkkyystarkastelu osoittaa, etta vaikka kokonaisliikennemaara vahenee, ei vaheneminen jakaudu ta-
saisesti koko verkolle. Keskeisista vaylistd muun muassa Vesijarvenkatu ja Kauppakatu houkuttelevat
liikennetta lahes saman verran, kuin tarkastelussa, jossa liikennetuotos on ennustetun mukainen.

Vaihtoehdossa | lilkennemaarat pysyvat lahes samana Vesijarvenkadulla, Kauppakadulla ja Rautatien-
kadulla. Liikenteen vaheneminen kohdistuu vaihtoehdossa selkeimmin Lahdenkadulle ja Saimaankadul-
le. Liikennetuotoksen vahentymisesta huolimatta verkko valittaa lilkennetta valttavasti, kuten tarkaste-
lussa, jossa liikennetuotos on ennustetun mukainen. Vaihtoehdossa | + lilkkennemaarat eivat vahene
yhta huomattavasti Saimaankadulla. Verkko vilittaa siinakin liilkennetta valttavasti.

Vaihtoehdossa 2 lilkkennemaarit kasvavat hieman Saimaankadulla ja Lahdenkadulla. Liikennemaarat
puolestaan vahenevit Vesijarvenkadun eteldosassa ja Mannerheiminkadulla. Vaihtoehdossa 2+ liiken-
nemaarat vahenevit Saimaankadulla, Mannerheiminkadulla ja Hollolankadulla, mutta kasvavat hieman
Vesijarvenkadun pohjoisosassa ja Kauppakadulla. Vaihtoehdossa 2++ liilkennemaarat vahenevat Vesi-
jarvenkadun etelaosassa, Saimaankadulla ja Mannerheiminkadulla. Vaihtoehdossa 2++H liikennemaarat
vahenevat Lahdenkadulla ja Mannerheiminkadulla. Herkkyystarkasteluissa verkot valittavat lilkkennetta
valttavasti lukuun ottamatta vaihtoehtoa 2+, jonka valityskyky paranee tyydyttaville tasolle.

Vaihtoehdossa 3 liilkennemaaran vaheneminen kohdistuu voimakkaimmin Saimaankadulle Vesijarven-
kadun etelaosaan ja Mannerheiminkadulle. Muualla verkolla liilkennemaarat eivat muutu huomattavasti
ja verkko vailittaa liikennetta valttavasti liikennetuotoksen vahentymisesta huolimatta.

Vaihtoehdossa 4 liikennemaarit vahenevat huomattavimmin Mannerheiminkadulla ja muista vaihtoeh-
doista poiketen Kauppakadulla. Verkon liikenteenvalityskyky paranee tarkastelussa tyydyttavaksi, lii-
kennetuotoksen vahenemisen seurauksena.

pmWSP
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5.13. Yhteenveto toimivuustarkastelujen tuloksista

Lahden keskustan liikenneverkko on sujuvimmillaan Vesijarvenkadun ollessa nykyisellaan (VE 0+). Tal-
|6in kaupungin tavoite ajoneuvoliikenteen rauhoittamisesta Vesijarvenkadulla ydinkeskustan alueella ei
kuitenkaan toteudu.

Simulointien perusteella Vesijarvenkadun muuttaminen yksikaistaiseksi/suunta vahentaa liikennetta
kadulla merkittavasti ja lisaa liikennetta Saimaankadulla. Liikennemaarat vahenevat myos Lahdenkadul-
la Vesijarvenkadun ja Saimaankadun vilisella osuudella. Muutoin Lahdenkadun ja Mannerheiminkadun
liikennemaarat eivat muutu merkittavasti eri vaihtoehdoissa.

Yleissuunnitelman mukaisesti toteutettu keskustan keha (VE | ja VE |+) valittaa liilkennetta valttavasti
vuoden 2020 iltahuipputunnin ennustetilanteessa. Tulosta arvioitaessa tulee huomioida ajoneuvojen
dynaaminen reitinvalintaominaisuus simuloinnissa, jolloin yksittaisen ajoneuvon reitinvalinta riippuu
muun muassa verkon hetkittaisesta kuormitustilanteesta. Talloin ajoneuvot eivat simuloinnissa pyri
ajamaan Vesijarvenkatua suoraan, mikali se on ruuhkainen. Todellisuudessa Vesijarvenkadun kaista-
maaran vahentaminen ei valttamatta siirra silta yhta suurta osaa liilkenteesta muualle verkolle, ainakaan
ilman selkeda ohjaavaa elementtia.

Vesijarvenkadun kaantymiskaistojen poistaminen vililla Vapaudenkatu — Sammonkatu on simulointien

perusteella mahdollista myos verkkovaihtoehdoissa | ja |+, silla niissa Vesijarvenkadun liilkennemaarat
laskevat huomattavasti nykyisesta. Kyseinen verkko (1++) vilittai liilkennetta valttavasti vaihtoehtojen
| ja I+ tapaan.

Liikenne sujuu valttavasti myos tarkastelluissa vaihtoehdoissa 2, 2+, 2++ ja 2++H, joissa yhteys Vesi-
jarvenkadun ja Saimaankadun valilla on toteutettu Hameenkatua pitkin. Yleissuunnitelman mukaiseen
ratkaisuun verrattuna niissa vaihtoehdoissa enemman liikennetta hakeutuu Saimaankadulle. Vastaavas-
ti likennemaarat vahenevat voimakkaammin Vesijarvenkadun pohjoispuoliskolla.

Vuoksenkadun tunnelin sisaltavan vaihtoehdon 3 mukainen verkko valittaa liikennetta valttavasti. Siina
Vesijarvenkadun liilkennemaarat laskevat vahiten verrattaessa muihin vaihtoehtoihin. Vuoksenkadun ja
Mannerheiminkadun liittyman toteuttaminen lisaa lilkennemaaria Saimaankadulla. Saimaankadun lii-
kennemaarat eivat kuitenkaan kasva yhta voimakkaasti, kuin vaihtoehdoissa 2, 2+, 2++ ja 2++H.

Vaihtoehdossa 4 osa lapiajoliikenteesta on siirtynyt Lahden etelaiselle kehatielle. Tasta huolimatta
verkko valittaa liikennetta valttavasti.

Vaihtoehdoissa |-4 Vesijarvenkatua suoraan ajavilla on vain yksi kaista Aleksanterinkadun liittymasta

pohjoiseen. Vaihtoehdoissa 2, 2+, 2++ ja 2++H Vesijarvenkadun yksikaistaisuus alkaa jo Himeenka-

dun liittymasta pohjoiseen ajettaessa. Yksikaistainen katuosuus aiheuttaa henkiloautoliikenteen lisaksi
viivytyksia myos joukkoliikenteelle. Joukkoliikenteen sujuvuutta voidaan parantaa muun muassa lisaa-
malla Vesijarvenkadulle kaantymiskaistat Aleksanterinkadulle lanteen (VE 2+).

Taulukossa | on esitetty keskimaarainen ero joukkoliikenteen viivytyksissa eri vaihtoehdoissa verrat-
tuna vaihtoehtoon 0+. Tuloksista nahdaan, etta Vesijarvenkadun kaventaminen lisaa viivytyksia myos
bussiliikenteelle. Vaihtoehdoissa 2, 2+, 2++ ja 2++H Vesijarvenkatua suoraan ajavan liikenteen osuus
on alhaisempi mika helpottaa bussien liittymista Vesijarvenkadulle. Liikenteen erilainen suuntautumi-
nen vaihtoehdoissa 2, 2+, 2++ ja 2++H mahdollistaa my0s erilaisen valo-ohjauksen mm. Aleksante-
rinkadun ja Vapaudenkadun liittymassa.

Taulukko 1. Joukkoliikenteeseen kohdistuva viivytys (s/linja-auto) verrattuna vaihtoehtoon 0+.

Keskimadirdinen ero joukkoliikenteen viivytyksissd verrattuna vaihtoehtoon 0+
VE | VE |+ VE 2 VE 2+ VE 2++ |VE 2++H |VE 3 VE 4
Vitvy- | 4285 | +50s | -13s | -34s | -19s | -l16s | +14s | +57s
tysero
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Taulukossa 2 on esitetty yhteenveto tarkasteltujen vaihtoehtojen simulointituloksista.

Taulukko 2. Yhteenveto toimivuustarkastelujen tuloksista.

litahuipputunnin poikkileikkausliikennemaarat, 2020 Verkon liikenteen
toimivuus
Vesijarvenkatu valilla Aleksan- | Saimaankatu valilla Aleksante-
terinkatu - Vapaudenkatu rinkatu — Vapaudenkatu
VE 0+ 2010 1040 C (tyydyttava)
VE | 1090 1440 D (valttava)
VE |+ 920 1390 D (valttava)
VE 2 710 1740 D (valttava)
VE 2+ 690 1850 D (valttava)
VE 2++ 640 1690 D (valttava)
VE 2++H 700 1680 D (valttava)
VE 3 1170 1660 D (valttava)
VE 4 1120 1530 D (valttava)

Herkkyystarkastelu

Herkkyystarkastelussa simulointimallin liikennevirroista vahennettiin 5 %. Tarkoituksena oli saada ka-
sitys miten kaupungin tavoite pyorailyn ja joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuksien kasvattamisesta
vaikuttaisi ajoneuvoliikenteen toimivuuteen.

Yhteenveto herkkyystarkastelun tuloksista on esitetty taulukossa 3. Liilkennemaarien viheneminen
keskittaa autoliikennetta paakaduille. Tasta syysta autoliikenteen pieni viheneminen ei merkittavasti
paranna verkon palvelutasoa tarkasteltujen vaihtoehtojen paakaduilla. Kuitenkin mahdollisuudet rau-
hoittaa alempaa katuverkkoa kasvavat. Vaihtoehdoissa 2+ ja 4 palvelutaso paranee liikennemaaran
vahentymisen seurauksena keksimaarin tyydyttavalle tasolle.

Taulukko 3. Yhteenveto herkkyystarkastelujen tuloksista.

litahuipputunnin poikkileikkausliikennemaarat, 2020

Verkon liikenteen

HERK-
KYYS-TAR- Vesijarvenkatu vililla Alek- | Saimaankatu valilla Aleksan- toimivuus
KAS-TELU | o cerinkatu - Vapaudenkatu | terinkatu — Vapaudenkatu
H: VE | 1020 1380 D (valttava)
H: VE I+ 1040 1340 D (valttava)
H: VE 2 650 1740 D (valttava)
H: VE 2+ 740 1670 C (tyydyttava)
H: VE 2++ 600 1630 D (valttava)
H: VE 2++H 700 1700 D (valttava)
H: VE 3 1130 1450 D (valttava)
H: VE 4 1060 1480 C (tyydyttava)
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6. Johtopaatoksia

Keskustan keha tukee mahdollisuutta rauhoittaa kehan sisalle jaavia katuja ja vahentaa autoliikennetta
niilla. Kehan toteuttamisen lisaksi on kehan sisalla kuitenkin syyta toteuttaa nopeutta rajoittavia ja ka-
tujen liikenteellisen luonteen muuttumista tukevia toimenpiteita.

Keskustan yleissuunnitelman mukainen ratkaisu on mallitarkastelujen perusteella liilkenteen kannalta
toimiva. Todellisuuden kuvaamisessa malleilla on kuitenkin rajoituksia, jotka voivat vaikuttaa lopputu-
loksiin, merkittavastikin. Mallissa autot kulkevat niille edullisinta reittia tietaen koko ajan verkon
kuormituksen. Niilla ei myoskaan ole tuttuja reitteja, joita pitkin ne ovat tottuneet ajamaan. Kaytan-
nossa molemmat asiat ovat toisin. Esimerkiksi pohjois-etelasuuntainen liikenne on pitkaan kulkenut
Vesijarvenkadulla. Kadun roolin muuttaminen osalla katua vaatii autoilijoilta uusien reittien ja kayttay-
tymismallien opettelua seka liilkenneverkolta naita motivoivia ja tukevia muutoksia.

Keskustan keha esitetyssa muodossa on luonnollinen reitti jo nyt keskustan lansi- ja etelareunoilla.
Myos Saimaankatu soveltuu hyvin kehan osaksi. Ongelmallinen kohta on siirtyma Vesijarvenkadun ja
Saimaankadun valilla. Vaikeaksi siirtymisen tekee hyvan reitin puuttuminen: kehaa on talta osin vaikea
hahmottaa ja tarjolla oleva kapasiteetti on kysyntdaan nahden pieni. Myos kehan opastuksen kannalta
tilanne on hankala. Siksi etela-pohjoissuuntaista liikennetta jaa keskustan yleissuunnitelman mukaisessa
ratkaisussa Vesijarvenkadulle enemman kuin on tavoitteena.

Tassa selvityksessa on tarkasteltu kuinka keskustan kehaa voidaan selkeyttaa ja sen toimivuus turvata
talla haasteellisella osuudella. Yksisuuntainen Himeenkatu katuparina Aleksanterinkadun kanssa tarjo-
aisi tarvittavan kapasiteetin kehan liikenteelle ja muodostaisi selkeasti opastettavan kokonaisuuden.

Vesijarvenkadun autoliikenteen vahentamisen kannalta parasta olisi ratkaisu, jossa Vesijarvenkatu
Aleksanterinkadun ja Vapaudenkadun valilla olisi vain joukkoliikenteen ja tonteille ajon kaytossa. Teh-
tyjen tarkastelujen mukaan lilkkenneverkko ei kuitenkaan kesta tata toimenpidetta vuoden 2020 ennus-
teliikenteella. Kun autoliikenteen maaraa keskustassa saadaan vahennettya, on tama jarjestely mahdol-
linen. Tarkastelujen perusteella verkko valittaa liilkennetta tyydyttavasti vain 5 % ennustetta pienem-
malla liikennemaaralla. Nain ollen, kun kulkumuoto-osuudet kehittyvat kaupungin tavoitteiden mukai-
sesti, voidaan vaihtoehtojen 2, 2+, 2++ ja 2++H mukaisista verkoista jatkojalostaa jarjestely, jossa Ve-
sijarvenkatu on vain joukkoliikenteen ja tontille ajon kaytossa vililla Aleksanterinkatu — Vakaudenkatu.

Autoliikenteen muutokset heijastuisivat myos pyoraverkkoon. Keskustan yleissuunnitelmassa laatu-
kaytavaksi on merkitty Kauppakatu. Vesijarvenkadun muutostoiden yhteydessa olisi mahdollista ra-
kentaa siita laatukaytava ja jattaa Kauppakadun pyoritiet ennalleen. Yhteys Hameenkadulta eteldaan
kulkee joka tapauksessa Vesijarvenkadun kaytavassa. Vesijarvenkadun luonteen muuttaminen tukee
pyoriilyn olosuhteiden ja sujuvuuden parantamista ja samalla vahentaa kadun houkuttelevuutta auto-
liikenteen kannalta. Molemmat naista vaikutuksista ovat keskustan kehittamistavoitteiden mukaisia.

Keha taydentyy lopputilanteessa Mannerheiminkadun ja Vuoksenkadun liittymalla ja Vuoksenkadulle
sijoittuvalla tunnelilla. Naiden toteuttaminen on mahdollista vasta kun etelainen kehatie on toteutettu.
Tunnelin kuormitus jaa nyt tehtyjen mallitarkastelujen mukaan varsin pieneksi, erityisesti tunnelin ra-
kennuskustannukset huomioon ottaen. Tunneli estaa Hameenkadun kayttamisen osana keskustan ke-
haa. Tarvetta Himeenkadun kayttamiselle olisi kehan valmistumisen jalkeenkin, koska Uudenmaanka-
dun suunnan autoliikenne kulkee kehan alitse. Tama lilkennemaara on mallitarkastelujen perusteella
yli nelinkertainen tunnelia kayttavan liikenteen maaraan nahden.

Tassa tyossa tehty tarkastelu osoittaa, etta pienikin pudotus autoliikenteen maarassa parantaa katu-
verkon liikenteellista toimivuutta. Tulos korostaa kestavan liikkumisen toimenpiteiden toteuttamisen
tarkeytta: keskustan kehan parantamisen yhteydessa on esimerkiksi pyorailyn palvelutasoa parannet-
tava suhteessa vielakin enemman. Korkeatasoisten pyorateiden rakentamisen lisaksi kestavien kulku-
muotojen priorisointia keskustan kehan sisapuolella on syyta edistaa kaikissa sinne toteutettavissa
toimenpiteissa. Kaupungin liilkennepoliittiset linjaukset luovat hyvat edellytykset tallaiselle kehitykselle.
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LIUTTEET

Lahdenkadun suunnitelma, minimitoimenpiteet ja kustannusarvio
Hiameenkatu - Aleksanterinkatu, VE 2

Hameenkatu - Aleksanterinkatu, VE 2, minimitoimenpiteet ja kustannusarvio
Hameenkatu - Aleksanterinkatu, VE 2+

Hameenkatu - Aleksanterinkatu, VE 2++

Vesijarvenkadun pyoratiet Kolkankadun kohdalla, periaatekuvaus
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Lahdenkadulta poistetu kaksi kaistaa Kauppakadun ja Vesijarvenkadun
valiseltd osuudelta. Vapautavalle tilalle katuvihreaa ja laadukas
pyoraily-yhteys.

Saimaankadulta kaksi pohjoiseen kaantyvaa kaistaa Lahdenkadulle.
Vastasuuntaan myds kaksi vasemmalle kdantyvaa kaistaa Lahdenkadulta
Saimaankadulle, jolloin suoraan Lahdenkatua etelaan ajaville jaa kaksi
vastaanottavaa kaistaa.

Lahdenkadun jarjestelyt eivat edellyta valttamattomia rakenteellisia
muutoksia katuun. Jarjestelyt voidaan ensivaiheessa toteuttaa
opastuksella, kaistajarjestelyilla, likenteen ohjauksella ja likennevalojen
muutoksilla.

Lahdenkadun eteldaosan kaistakapasiteetin vahentaminen tukee kuitenkin
haluttua keskustan kehan suuntaa.

Kadun kunnostuksen pinta-ala Saimaankadun ja Vesijarvenkadun
valisella osuudella on noin 15 000 m2. Kustannusarvio noin 900000 €.
Minitoimenpiteet liikenteen ohjauksen osalta Lahdenkadun ja
Saimaankadun risteyksessa noin 10000 €.

LAHTI - KESKUSTAN KEHA
LAHDENKATU MK 1:1000 (A2)
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Keskustan kehan osuudella Aleksanterinkatu toimii
Hameenkadun parina yksisuuntaisena lannen

suuntaan Vesijarvenkadun ja Kauppakadun valisella

osuudella. Bussien ajo itaan sallitaan.

Aleksanterinkadun bussipysakit sailyvat nykyisilla

paikoillaan Trion edustalla.

Hameenkadun ajoneuvoliikenne on yksisuuntainen
idan suuntaan.
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Vesijarvenkadulla 1 ajokaista pohjoiseen
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Hameenkadusta alkaen. Osuuden merkitsemista vain

joukkoliikenteen ja tontille ajon kayttoon voi harkita.

Vesijarvenkadun ja Hameenkadun risteyksessa

estetaan ajoneuvoliikenne ita-lansisuunnassa seka
vasemmalle kdantyminen paasuunnalta sivukaduille.
Ratkaisulla tehostetaan Vesijarvenkadulta oikealle
Hameenkadulle kaantymista. Kaantymiskaistoja on
kaksi. Jalankulku ja pyoraily ohjattava liikennevaloissa
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omassa vaiheessa.

Vesijarvenkadun ja Hameenkadun risteyksen

sulanapitoa tulee harkita kahden kaantyvan kaistan

sijaitessa jyrkalla osuudella.
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Pyorailyn paareitin siirto Vesijarvenkadulle. Samalla

poistettu kadunylitys Siltapolun kohdalta

ajoneuvoliikenteen sujuvuuden vuoksi.

Kauppakatu kaksisuuntainen Hameenkadun ja

Aleksanterinkadun valilla, jotta Trioon etelasta

suuntautuva pysakointilikenne ei vaikeudu
merkittavasti.

Saimaankadun katkaisu Hameenkadun risteyksessa.

Nain sujuvoitetaan keskustan kehan suuntaa.
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Saimaankadulta keskustan kehan suuntaan
Aleksanterinkadulle kaantyville kaksi kaistaa. Tutkittava
viela Saimaankadulta pohjoisesta tulevan liikenteen
toimivuus kaannyttaessa itaan Aleksanterinkadulle.
Tama suuntaa saattaa tarvita lisakaistan, jonka
toteuttaminen edellyttaisi kadun ajoradan leventamista
Saimaankadulla.

LAHTI - KESKUSTAN KEHA
HAMEENKATU - ALEKSANTERINKATU, VE 2 MK 1:1000 (A2)
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Keskustan kehan osuudella Aleksanterinkatu toimii
Hameenkadun parina yksisuuntaisena lannen
suuntaan Vesijarvenkadun ja Kauppakadun valisella
osuudella. Bussien ajo itaan sallitaan.
Aleksanterinkadun bussipysakit sailyvat nykyisilla
paikoillaan Trion edustalla.

Hameenkadun ajoneuvoliikenne on yksisuuntainen
idan suuntaan.

Vesijarvenkadulla 1 ajokaista pohjoiseen
Hameenkadusta alkaen. Osuuden merkitsemista vain
joukkoliikenteen ja tontille ajon kayttoon voi harkita.

Vesijarvenkadun ja Hameenkadun risteyksessa
estetaan ajoneuvoliikenne ita-lansisuunnassa seka
vasemmalle kdantyminen paasuunnalta sivukaduille.
Ratkaisulla tehostetaan Vesijarvenkadulta oikealle
Hameenkadulle kaantymista. Kaantymiskaistoja on
kaksi. Jalankulku ja pyoraily ohjattava liikennevaloissa
omassa vaiheessa.

Vesijarvenkadun ja Hameenkadun risteyksen
sulanapitoa tulee harkita kahden kaantyvan kaistan
sijaitessa jyrkalla osuudella.

Pyorailyn paareitin siirto Vesijarvenkadulle. Samalla
poistettu kadunylitys Siltapolun kohdalta
ajoneuvoliikenteen sujuvuuden vuoksi.

Kauppakatu kaksisuuntainen Hameenkadun ja
Aleksanterinkadun valilla, jotta Trioon etelasta
suuntautuva pysakointilikenne ei vaikeudu
merkittavasti.

Saimaankadun katkaisu Hameenkadun risteyksessa.
Nain sujuvoitetaan keskustan kehan suuntaa.

Saimaankadulta keskustan kehan suuntaan
Aleksanterinkadulle kaantyville kaksi kaistaa. Tutkittava
viela Saimaankadulta pohjoisesta tulevan liikenteen
toimivuus kaannyttaessa itaan Aleksanterinkadulle.
Tama suuntaa saattaa tarvita lisakaistan, jonka
toteuttaminen edellyttaisi kadun ajoradan leventamista
Saimaankadulla.
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Keskustan kehan osuudella Aleksanterinkatu toimii
Hameenkadun parina yksisuuntaisena lannen
suuntaan Vesijarvenkadun ja Kauppakadun valisella
osuudella. Bussien ajo itaan sallitaan.
Aleksanterinkadun bussipysakit sailyvat nykyisilla
paikoillaan Trion edustalla.

Hameenkadun ajoneuvoliikenne on yksisuuntainen : ‘
idan suuntaan. - \ R , - 0 VogE

Vesijarvenkadulla 1 ajokaista pohjoiseen
Hameenkadusta alkaen. Osuuden merkitsemista vain
joukkoliikenteen ja tontille ajon kayttoon voi harkita.

Vesijarvenkadun ja Hameenkadun risteyksessa

estetaan ajoneuvoliikenne ita-lansisuunnassa seka Aleksantey;
vasemmalle kdantyminen paasuunnalta sivukaduille.
Ratkaisulla tehostetaan Vesijarvenkadulta oikealle
Hameenkadulle kaantymista. Kaantymiskaistoja on
kaksi. Jalankulku ja pyoraily ohjattava liikennevaloissa
omassa vaiheessa.

Vesijarvenkadun ja Hameenkadun risteyksen
sulanapitoa tulee harkita kahden kaantyvan kaistan
sijaitessa jyrkalla osuudella.

Pyorailyn paareitin siirto Vesijarvenkadulle. Kadunylitys
Siltapolun kohdalla liikennevalo-ohjattuna,
yhteenkytkettyna Hameenkadun ja Vesijarvenkadun
risteyksen liikennevalojen kanssa.

Kauppakatu kaksisuuntainen Hameenkadun ja
Aleksanterinkadun valilla, jotta Trioon etelasta
suuntautuva pysakointilikenne ei vaikeudu
merkittavasti.

Saimaankadun katkaisu Hameenkadun risteyksessa.
Nain sujuvoitetaan keskustan kehan suuntaa.

Saimaankadulta keskustan kehan suuntaan
Aleksanterinkadulle kaantyville kaksi kaistaa. Tutkittava
viela Saimaankadulta pohjoisesta tulevan liikenteen
toimivuus kaannyttaessa itaan Aleksanterinkadulle.
Tama suuntaa saattaa tarvita lisakaistan, jonka
toteuttaminen edellyttaisi kadun ajoradan leventamista
Saimaankadulla.
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Keskustan kehan osuudella Aleksanterinkatu toimii
Hameenkadun parina yksisuuntaisena lannen
suuntaan Vesijarvenkadun ja Kauppakadun valisella
osuudella. Bussien ajo itaan sallitaan.
Aleksanterinkadun bussipysakit sailyvat nykyisilla
paikoillaan Trion edustalla.

Hameenkadun ajoneuvoliikenne on yksisuuntainen
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Vesijarvenkadulla 1 ajokaista pohjoiseen
Hameenkadusta alkaen. Osuuden merkitsemista vain
joukkoliikenteen ja tontille ajon kayttoon voi harkita.

Vesijarvenkadulta oikealle Hameenkadulle
kaantymiseen kaistoja on kaksi. Jalankulku ja pyoraily Aleksantey;
ohjattava liikennevaloissa omassa vaiheessa.

Vesijarvenkadun ja Hameenkadun risteyksen
sulanapitoa tulee harkita kahden kaantyvan kaistan
sijaitessa jyrkalla osuudella.
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Pyorailyn paareitin siirto Vesijarvenkadulle. Kadunylitys
Siltapolun kohdalla liikennevalo-ohjattuna,
yhteenkytkettyna Hameenkadun ja Vesijarvenkadun
risteyksen liikennevalojen kanssa.

Kauppakatu kaksisuuntainen Hameenkadun ja
Aleksanterinkadun valilla, jotta Trioon etelasta
suuntautuva pysakointilikenne ei vaikeudu
merkittavasti.

Saimaankadun katkaisu Hameenkadun risteyksessa.
Nain sujuvoitetaan keskustan kehan suuntaa.

Saimaankadulta keskustan kehan suuntaan
Aleksanterinkadulle kaantyville kaksi kaistaa. Tutkittava
viela Saimaankadulta pohjoisesta tulevan liikenteen
toimivuus kaannyttaessa itaan Aleksanterinkadulle.
Tama suuntaa saattaa tarvita lisakaistan, jonka
toteuttaminen edellyttaisi kadun ajoradan leventamista
Saimaankadulla.

LAHTI - KESKUSTAN KEHA
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Suunnitelmaluonnos pyoratiejarjestelyista Kolkankadun
kohdalta, jossa Vesijarvenkadun katualue on
kapeimmillaan, noin 26 metria. Kolkankadun
risteyksesta etelaan Vesijarvenkadun katualue
levenee, ollen valilla 27-35 metria. Leveammilla
kohdilla kadulle on mahdollista tehda erilaisia
ratkaisuja.

Vesijarvenkadulla pyoratie voidaan toteuttaa
molemmille puolille katua poistamalla uloimmat
nykyiset kaistat. Pysakointi on poistettava puiden
valista. Pysakointia voidaan sijoittaa kadun toiselle
puolelle ajoradan laidalle.

Molemmin puolin katua olevat pyoratiet eivat
mahdollista rynmittymiskaistoja, jos nykyiset puukaistat
saastetaan. Ryhmittymiskaistat voidaan saada jos
pyoratie sijoitetaan vain toiselle puolelle katua tai
kavennetaan puukaistoja.

LAHTI - KESKUSTAN KEHA
VESIJARVENKADUN PYORATIET KOLKANKADUN KOHDALLA, PERIAATEKUVA MK 1:1000 (A3)
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