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Esipuhe

Lahden kaupungin strategiassa vuodelle 2025 Lahti on kasvava, kilpailukykyinen ja
kestdvdn kehityksen edelldkavija. Yhdyskuntarakennetta ja liikennejdrjestelmdd ke-
hitetadn kdvelyn, pyordilyn ja joukkoliikenteen ehdoilla. Keskustassa tavoitteena on
henkildautoliikenteen vdaheneminen. Strategiassa linjattujen tavoitteiden ja kevdalla
2012 valmistuneen keskustan liikenneselvityksen perusteella on tdssd tydssd sovitettu
keskustan katuverkolle bussiliikenteen vaihtopysdkkialue ja tehty vaihtoehdoista alus-
tavat yleissuunnitelmat. Ohjausryhma kokoontui yhteensd neljd kertaa.
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Tiivistelma

Vaihtoehtoisten suunnitelmien ja vertailujen kautta pdddyttiin kahteen ratkaisuun,

joista toisessa Vesijdarvenkadulle suunniteltiin ajoradan keskelle molempia suuntia

: palveleva pysdkkialue. Toisessa ratkaisussa Vesijarvenkadun pysdkit ovat perinteisesti

Aleksanterinkadun kavelykadun toteutuessa torin pysdkit sijoitetaan i ajoradan molemmin puolin. Molemmissa vaihtoehdoissa vaihtopysakkialueella sallit-

kauppakeskuksen laheisyyteen :  taisiin ajoneuvoliikenteestd vain joukkoliikenne sekd tonteille ajo ja huoltoliikenne.

¢ Suunnittelussa huomioitiin koko lilkennejdrjestelma. Kavelijdt, pyordilijat ja joukko-

: liikkenteen matkustajat huomioitiin tilavarauksissa sujuvan ja turvallisen liikkkumisen
Pysdkit sovitetaan nykyiseen katutilaan ruutukaava-alueella © nakokulmasta. Pyorapysakointid lisattiin alueelle.

Tyon lahtokohtana on Lahden keskustan liikenneselvitys (04/2012)

Keskustan vaihtopysdkit palvelevat paikallis-, seutu- ja kaukoliikennettd

Vaihtopysdkkialueesta tavoitellaan korkeatasoista kaupunkitilaa

Suunnittelussa on huomioitu eri kulkumuodot ja liilkkumisen sujuvuus
litkenneturvallisuudesta tinkimdttd

Keskustan vaihtopysdkkien suunnittelun lahtékohtana on Lahden keskustan liiken-
neselvitys, jossa osa Aleksanterinkatua on muutettu kdvelykaduksi ja bussiliikenteen
vaihtopysakit keskustassa siirretty torin laidalta Vesijarvenkadulle ja Aleksanterinka-
dulle kauppakeskuksen viereen. Alustavassa yleissuunnitelmassa sovitettiin vaihtopy-
sdkkialue nykyiseen katutilaan, ruutukaava-alueelle. Joukkoliikenteen solmupisteestd
tavoitellaan korkealaatuista kaupunkitilaa. Tamd palvelee myos kaupungin asettamia
tavoitteita yhdyskuntarakenteen ja liikennejdrjestelmdn suunnittelusta kavelyn, pyo-
rdilyn ja julkisen liikenteen ehdoilla. Tavoitteena on muodostaa joukkoliikenteestd
houkutteleva vaihtoehto parantamalla alueen kdytettdvyyttd, viihtyisyyttd ja esteet-
tomyyttd. Nditd keinoja ovat korkeatasoinen ja hdikdisemdtdn katuvalaistus, selked
alueopastus, laadukkaat pysakki- ja katukalusteet, tyylikkadt ja kestdvdt pintamateri-
aalit sekd korkea kunnossapitoluokka yhdistettynda mahdolliseen kadun sulanapitojar-
jestelmaan.
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1 Ldhtékohdat ja tavoitteet

1.1 Suunnittelun liikenteelliset lahtokohdat

Joukkoliikenne

Keskustan vaihtopysdkkien suunnittelun lahtokohtana on Lahden keskustan lilkenne- i Kdvelykatumuutoksen myotd keskustan bussiliikenteen vaihtopysdkit eivdt voiolla ny-
selvitys, jossa Aleksanterinkatu on muutettu kdvelykaduksi vdlilla Rauhankatu-Vapau- @ kyiselld paikalla torin reunoilla.

denkatu. Nykyisin torin laidoilla Aleksanterinkadulla ja Vapaudenkadulla on yhteensd  :
kuusi pysakkia ja ne palvelevat paikallis-ja seutuliikenteen busseja.
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Kuva 1. Nykyiset pysdkkijdrjestelyt Lahden keskustan torilla (Koiviston Auto) © Kuva 2. Selvityksessa valittu vaihtoehto keskustan ajoneuvoliikenteen tavoitever-

koksivuodelle 2025 (Ramboll, 2012)
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Liikenneselvityksessd keskustan vaihtopysdkkien uudeksi paikaksi ehdotettiin Vesi-
jarvenkadun ja Aleksanterinkadun kulmausta siten, etta pysdkkeja on molemmilla ka-
duilla kauppakeskuskorttelin sivustoilla. Jotta keskustan vaihtopysdkkien kapasiteetti
riittad myds kauko- ja seutuliikenteen busseille, pysdkkejd esitettiin Vesijdrvenkadulle
my0s Vapaudenkadun pohjoispuolelle ja torin laheisyyteen Vapaudenkadulle.

Kuva 3. Liikenneselvityksen joukkoliikenteen reittimuutokset ja pysakit (Ramboll 2012)

VAIHTOPYSAKIT

Suunnittelualue ja-sisdltd

Keskustan bussiliikenteen vaihtopysakkien alustavassa yleissuunnitelmassa sovitet-
tiin uudet pysdkkijdrjestelyt nykyiseen katutilaan. Suunnittelualueena oli Vesijdrven-
katu valilla Hameenkatu-Kirkkokatu seka Aleksanterinkatu vdlilld Vesijdrvenkatu-
Kauppakatu.

Kuva 4. Keskustan vaihtopysdkkien alustavan yleissuunnitelman suunnittelualue
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Tyossd tutkittiin joukkoliikenteen kysyntd, johon vastattiin pysdkkitarjonnalla ja mda-
ritettiin keskustan vaihtopysdkkialueen laatutaso. Vaihtoehtoisten ideoiden kautta
suunniteltiin pysdakit olemassa olevaan katutilaan, ruutukaava-alueella.

Suunnittelussa huomioitiin eri kulkumuodot ja kunnioitettiin olemassa olevaa katuti-
laa esimerkiksi puiden osalta. Aleksanterinkadun liike- ja asuinrakennukset on mddri-
telty maakunnallisesti arvokkaaksi kulttuuriympdristoksi.

Suunnittelun mitoitus

Pysdkkialueet ja suunnittelualueen liittymdt mitoitettiin telibusseille ja nykyistd suu-
remmille matkustajamdadrille. Kauppatorin ja Trion pysdkeiltd nousi Koiviston Auton lii-
kenndimiin bussilinjoihin tammikuussa 2012 yhteensd 147 500 matkustajaa. Koiviston
Auto vastaa Lahden paikallisliikenteestd noin 95 prosentin markkinaosuudella. Kun ta-
mdn muuttaa huipputunnin kysynndksi ja lisdd siihen strategiassa esitetyn tavoitteen
joukkoliikenteen kaksinkertaistamisesta, keskustan vaihtopysdkkien mitoittavaksi
matkustajamadraksi on arvioitu 2000 matkustajaa huipputunnissa.

Vaihtopysdkkien bussiliikenteen mddrd maddritettiin vuonna 2011 tehdyn Pdijat-Ha-
meen joukkoliikennesuunnitelman mukaan. Mitoituksessa kdytettiin suunnitelman
linjastovaihtoehtoa, jossa kysyntd on suurin (vaihtoehto 1b). Bussiliikenteen kysynta
jaettiin reittien mukaan keskustan vaihtopysdkeille.

Aleksanterinkadulla pyordili vuonna 2011 enimmillddn noin 2500 pyordilijdd pdivdssd.
Keskimddrin kesdkautena Aleksanterinkadulla oli noin 1500 pyordilijdd pdivdssa.

Suunnittelualueella Vesijarvenkatua ajaa keskimaarin noin 20 000 ajoneuvoa vuorokau- Kuva 5. Bussiliikenne vaihtopysdkkialueella Pdijdt-Hameen joukkoliikennesuunnitelmassa vaih-
dessa ja Aleksanterinkadulla lilkennemadard on noin 15 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. toehdon 16 mukaan

10



Pysdkki

Vesijdrvenkatu eteldadn 1
Vesijdrvenkatu etelddn 2
Vesijdrvenkatu etelddn 3
Vesijdrvenkatu pohjoiseen 1
Vesijdrvenkatu pohjoiseen 2
Vesijarvenkatu pohjoiseen 3
Aleksanterinkatu ldnteen
Aleksanterinkatu itadn
Vesijdrvenkatu eteldadn, pitkamatk.
Vesijarvenkatu pohjoiseen, pitkamatk.
Vesijdrvenkatu itadn, pitkamatk.
Vapaudenkatu, itddn, pitkamatk.
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Kuva 6. Nykyiset liikennemddrdt Lahden keskustassa [ajoneuvoa vuorokaudessal.
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1.2  Kaupunkikuvalliset [ahtékohdat ja nykytilanne

Kaupunkikuva

Tarkastelualue on kaupunkikuvallisesti yksi Lahden keskustan keskeisimpid alueita. Ve-
sijdrvenkatu on asemanseudun ja kaupallisen keskustan vdlinen pddyhteys. Aleksante-
rinkatu on Vesijarvenkadun poikkikatu, joka johtaa Lahden keskustorille. Suunnittelu-
alueen yleiskaava on vuodelta 2012 ja asemakaavoja on eri vuosilta. Kaupunkirakenne
perustuu ruutukaavaan, joka on Lahden kaupungin erds ominaispiirteistd. Suunnitte-
lualueen rakennuskanta on moni-ikdistd painottuen 60-70 luvuille. Rakennuskannan
arvokkaimpia edustajia ovat jdlleenrakennuskauden asuin- ja liikerakennukset 4o- ja
so-luvuilta. Aleksanterinkatu on arvotettu kaupunkikuvaltaan maakunnallisesti arvok-
kaaksi.

Katutila, mitoitus ja materiaalit

Kadut ovat pinnoiltaan hyvdssd kunnossa ja ne ovat tilallisesti varsin vdljid. Katupoik-
kileikkauksen leveys on molemmilla kaduilla n. 3o0m. Materiaaleiltaan ajoradat ovat
graniittinupukived Aleksanterinkadulla ja asfalttia Vesijarvenkadulla. Kevyen liiken-
teen alueet ovat sekd asfalttia ettd betonikived molemmilla katuosuuksilla. Kadun reu-
natuet ovat graniittia. Katualueilla ja puiden ymparilla on ladottuja noppakivisia ero-
tuskaistoja. Molempia katualueita on korjattu suunnittelualueen kohdalla viimeisten
vuosikymmenten vuoden aikana. Aleksanterinkadun pintaan on viimeisen remontin
yhteydessd ladottu erilaisia koristeaiheita ja tekstejd.

Molemmilla kaduilla on puuvdleihin sijoitettu polkupyordpysdkointid. Vesijdarvenka-
dulla on myos kadunvarsipysakointia puuvaleissa. Kadun kalusteet, joukkoliikenteen
pysdkkikatokset, valaisimet ja katumainoslaitteet on kaikki sijoitettu puuvdleihin tai
ajoradan ja kevyen liikenteen kulkualueiden vdlisille erotuskaistoille. Vesijdrvenkadun
valaistus on ratkaistu riippuvalaisimilla ja pollareilla. Aleksanterinkadulla on nayttavd
jouluvalaistus talviaikaan.

Katupuut

Sekd Vesijdrvenkadulla ettd Aleksanterinkadulla on molemmin puoleiset katupuuistu-
tukset. Puiden ikd vaihtelee paljon. Vanhimmat puut sijaitsevat Vesijarvenkadun osuu-

della nykyisen teknisen viraston edessa. Ndiden puiden arvioitu ikd on noin 50 vuotta.
Nuoremmat puut ovat noin 30-vuotiaita muutamia nuorempia yksiloitd lukuun otta-
matta.

Tyon alkuvaiheessa tilaajalta saatiin silmamadrdinen arvio Vesijdrvenkadun katupui-
den kunnosta. Todettiin, etta Vesijarvenkadun itdpuolen puut ovat keskimdadrin hei-
kommassa kunnossa kuin kadun lansipuolella. Lansipuolen puut ovat myds keskendan
samanikdisia verrattuna itdpuolen puihin. Aleksanterinkadun puiden kuntoa ei ollut
tarvetta arvioida, koska kadun perusparannuksesta ei ole kulunut pitkda aikaa.

Kuva 7. Aleksanterinkatu nykyisin
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1.3 Tavoitteet

Lahden kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt kaupungin strategian, jossa Lahden kau-
punkikonserni sitoutuu kehittamddn yhdyskuntarakennetta ja liikennejdrjestelmda
kevyen liikenteen jajulkisen liikenteen ehdoilla. Tavoitteena on myos vahentda keskus-
tan henkildautoliikennettd ja kaksinkertaistaa joukkoliikenteen osuus kaikista mat-
koista vuoteen 2025 mennessa.

Strategian tavoitteiden mukaisesti keskustan vaihtopysdkit suunnitellaan liikenteel-
lisesti toimiviksi bussiliikenteen ehdoilla, mutta myds huomioiden kdvelyn ja pyordi-
lyn tarpeet. Suunnitelmat on mitoitettu telibusseille. Tyossd on kiinnitetty erityisesti
huomiota pyordpysdkoinnin laatuun, mddrddn ja sijaintiin. Pysdkkien odotustilat ovat
normaalia pysdkkialuetta laajemmat ja katoksiin on varauduttu. Keskustan vaihto-
pysdkkialue tulee olemaan esteettomyyden erikoistasoa kaupunkikuvan ja tilallisten
mitoitusten niin salliessa. Esteettémyyden erikoistasolla kulkupintojen sivukaltevuus
ei saa ylittda kahta eika pituuskaltevuus viitta prosenttia. Pinnoitemateriaalien tulee
olla selkedsti toisistaan erotettuja ja valaistuksen korkeatasoista ja riittdvdn kirkasta.
Valaistus ei saa kuitenkaan hdikdista kadun kayttdjid.

Kuva 8. Vesijdrvenkatu nykyisin
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kuva 9. Esteetdn ympdristo, suunnitteluohje (Idhde: SuRaKu-kortti)

Keskustan vaihtopysdkkialueesta tavoitellaan korkealaatuista kaupunkitilaa, jonka
avulla joukkoliikenne erottuu positiivisesti kaupunkilaisille katutilassa. Tavoitteena
on muodostaa joukkoliikenteestd houkutteleva vaihtoehto parantamalla alueen kdy-
tettavyyttd, viihtyisyyttd ja esteettomyyttd. Nditd keinoja ovat korkeatasoinen ja hdi-
kdisemdton katuvalaistus, selked alueopastus, laadukkaat pysdkki- ja katukalusteet,
tyylikkddt ja kestdvdt pintamateriaalit sekd korkea kunnossapitoluokka yhdistettynd
mahdolliseen katuldimmitykseen. Ohessa esimerkkikuvia laadukkaista katukalusteista, :
joilla on vaikutettu myos katuympdriston kokonaiskuvaan ja korostettu kestavid liik-: kuva 10. Esimerkki Myyrméaen joukkoliikenneterminaalin esteettémyyden erikoistason
kumismuotoja. ¢ suunnitteluratkaisuista.
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Kuva 11. Lahden keskustaan ideoitu bussikatosmalli © Kuva 12. Esimerkki pysdkistd, joka on kaupunkikuvallisesti korkeatasoinen

15
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Kuva 13. Laatua pysdkkikatokseen materiaalivalinnoilla
(Ldhde: Kai-Flender-Glattalbahn)

Kuva 14. Esimerkki laadukkaasta pyérapysdkéinnista Kuva 16. Urbaani Ratas -hankkeessa ideoitu py6rakatosmalli Lahteen
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2 Vaihtoehtotarkastelut

2.1 Pysdkkijdrjestelyt

Tyossd ideoitiin erilaisia vaihtoehtoja toteuttaa keskustan vaihtopysdkit nykyiseen
katutilaan Vesijdrvenkadulla ja Aleksanterinkadulla. Ideointivaiheessa hyddynnettiin
suomalaisia ja kansainvdlisid referenssikohteita.

Kuva 17. Esimerkki vdrien kdytostd julkisissa katukalusteissa. © Kuva18. Esimerkki laiturijarjestelyistd, Helsingborgin sivulaiturivaihtopysakit

17
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Kuva 19. Esimerkki laiturijdrjestelyistd, Ké6penhaminan keskustan bussiterminaali pddrautatie- Kuva 20. Esimerkki laiturijdrjestelyistd, Helsingin Itdkeskuksen bussiterminaali
aseman edessd :

Lahden keskustassa tutkittiin kahta erilaista terminaalivaihtoehtoa. Toisessa bussilai-
turit sijoitettiin kadun keskelle ja toisessa vaihtoehdossa ne sijaitsivat ajoradan reu-
nalla.

18
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ajorata
jalkakaytava
pyoratie
erotusalue/kiveys
pysékin odotustila
uusittava katupuu
séilyva katupuu

—

Kuva 21. Luonnos keskilaiturivaihtoehdosta

19



LAHDEN
KESKUSTAN ®© 06 06 06 06 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 06 0 0 06 0 0 06 0 0 0 0 06 0 0 06 0 0 0 0 0 0 0 ¢

VAIHTOPYSAKIT

SELITE

) aoraa

@D jalkakaytava

@ pyoratie

@Y erotusalue/kiveys

() pysékin odotustila
- uusittava katupuu
@ sailyva katupuu

Kuva 22. Luonnos sivulaiturivaihtoehdosta
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Vaihtoehtovertailussa arvioitiin vaikutuksia lilkenneturvallisuuteen, toimivuuteen, ti-
latarpeeseen ja kustannuksiin. Vertailussa my6s huomioitiin kuinka suuri muutos on
nykytilanteeseen nahden.

Liikenneturvallisuus

Liikenneonnettomuuksien riski vahenee autoliikenteen vdahetessd. Pysdkkialueiden
korkea laatutaso ja siten riittdva valaistus edistdd myd®s ihmisten havaitsemista. Reu-
navaihtoehdossa puut voivat varjostaa valaistuksen vaikutusta.

Keskilaituriterminaali muodostaa selkedn kokonaisuuden, mutta bussien takaylitykset
voivat muodostaa turvallisuusriskin, jos odotustila osoittautuu kapeaksi. Keskilaitu-
rivaihtoehdossa matkustajat myds aina ylittdvat ajoradan kulkiessaan laiturialueelle.
Kun pysdkit ovat ajoradan reunalla, ainakin toiseen suuntaan kulkiessa matkustajat
pddsevdtilman ajoradan ylitystd bussiin ja bussista. Myds reunavaihtoehdossa takayli-
tykset ovat turvallisuusriski, jos odotustila on niukka. Tosin, odotustila jatkuu kevyelle
lilkenteelle osoitettuna tilana, joten matkustajat voivat turvallisesti odottaa myos var-
sinaisen odotusalueen ulkopuolella.

Joukkoliikenne

Suunnitelmassa esitetty pysakkimadard ja-jako mahdollistavat sujuvan bussiliikenteen.
Talta osin vaihtoehdot eivdat poikenneet toisistaan. Esitetty suunnitelmaratkaisu ei
mahdollista bussien pikapysakointia tai ajantasausta keskustan vaihtopysakkialueel-
la. Kauko-ja seutuliikenteen erottaminen omille pysdkeille selkeyttad pysdkkijarjeste-
lyitd, mutta pysdkkien etdisyys on myos haittatekijd vaihdettaessa bussista toiseen.

Sivulaiturivaihtoehdon todettiin olevan bussiliikenteen toimivuuden kannalta selke-
ampi ja siten parempi vaihtoehto. Keskilaituri edellyttdd ajosuuntamuutoksen ja sen
sovittaminen ruutukaavamaiseen katuverkkoon voi aiheuttaa liitkennevirroille epasel-
vid kohtaamistilanteita.
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Sujuvan bussiliikenteen varmistamiseksi vaihtopysdkkialue muutetaan joukkoliiken-
nekaduksi. Henkiloautoliikennettd on Vesijarvenkadulla niin paljon, ettd sen vaikutus
bussiliikenteen sujuvuuteen olisi liian hairitsevd nykyisella mitoituksella. Keskilaitu-
rivaihtoehdon ajosuuntamuutokset myos edellyttavat kadun muuttamisen joukkolii-
kennekaduksi.

Keskilaiturivaihtoehdossa pysdkeille on yhteinen odotustila, jolloin matkustajan on
helpompi ja nopeampi vaihtaa tarvittaessa bussia. Keskilaiturivaihtoehdossa termi-
naalialue on selked kokonaisuus, josta muodostuu keskustaan uusi kaupunkilaisten
paikka. Joukkoliikennekadun lilkennemddrdt ovat normaalia katua vahdisemmat, mika
sujuvoittaa kdvelijan suojatieylityksid.

Pyordily

Pyorailijoille keskilaiturivaihtoehto on sujuvampi ja selkeampi, silld bussia odottavat
ja bussista laskeutuvat matkustajat ovat eriytetty ajoratojen keskelle. Sivulaiturivaih-
toehdossa pysakkien odotustilan ja pyordilyn vdlissa on puurivi, jonka tarkoituksena
on myds selkiyttda toiminnot toisistaan. Molemmissa vaihtoehdoissa lisdttiin pyora-
pysakointid.

Kavelyn ja pyordilyn kehittdamissuunnitelmassa 2025 pyordilyd on kdsitelty ajoneu-
voliikenteen tavoin. Siind korostetaan pyordilyd omana lilkkennemuotona, joka vaatii
sille soveltuvan infrastruktuurin: katkeamattomat, sujuvat ja selkedsti opastetut reitit,
tasaisen paallysteen, pysakointimahdollisuudet [ahto- ja mddrdpddssd ja hdiriottéman
liilkenteen.

Pyorateiden sijaan pohdittiin Vesijarvenkadulle pyordkaistoja. Keskilaiturivaihtoeh-
dossa pyorakaistat sijoittuisivat ajoradan ulkoreunoille ja sivulaiturivaihtoehdossa ne
olisivat ajoradan keskelle. Pysdkkialueen suuren bussiliikennemadran vuoksi pyord-
kaistat ovat turvattomat. Todettiin myos, etta pyorakaistalle liittyminen on sekd turva-
tonta ettd hankalaa, jos kaistat ovat pysdkkialueen kohdalla ajoradan keskelld.

KESKUSTAN
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Vesijarvenkadulle tutkittiin nykyisen yhdistetyn kavely- ja pyordtien lisaksi myo6s pyo-
rdilyn ja kdvelyn erottamista. Erottelun tavoitteena on edistdd pyordilyn sujuvuutta ja
tuoda pyorailyd esiin katutilassa. Keskilaiturivaihtoehdossa ajoradat siirtyvat nykyi-
sestd rakennuksiin pdin,joten kavelylle ja pyordilylle jadvd tila ei mahdollista erottelua.
Sivulaiturivaihtoehdossa bussimatkustajat kdvelevat pyordtien poikki jalkakdytavalle.
Arvioitiin, ettd yhdistetty vaihtoehto hiljentdd pyordilijdiden vauhtia vaihtopysdkkialu-
eelle sopivammaksi. Sen myds arvioitiin vahentdvdn pyordilijoiden ja bussimatkustaji-
en vdlisid konfliktitilanteita, kun alue on kevyen liikenteen jaettua tilaa, jossa kuljetaan
hitaimman ehdoilla. Ratkaisuun myds vaikutti pddpydrdreitti, joka sijaitsee kauppakes-
kuksen itdpuolella Kauppakadulla.

Muu ajoneuvoliikenne

Joukkoliikennekatumuutokset vaikuttavat muun ajoneuvoliikenteen ajoreitteihin ja
heikentdvdt ldheisten kortteleiden saavutettavuutta henkildautolla. Vaihtopysdkkialu-
een joukkoliikennekaduilla sallitaan tonteille ajo ja huoltoliikenne. Kauppakeskuksen
keskitettyyn huoltoon joukkoliikennekatumuutoksilla ei ole merkittdvad vaikutusta.
Joukkoliikennekadun vaikutukset tutkittiin tarkemmin keskustan liikenneselvitykses-
sd.

Vesijdrvenkadulla vaihtopysdkkien kohdalla on yksi ajoyhteys kellaripysdkaintiin. Kes-
kilaiturivaihtoehdossa tamdn ajoreitti vaikeutuu nykyisestd. Jos keskilaiturivaihtoehto
valitaan jatkosuunnitteluun, tutkitaan uusi ajoyhteys pysdkointiin Vapaudenkadulta.

Katuympdristé

Nykyisten katupuiden sdilymistd ei voi taata kummassakaan vaihtoehdossa, silla pui-
den sdilymiseen vaikuttavat toimenpiteet niiden juuristoalueella. Jos kyseessd on vain
pintamateriaalien ja katukalusteiden muutos, puut todenndkdisesti sdilyvdt. Jos kun-
nallistekniikkaa on uusittava samalla ja rakennetaan lammitetyt pysdkkialueet sulana
pitoa varten, puiden sdilyminen on epdtodenndkdistd. Keskilaiturivaihtoehdossa Vesi-

Kuva 23. Vesijarvenkadun itdpuolen katupuita.
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jarvenkadun puurivejd on siirrettdvd Iahemmadksi rakennuksia. Sivulaiturivaihtoehdos-
sa nykyiset puut on mahdollista yrittdd sailyttdd. Mikdli puut padtetddn uusia, puuri-
vit voidaan pitdd nykyiselld paikalla. Pysdkkialueiden sovittaminen nykyisten puiden
vdleihin on mahdollista. Jos pysdkkialue suunniteltaisiin ja mitoitettaisiin vain jouk-
koliikenteen toimivuuden mukaan, osa puuvdleistd muuttuisi nykyisestadn enintdan
metrin. Koska muutos nykyiseen on niin vahdinen, paddyttiin ratkaisuun, jossa pysakit
sovitetaan nykyisten puiden vdliin.

Keskilaituriterminaalin kaupunkikuvallinen muutos nykyiseen on suurempi kuin sivu-
laiturivaihtoehdon, koska ratkaisu katkaisee ndkymdlinjoja etenkin Aleksanterinka-
dulla. Vesijarvenkadulla kaupunkikuvallinen muutos on pienempi kadun makisyyden
vuoksi. Sivulaiturijdrjestelyt vastaavat nykyistd kaupunkikuvallista tilannetta.

Keskilaiturivaihtoehto korostaa joukkoliikenteen nakyvyyttd positiivisella tavalla kau-
punkikuvassa verrattuna sivulaiturivaihtoehtoon. Sen arvioitiin olevan myds kalliimpi.
Kustannukset on tarkemmin arvioitu kappaleessa 3. Sivulaiturivaihtoehdossa Aleksan-
terinkadun muutokset ovat vahdiset. Se voidaan toteuttaa lahes nykyisilla liikennejar-
jestelyilld. Ainoastaan pysdkkikatokset ehdotetaan sijoitettava uudelleen ja samalla
uusittavan uuden, yhtendisen vaihtopysdkki-ilmeen mukaiseksi.

Maakunnallisesti arvokkaan kulttuuriympariston vuoksi Aleksanterinkadulla pitdydyt-
tiin nykyisen ajoradan reunakivilinjassa. Aleksanterinkatu on myos hyvdssd kunnossa,
sillda sen kunnostamisesta ei ole pitkd aika. Siten Aleksanterinkadulle paddyttiin esitta-
mddn ajoradan reunassa olevat bussipysdkit.

Vesijarvenkadusta tehtiin kaksi alustavaa yleissuunnitelmaa, joista toisessa on ajo-
radan reunassa pysdkit ja toisessa on keskiterminaali. Namd vaihtoehdot on kuvattu
kappaleessa 3.

LAHDEN

2.2 Liittymdjdrjestelyt

Tyossd myos tutkittiin Kirkkokadun, Paijanteenkadun ja Vesijarvenkadun liittymad. Ny-
kyisin Pdijanteenkatu padttyy ennen Vesijdrvenkatua ja liittymd lannestd Vesijdrvenka-
dulle on Kirkkokadun kautta. Kirkkokadun pystygeometria on jyrkkd bussiliikenteelle.
Nykyisin bussit saapuvat lannesta Vesijarvenkadulle Vapaudenkatua pitkin. Jatkossa
tama reitti ei sovellu keskustan vaihtopysakkijarjestelyyn, kun seutu- ja kaukoliiken-
teen busseille varatut pysdkit ovat Vapaudenkadun pohjoispuolella. Bussit ovat kuiten-
kin matkalla etelddan matkakeskukseen. Vaihtoehtoina on siis pitdytyd nykyreitissd ja
sovittaa Vapaudenkadulle lahelle Vesijdrvenkadun liittymdd kaukoliikenteen bussipy-
sdkit tai avata Pdijdnteenkatu Vesijdrvenkadulle ja sulkea Kirkkokatu Vesijarvenkadun
lansipuolelta.

Kuva 24. Kirkkokadun ja Vesijdrvenkadun liittymd
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Koska tydssd tehdddn kaksi alustavaa yleissuunnitelmaa, paddyttiin toiseen ndistd
esittamddn nykyinen liittymdratkaisu Vesijarvenkadun ja Kirkkokadun liittymdstd ja
toiseen kaksisuuntaisen ajoneuvoliikenteen liittyma Pdijanteenkadulta Vesijarvenka-
dulle.

Keskiterminaalivaihtoehdossa esitettiin nykyinen liittymdjdrjestely, silld Vesijdrvenka-
tu on myos Vapaudenkadun ja Kirkkokadun valilld joukkoliikennekatu, mikd vaikuttaa
lansipuolen saavutettavuuteen heikentdvdsti. Tamadn lisdksi, jos Kirkkokatu suljetaan
ldnnestd ajoneuvoliikenteelle, Idhikortteleiden saavutettavuus iddstd muodostuu to-
della hankalaksi.

Pdijanteenkadun kautta kulkeva reitti vahentdisi Vapaudenkadun liikennettd. Jos osa
busseista kulkee edelleen vapaudenkadun kautta, kadulle tarvitaan pysakit. Kirkkoka-
dun sulkeminen heikentdd lahikortteleiden saavutettavuutta henkildautolla iddsta.

Keskustan lilkenneselvityksessd esitettiin tulevan kdvelykadun pddhdn Vesijdrvenka-
dulle suojatiejdrjestelyt, joissa kdvelijd voi ylittad kadun myos diagonaalisti. Tdllaisia
suojatiejdrjestelyitd on toteutettu Suomessa, muun muassa Turussa. Erityisjdrjestely
edellyttad liittymadn litkennevalot turvallisuuden takaamiseksi. Jos ajoneuvoliiken-
nettd on vdhdn, kun kadulle sallitaan joukkoliikenteen lisdksi vain tontille ajo, voi '  Kuva 2s. Pdijanteenkatu
lilkennevaloissa odottaminen turhauttaa kavelijoita hiljaisina aikoina. Keskilaituri- :

vaihtoehtoon esitetddn alustavassa yleissuunnitelmassa erikoissuojatiejdrjestelyt ja

sivulaiturivaihtoehtoon suunnitellaan perinteiset suojatiet. Pysdkkijarjestelyt eivat

kuitenkaan vaikuta suojatiejarjestelyihin.
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3 Suunnitelmaratkaisut

3.1  Keskustan vaihtopysadkit

Keskustan vaihtopysdkit on sijoitettu Aleksanterinkadul-
le kauppakeskuksen eteen ja Vesijdrvenkadulle tulevan
kavelykadun pohjoispuolelle. Seutuliikenteen reiteista
rilppuen myos Vapaudenkadulla saattaa olla tarvetta
yhdelle pysdkkiparille. Vesijdarvenkadulle on suunniteltu
keskilaituri- ja sivulaiturivaihtoehdot. Aleksanterinkadul-
le suunniteltiin sivulaituripysakit.

Kuva 26. Havainnekuva Aleksanterinkadun sivulaituripysdkeistd
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Kuva 27. Keskilaiturivaihtoehdon alustava yleissuunnitelma
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Kuva 28. Havainnekuva Vesijdrvenkadun keskilaiturivaihtoehdosta
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Kuva 30. Havainnekuva Vesijdrvenkadun sivulaiturivaihtoehdosta
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VESIJARVENKATU
sivulaiturivaihtoehto, uudet katupuut

Keski- ja sivulaiturivaihtoehdot ovat kalusteiltaan ja kdytettdviltd materiaaleiltaan
yhtenevia seka Vesijdrvenkadulla etta Aleksanterinkadulla. Molemmat vaihtoehdot

on mahdollista toteuttaa kaupunkikuvallisesti korkeatasoisina sekd materiaaleiltaan P
ettd kalusteiltaan. Suunnitelmassa kaikki katupinnat on esitetty luonnonkivipintaisina
ladottavina laattoina. Kivikoko ja niiden vari madritelladan jatkosuunnittelussa, mutta L1 dug =)
tavoitteena on ollut klassinen ja minimalistinen ilme, joka sopii maakunnallisesti ar- !

L 50 | 42 | 7 1‘(1‘ 30 130 | 50

vokkaaseen rakennettuun kaupunkiympdristodn. Varivaihtoehdoista suositeltavin on  : e
lampiman (punaisen) savyt seki ruskea, puna ja harmaasekoitus. Myos asfaltin kaytto
pinnoitteena on mahdollista, koska se on perinteinen katumateriaali. Reunatuet ja esi-
merkiksi ohjaavat raidat valmistetaan samasta materiaalista kuin muu padllyste siten,
ettdriittdvd pintarakenteen tai kontrastin ero saadaan aikaiseksi.

Pysdakkialueet on esitetty mustapintaisina, jolloin varoitus- ja pysdytysraidat erottuvat
pinnasta hyvin. Musta varion myos paras alueilla, jotka ovat alttiita likaantumisella. Py-
sakkialueiden varo-jareuna-alueet toteutetaan esimerkiksi mustasta lohkopintaisesta
luonnonkivestd. Epdtasainen pinta viestii sitd, ettd aluetta ei ole tarkoitettu kdvelyyn.

VESIJARVENKATU
sivulaiturivaihtoehto, nykyiset katupuut

Nykyiset kalusteet vaihdetaan uusiin ja pysdkkikatokset korvataan alueelle paremmin
sopivilla malleilla. Katoksiin integroidaan ajantasainen aikataulunaytto, joka kertoo

pysakiltd [dhtevdt linjat. Asfalti

Punainen luonnonkivilaatta
Musta luonnonkivi

Punainen luonnonkivi

Uusi puu

Nykyinen puu

ey (11

Kuva 31 ja 32. Katujen poikkileikkaukset
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ALEKSANTERINKATU

3.2 Aleksanterinkadun jdrjestelyt

: Aleksanterinkadulle ei ole esitetty suuria fyysisia muutoksia nykyisestd. Katu on pe-
: rusparannuksen jalkeen hyvassd kunnossa. Ajoradan reunakivilinjat pidettiin nykyisil-
|

la paikoilla, silla katutila on jaettu sopivasti eri kulkumuodoille. Suojatiet ovat myds
nykyisilla paikoilla eli liittymissd ja kauppakeskuksen padsisaankdynnin edustalla, eri
suuntiin palvelevien pysdkkien vdlissa.

[} @Q

L3, 430,20, 50
T

‘ © Suunnitelman merkittavin muutos nykytilaan verrattuna on sallia ajoneuvoliiken-
:  teestd vain joukkoliikenne ja huoltoajo, mikd parantaa bussien sujuvuutta keskustan
vaihtopysdkeilld. Siltapolun ajoneuvoliikenteen liittymd poistuu. Jatkossa Siltapolun
vieressd oleviin pysdkointilaitoksiin ajetaan Hdmeenkadun kautta.

Vaihtopysdkkialueelle riittdvat yhdet ajokaistat suuntaansa ja pysdkkikaistat. Pysdk-
kien nykyisia paikkoja siirrettiin, jotta useampi bussi mahtuu pysdkille leved suojatie
huomioiden. Joukkoliikennekatuna Vesijarvenkadun liittymadn riittdd yksi kaista, jos-
ta kddnnytddn molempiin suuntiin. Suurin osa busseista kddntyy Aleksanterinkadulta

VESIJARVENKATU : vasemmalle eteldan, jossa sijaitsee tuleva matkakeskus. Huipputunnin aikana Aleksan-
keskilaiturivaihtoehto © terinkadun kautta ajaa 15 bussia per suunta. Ndista 10 kaantyy matkakeskukseen pain
©javiiden bussin on arvioitu liikennaivin idastd kdantyen Vesijarvenkadulle ja jatkaen
edelleen Kauppakadulle. Bussiliikenteen mddrdt ovat vastakkaiseen suuntaan vastaa-
I asta van suuruisia.

-_— 0 punainen luonnonkivilaatia © Pydratie siirrettiin puurivin ja rakennusten valiin bussimatkustajien ja pyorailijoiden
% B vusta wonnonkivi : konfliktien valttamiseksi. Muutoksen jalkeen jalankulkijoille jai viela hyvin tilaa. Jalka-
B punainen luonnonkivi © kdytavd on 3,5 metrid leved. Pyoratie on osa lansi-itdsuuntaista paapyorareittia ja siksi
u E *‘% LA ‘ Uusi puu : senerottaminen muista lifkkujista on tarpeen ja edistaa pyordilyd. Pyérdilyn sujuvuut-
U us 2o so L sa . 17 20 45 : tavoidaan entisestddn parantaa lisdamadlla pysdkkikatoksiin lyhyet kaiteet, jotka estd-

- ‘ ‘ o @ Nykyinen puu © vit bussista poistuvien matkustajien kavelyn suoraan pyératielle.

Myos laadukas pyordpysakointi edistdad pydrailyd. Katupuiden vdliin sovitettiin pyora-
pysdkointid, jota esitettiin myos Siltapolun eteldpddhdn. Pohjois-eteldsuuntainen pyo-
rdilyn pddreitti halkaisee alueen. Eteldstd reitti tulee Vesijarvenkadulta Hameenkadun
kautta Siltapolulle, josta Aleksanterinkatu Kauppakadulle, jota pitkin eteldan.
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Kauppakeskuksen huoltoliikenteen sisddnkdynti on Vapaudenkadulta. Aleksanterinka-
dun puolella on kuitenkin varauduttu myos huoltoliikenteen lyhytaikaiseen pysdakoin-
tiin muutamalla ajoradan suuntaisella pysakdintipaikalla.

Aleksanterinkadun muutosten on arvioitu maksavan yhteensd noin 500 000 euroa. Kus-
tannusarvio sisdltavdt suunnittelun, rakentamisen ja katukalusteet.

3.3 Keskilaiturivaihtoehto Vesijarvenkadulla

Vesijdrvenkadulla kauppakeskuksen kortteliosuudella pysdkit ovat ajoradan keskelld.
Bussit vaihtavat ajosuuntaa Aleksanterinkadun ja Vapaudenkadun liittymissd, jotta
bussin ovi avautuu odotusalueen puolelle. Ajosuunnan vaihto edellyttda liittymiin
lilkennevalo-ohjauksen. Pysdkkialue ja liittymdt on mitoitettu siten, ettd teliautolla voi
ajaa ilman reunaylityksid. Ajoradan keskelld sijaitsevien pysdkkien kohdalla ajokaista
on 4,5 metrid leved ja pysdkin leveys vaihtelee 2,2-4,5 metrid. Odotustilan leveys on
4-7,5 metrid. Keskilaiturialueelle mahtuu kolme pysdkkid suuntaansa. Viimeiset py-
sakit kulkusuunnassa on mitoitettu siten, ettd pysakille mahtuu kaksi bussia perdkkdin
pysahtymddn. Seutu- ja kaukoliikenteen pysdkit sijaitsevat ajoradan reunalla Vapau-
denkadun ja Kirkkokadun valissa. Pysakille mahtuu kaksi bussia yhtd aikaa.

Vesijdarvenkatu on suunnitelmassa joukkoliikennekatu vdlilla Hameenkatu-Kirkkokatu.
Keskilaiturijdrjestely ei ole mahdollista toteuttaa muuten. Liittymien valityskyky on
hyva joukkoliikennekatumuutoksen jalkeen. Keskustan liikenteellinen toimivuus tut-
kittiin keskustan lilkennesuunnitelmassa simulointien avulla. Liikenne-ennusteet ja

toimivuus raportoitiin erilliseen tydraporttiin.
81030 30 Eﬁ' 50 _-_"J—--E:Elu : Hameenkadun liittymdssa muu ajoneuvoliikenne voi kdantyd Hameenkadulta Vesi-
' ) ¢ jarvenkadulle eteldan tai jatkaa suoraan Hameenkatua pitkin. Eteldsta Vesijarvenka-
Kuva 33. Pddpydrdreitit suunnittelualueella, Kdvelyn ja pyérdilyn kehittamissuunnitelma 2025 © dultaon kdadnnyttdva Hameenkadulle. Vesijarvenkadun mdkeen eli Hameenkadun ja
: Aleksanterinkadun véliin lisdtaan ajoradoille katuldmmitys, jolla varmistetaan bussien

toimivuus myds talvisin.
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Kuva 34. Telibussien ajourat keskilaiturivaihtoehdossa
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Aleksanterinkadun ja Vesijdrvenkadun liittymdssd on vain bussiliikennettd ja satun-
naista huoltoliikennettd ja tontille ajoa. Vesijdrvenkadulle suunniteltujen pysdkkien
kohdalla huipputunnin kysyntd on 25 paikallisbussia per suunta sekd 7-10 seutu- ja kau-
koliikenteen bussia per suunta. Aleksanterinkadulta liittymdn kysyntd huipputunnin
aikanaon 15 bussia per suunta. Liittyman toimivuus on tarkastettu telibussin ajourilla.

Vapaudenkadun liittymdssd muu liikenne voi ajaa suoraan Vapaudenkatua pitkin. Liit-
tymdssd on liikennevalot keskiterminaalin vastakkaisen ajosuunnan vuoksi. Bussit
kddntyvdt Vapaudenkadulta padosin oikealle eteldadn, kohti matkakeskusta. Liittyma
on mitoitettu siten, ettd telibussilla pystyy kdantymadn keskiterminaalin vasemmasta
reunasta Vapaudenkadulle. Tdmd on tarkistettu ajourien avulla.

Myos Kirkkokadun liittymdn toimivuus on tarkistettu telibussin ajouralla. Muu liikkenne
voi kddntya Kirkkokadulta joko Vesijarvenkadulle pohjoiseen tai jatkaa suoraan. Bussit
kadntyvat Vesijarvenkadulta Kirkkokadulle itdan jatkaen siitd pohjoiseen Kauppaka-
dun kautta Lahdenkadulle.

Joukkoliikennekatumuutos vaikuttaa Idhialueen pysdkointiin ja saavutettavuuteen
henkildautolla. Pysdkointipaikkoja on kadunvarressa ja rakennusten kellareissa. Vaih-
topysdkkien kohdalta on yhteen kellaripysakointiin ajoyhteys. Sen kdytettdvyys saavu-
tettavuus ja kaytettdvyys heikkenevat keskilaiturivaihtoehdossa, joten suositeltavaa
olisimuuttaa ajoyhteys kellariin Vapaudenkadun kautta.

Suojatiet ovat liittymien vieressd ja niissd on vdhintddn 2 metrid leved keskisaareke.
Houkutus kadun ylittdmiseen suojateiden vdlistd on olemassa, varsinkin bussiin juok-
sevien matkustajien osalta, kun kadun lilkennemddrd on vdhdinen. Tdman estaminen
esimerkiksi kaiteiden avulla ei kuitenkaan arvioitu tarpeelliseksi, silla alue on perinteis-
ta katua terminaalimaisempija bussien ajonopeudet ovat alhaiset.

Paikallisbussien matkustajille muodostuu Vesijarvenkadulle selked, yhtendinen paik-
ka, johon esimerkiksi voi sijoittaa keskitetyn informaatiotaulun. Jatkosuunnittelussa
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voi tutkia myds infokioskin sijoittamismahdollisuuksia odotustilan leveimpddn koh-
taan. Bussista toiseen vaihtaminen onnistuu sujuvasti.

Keskiterminaalin vuoksi Vesijarvenkadun reunakivilinjaa on siirretty molemmin puoli
rakennuksiin pain. Tdstd johtuen my®s puurivid on siirretty noin metrin verran nykyi-
seltd sijaltaan. Metrin siirto tarkoittaa puiden uusimista. Uudet puut asennetaan kan-
tavaan kasvualustaan ja istutetaan lilkkennesuunnitelman kannalta nykytilannetta pa-
remmin palveleviin kohtiin. Vesijarvenkadun katukuvassa muutos olisi alkuvaiheessa
merkittdvd, mutta mahdollisimman suurella taimikoolla ja hyvilld kasvuedellytyksilla
katupuut varttuvat nopeasti ja tdyttdvdt katutilassa niille annetun paikan. Kadun pit-
kittdissuuntainen noin metrin siirtymd ei ole merkittava, koska nykyiset katupuut eivat
olelinjassajaniiden runkopaksuus vaihtelee. Lisaksi keskiterminaaliratkaisun vaatima
katosrakennelma muuttaa katutilaa puiden ldheisyydessa.

Kadulle mahtuu 4,5 metrid leved yhdistetty kavely-ja pyordtie. Yhdistetylld vaylalla py-
ritddn alentamaan pyordilijéiden vauhtia ja huomioimaan suuret matkustajamadrat
vaihtopysakkien kohdalla. Keskustan pdapyorareitti eteld- pohjoissuunnassa on linjat-
tu kauppakeskuksen itdpuolelta.

Keskilaiturivaihtoehdon muutokset Vesijarvenkadulla on arvioitu maksavan yhteensa
noin 2,8 miljoonaa euroa. Kustannukset sisaltavdt suunnittelun, rakennustyot ja katu-
kalusteet.



3.4 Sivulaiturivaihtoehto Vesijarvenkadulla

Vesijarvenkadulle on sovitettu nelja bussipysakkia kumpaankin suuntaan puurivin ja
ajoradan vdliin. Ndista kolme pysdkkid suuntaansa mahtuu Aleksanterinkadun ja Va-
paudenkadun valiin palvellen paikallisliikennettd. Viimeiset pysdkit kulkusuunnassa
on mitoitettu siten, ettd pysdkille mahtuu kaksi bussia perdkkdin pysahtymddn. Pysdkit
on suunniteltu hieman vinoon bussin ajettavuuden ja sujuvuuden parantamiseksi. Jos
hammastusta ei toteuteta, ei vdlille mahdu yhtd paljon lahtélaitureita. Ilman hammas-
tusta riittdvan kapasiteetin varmistaminen edellyttdisi, ettd bussit pysdhtyvdat pysdakil-
la jonossa. Keskustan vilkkaimman pysdakin toimivuutta heikentdd, jos matkustajien
pitdisi parhaimmillaan kdvelld neljantend pysdkilla olevaan bussiin tai vaihtoehtoi-
sesti bussit pysahtyisivat kahdesti pysakillda matkustajia kyytiin ottamiseksi. Kun ham-
mastuksen myodtd voidaan toteuttaa useampi erillinen laituri, voidaan terminaalissa
tasata vahdisessd madrin aikaa, jolloin bussit eivat ldahde etuajassa pysdkiltd. IIman
hammastusta hammastusta ajantasausta olisi vaikea toteuttaa tai vaihtoehtoisesti jo-
nossa neljantend oleva bussi voisi aika ajoin ldhted ensimmdisend. Seurauksena kaikki
matkustajat eivdt vdlttamdttd huomaisi oman bussinsa ldhtod. Loput kaksi pysdkkia
palvelevat kauko-ja seutuliikenteen busseja. Namd kahdelle bussille mitoitetut pysdkit
sijaitsevat Vapaudenkadun pohjoispuolella. Talla katuosuudella on my&s nykyisin bus-
sipysakit.

Pysdkkialue ja liittymdt on mitoitettu siten, ettd teliautolla voi ajaa ilman reunaylityk-
sid. Keskelld sijaitsevat ajokaistat ovat 4,5 metrid levedt. Vinon pysdkin leveys on 2,2-4,5
metrid. Odotustilaa on kapeimmillaan 3,2 metrid ja leveimmillddn 5,3 metrid.

Katupuille on varattu vahintdan kolme metrid tilaa. Puurivi on mahdollista pitda ny-
kyisellda paikalla ja siten yhdistettyd kdvely-ja pyordtietd ei ole muutettu. Jos katupuut
uusittaisiin, pysakit voitaisiin mitoittaa bussien mukaan eikd nykyisten puiden vdlien
perusteella. Kadun itdpuolella olevat puut ovat vanhoja. Niiden uusimistarve on arvioi-
tu olevan 10 vuoden sisdlld. Lansipuolen katupuut ovat hyvdssd kunnossa ja kasvunsa
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alkuvaiheessa. Jos uusitaan vain kadun itdpuolen puut, puuvdli pysyy nykyiselladn, silla
katupuutistutetaan kohdakkain.

Puurivin ja rakennusten vdlissd on 5 metrid tilaa. Mitoitusohjeiden mukaan siihen
mahtuisi erotettu kdvely-ja pyordtie, mutta kdytettdvad tila ei ole yhtd leved koko katu-
osuudella rakennusten ulkorappusten, kauppojen mainoskylttien ja puiden ympadrilld
olevien ritildiden vuoksi. Yhdistetty kdvely- ja pyordatie myos hiljentdd pyordilyvauhtia
huomioiden vaihtopysdkeille ennustetut suuret matkustajamadrat.

Vaihtopysdkkialueen toimivuuden vuoksi ja Vesijarvenkadun nykyisen suuren liiken-
nemddrdn vuoksi, kadulla sallitaan vain joukkoliikenne, huoltoajo ja tontille ajo Ha-
meenkadulta ja Vapaudenkadulle. Muutoksella varmistetaan bussien sujuvuus vaihto-
pysdkkialueella ja liittymien toimivuus. Liittymadt ja pysdkit on mitoitettu telibusseille.
Ajouratarkasteluilla on varmistettu, ettd telibussilla voi ajaa ilman reunaylityksia.

Vesijdrvenkadulle on sijoitettu suojatiet liittymien yhteyteen. Suojateilld on vahintddn
kaksi metrid levedt keskisaarekkeet. Muuten kadulle ei ole esitetty korotettua keski-
saareketta bussien toimivuuden vuoksi. Keskisaareke saattaisi myos houkutella kadun
ylittdmiseen suojateiden valilta tarjoten kaistojen valiin odotuspaikan toisen suunnan
lilkenteen sopivalle vuorovdlille.

Vesijdrvenkadun pysdkkijdrjestelyt eivdt vaikuta Hameenkadun liittymddn. Vesijarven-
katu on Hameenkadusta pohjoiseen molemmissa vaihtoehdoissa joukkoliikennekatu.
Pysdkkijdrjestelyt eivdat myoskddn vaikuta Vesijdrvenkadun katulammitystarpeeseen.
My®s tdssd vaihtoehdossa se on bussien toimintavarmuuden vuoksi tarpeen.

Aleksanterinkadun ja Vesijdrvenkadun liittymdssd on vain bussiliikennettd ja satun-
naista huoltoliikennettd ja tontille ajoa. Bussit aikataulutetaan siten, ettd lahdot ovat
tasaisesti huipputunnin aikana, joten liittymdstd ajaa tunnin aikana 80-90 bussia. Tamd
tarkoittaa noin kahta bussia per lilkennevalokierto.

KESKUSTAN
VAIHTOPYSAKIT
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Kuva 34. Telibussien ajourat sivulaiturivaihtoehdossa
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Vapaudenkadun liittymdssd muu liilkenne voi ajaa suoraan Vapaudenkatua pitkin tai
kadntyd pohjoiseen. Bussit joko saapuvat pohjoisesta tai ldnnestd jatkaen eteladn, suu-
rin osa matkakeskukseen.

Kaukoliikenteen reittivaihtoehdoista riippuen Kirkkokadun liittymd on mahdollista
muuttaa siten, ettd ldnnestd keskustaan saapuva seutu- ja kaukoliikenne ajaisin kes-
kustan vaihtopysdkeille Pdijanteenkadun kautta. Talloin pitkdn matkan busseille vara-
tut pysdkit olisivat ndiden bussien kdytettdvissd. Reitti edellyttdisi, ettd Pdijanteenkatu
avataan Vesijdrvenkadulle ja Kirkkokatu ldannestd suljetaan ajoneuvoliikenteelle. Muu-
tos ei onnistu keskilaiturivaihtoehdossa, jossa Vesijarvenkatu on joukkoliikennekatu
Kirkkokadun liittymddn asti. Jos vaihtopysdkit sijoitetaan ajoradan reunalle, Kirkko-
kadun liittymd voidaan pitdd myds nykyiselldan, jolloin osa seutu- ja kaukoliikenteen
reiteistd saapuu alueelle Vapaudenkatua pitkin ja kadulle on sovitettava bussipysakit.

Pdijanteenkadun, Kirkkokadun ja Vesijarvenkadun uuden liittymdjdrjestelyn toimivuus
on tarkastettu telibussin ajouralla. Kirkkokadulta on vain yksi tulokaista, sillda muutok-
sen on arvioitu vahentdvan ajoneuvoliikennettd iddstd. Kaistamuutoksen ansiosta ka-
dulle on mahdollista lisatd kadunvarsipysakointid ja katupuut.

Keskustan vaihtopysakit vaikuttavat Vesijarvenkadun, Vapaudenkadun ja Aleksanterin-
kadun pysdakointiin ja saavutettavuuteen henkildautolla. Pysakointipaikkoja on nykyi-
sin kadunvarressa ja rakennusten kellareissa. Kadunvarsipaikoitus poistuu pysakkien
tieltd. Keskustaan on suunnitteilla kauppatorin alle yli 500 autopaikan pysakointilaitos,
joka korvaa menetetyt paikat.

Sivulaiturivaihtoehdon muutokset Vesijarvenkadulla on arvioitu maksavan yhteensd
noin 2,2 miljoonaa euroa. Kustannukset sisaltavdt suunnittelun, rakennustyot ja katu-
kalusteet.
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4 Johtopddtokset

Lahden keskustan vaihtopysdkkien alustavassa yleissuunnitelmassa on tutkittu miten
keskustan liikenneselvityksessd esitetyt bussiliikenteen muutokset ovat sovitettavissa
katuverkolle. Suunnittelun lahtékohtana olivat Aleksanterinkadun muuttaminen kdve-
lykaduksi ja kauppatorin ympdrilld olevien bussipysdkkien siirtdminen siten, ettd ne
palvelevat seudun linjastoa mahdollisimman hyvin. Keskustan liikenneselvityksessd
vaihtopysdkkien paikaksi valikoitui Aleksanterinkadun ja Vesijdrvenkadun kulmaus.

Alustava yleissuunnitelma sisdltdd kaksi vaihtoehtoa. Molemmissa vaihtoehdoissa
Aleksanterinkadulle on esitetty bussipysakit ajoradan reunalle. Aleksanterinkadulla
arvioitiin nykytilanteen kaltainen kaista- ja pysdkkijdrjestely toimivaksi suunnitelluil-
la bussiliikenteen madrilla. Sen vuoksi pysakkien sijaintiin ei ole esitetty muutoksia.
Pysdkeilld on varauduttava siihen, ettd pysdkeilld on samanaikaisesti kolme telibussia
perdkkdin. Kadulle on suunniteltu vahdisid muita parannuksia.

Vesijarvenkadulla pysdkit suunniteltiin toiseen vaihtoehtoon ajoradan keskelle ja toi-
seen vaihtoehtoon ajoradan reunalle. Keskilaituriratkaisu on matkustajien kannalta
selked, kun pysdkkialue on samassa kokonaisuudessa. Ratkaisu helpottaa erityisesti
bussista toiseen vaihtamista, kun ei ole tarvetta ylittdd katua. Karkeasti ottaen myds
nykyinen torin paikallisliikenneterminaali on laajennettu keskilaituriterminaali, vaik-
kakin terminaali sijaitsee kahdella rinnakkaisella kadulla. Bussiliikenteen kannalta
keskilaituriratkaisu on haastava, koska kadulla bussien kulku siirtyy kadun oikeasta
reunasta vasemmalle ja terminaalin jdlkeen jdlleen oikealle.

Reunalaituriratkaisu on keskustaan pddttyvien matkojen kannalta parempi. Ainakin
toisessa suunnassa matkustajat padsevdt laiturille tai siltd pois joko ilman kadun yli-
tystd tai ainakin matkalla on yksi kadun ylitys vdhemmadn. Oletettavaa on, ettd bussista
toiseen vaihtajat ovat kuitenkin vahemmistond paikallisliikenteessd ja valtaosa mat-
koista mddrdnpddnd on keskusta. Bussiliikenteen kannalta jdrjestely on toimiva, kun
muuta lilkennettd ei sallita katuosuudella. Muutoin riskind olisi kadun ruuhkautumi-
nen, koska toinen nykyisistd kaistoista varattaisiin pysdkeille. Laitureiden hammastus
on tarpeen, jotta kadulle saadaan riittdvasti pysdkkejd. Mitoitus on sekd keskilaituri-
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ettd reunalaituriratkaisussa tehty siten, ettd laitureita on kolme, joista yhdelle mahtuu
kaksi bussia.

Pitkamatkainen pohjoiseen meneva liikkenne kdyttdd Vapaudenkadun pohjoispuolel-
la olevia Vesijarvenkadun pysdkkejd. Lanteen suuntautuvalle liikenteelle on pysdkit
Vapaudenkadulla. Jos lanteen suuntautuva liikenne kulkisi Pdijanteenkatua, voisivat
bussit kdyttda talloin myos Vesijarvenkadulla Vapaudenkadun pohjoispuolella olevia
pysdkkeja. Pysakkien kapasiteettiriittdd hyvin pitkdmatkaiselle liikenteelle. Vapauden-
kadun pysdkkien haasteena on, ettd pysdkkiajat pitkdmatkaisessa liikenteessd voivat
olla ajoittain pitkid. Jos pysdkeilld ei ole pysdkkilevennyksid, voi katua ajoittain tukkeu-
tua bussin ollessa pysakilld.

Tyossd tehtyjen vertailujen jalkeen jatkosuunnitteluun suositellaan reunalla olevien
pysdkkien suunnitelmaa.

Jatkoon valittu suunnitelma sai liikennditsijoiden kannatuksen selkedammadn ajojdrjes-
telyn vuoksi. Keskilaiturivaihtoehdosta ei ole toteutettua esimerkkid ruutukaavaan so-
vitetusta tilanteesta. Jatkoon valitussa vaihtoehdossa vaikutus ldhikortteleiden saavu-
tettavuuteen henkiloautolla on vahdisempi, kun Vesijarvenkadulla joukkoliikennekatu
pddttyy Vapaudenkadun liittymddn. Kirkkokadun liittymdjdrjestelyt Vesijdrvenkadulle
voidaan valita bussireittien mukaan valitussa vaihtoehdossa. Myos Vesijdrvenkadun
katupuut voidaan pitdd nykyiselld linjalla. Kaupunkikuvallinen muutos on vahdisempi,
kun kadun keskelle ei tule uusia rakenteita. My®s rakennuskustannusten on arvioitu
olevan pienemmat.

Vaikka katupuiden linjaus pysyy entisellddn, nykyisten puiden sdilyminen Vesijdrven-
kadulle tyémaan ajan ei ole varmaa. Jos tehddan vain paallysteremontti ja uusitaan
katukalusteet, puiden sdilyminen on mahdollista. Jos samalla uusitaan kunnallistek-
niikkaa tai lisdtdan esimerkiksi vaihtopysdkkialueelle sulanapitojdrjestelmd, nykyisten
katupuiden sdilyminen ei todenndkoisesti onnistu. Silloin suositellaan katupuiden uu-
siminen ja puurivin uudelleen jaksotus siten, ettd se huomioi pysdkkien tilatarpeet.
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