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JOHDANTO

Lahden keskustan pyséakéintipolitiikan linjaukset maariteltiin ensimmaisen kerran
viisi vuotta sitten. Talla hetkella liikennejarjestelma on murroksessa,
ilmastonmuutoksen torjuminen tuo paineita kestaviin liikkumismuotoihin
siirtymiseen ja kaupungistuminen seka vaestén vanheneminen tuovat omat
haasteensa palvelujen saavutettavuudelle ja keskustan viihtyisyyden lisdamiselle.
Lisdksi tekninen kehitys avaa uusia mahdollisuuksia. Keskustan tiivistyessa
pysékaointi siirtyy ynd enemman katujen varsilta ja pihoilta laitoksiin, mika tuo
tarvetta kalliiden paikkojen tehokkaaseen kayttoéon. Pysékodintipolitiikan linjaukset
oli nyt ajankohtaista tarkistaa.

Lahden kaupunki on méaritellyt strategiatydssa visioksi "Lahti - rohkea
ymparistokaupunki. Kansainvélinen yliopistokaupunki ratkaisee tulevaisuuden
haasteita. Lahdessa teemme rohkeita valintoja sujuvan arjen, hyvinvoinnin ja
yrittdmisen edistédmiseksi”. Lahdessa on kaynnissa myos kestavan liikkumisen
ohjelman laatiminen osana Lahden suunta -kokonaisuutta. Nama linjaukset ovat
ohjanneet myés pysékodinnin linjausten tarkistusta.

Pysékointipolitiikan linjausten tavoitteena on ohjata keskustan asiointipysakoin-
nissé ratkaisuja niin, etta edistetaan seka palvelujen saavutettavuutta etta
keskustan viihtyisyytta. Henkiléautolla kulkevilla on tarkea rooli keskustan
palvelujen kayttajinéa ja siksi asiointipysékoinnin tulee olla selkeéa ja
helppokayttoista. Tydn yhteydessa on tarkistettu myds mm. tavoitteet uusien
pysékointilaitosten rakentamiseksi.

Asumiseen liittyvid autopaikkanormeja uudisrakentamisessa on tarkistettu niin,
ettéd paikkojen tehokkaalla kaytdlla ja kestavaa liikkumista tukevilla ratkaisuilla on
mahdollista paésta pienempééan kokonaispaikkamaaraan.

Pysakaintipolitiikan laatimista on ohjannut alan lainsaadanté ja sen soveltamis-
ohjeet. Tydn yhteydessa on tutustuttu alan tutkimusaineistoon ja tilastotietoihin
seké keréatty muista kaupungeista vertailutietoa. Lahden kaupunki on myds
osallistunut valtakunnallisiin pyséakdinnin selvitys- ja kehittdmishankkeisiin ja
kehitystd muissa kaupungeissa Suomessa ja Euroopassa seurataan jatkuvasti.

Pysékdintipolitiikan péivitystybhdn on osallistunut lukuisa maaréa henkildité kaikilta
kaupunkiympéristdon palvelualueen tulosalueilta sekd konsernihallinnosta ja
Lahden Pysékéinti Oy:sta. Julkista keskustelua on kayty asukkaiden ja yritysten
kanssa eri tilaisuuksissa. Tekninen ja ymparistolautakunta on kéasitellyt
pysakdintipolitiikkaa vuoden 2019 aikana kahdessa iltakoulussa.



1. THIVISTELMA - PYSAKOINTIPOLITIIKAN PAAASIAT

Tama on paivitys Lahden pysakointipolitiikkaan, joka laadittiin vuonna 2014
ensimmaista kertaa. Paaperiaatteita ei ole muutettu, mutta paivityksia ja
tarkennuksia on tehty useaan kohtaan. Yksityiskohtaiset paatokset esimerkiksi
pysakointimaksujen suuruudesta tehdaan erikseen ja niita tarkistetaan tarvittaessa
noudattaen tassa pysakointipolitiikassa esitettyja periaatteita.

Keskustan asukasluku kasvaa ja autojen maara kaupungissa lisaantyy
Lahdessa on yli 60 000 autoa ja paaosan ajasta autot seisovat pysakoityna.
Autojen maara asukasta kohti on ollut edelleen kasvussa. Kaikki uusi
rakentaminen lisda my0s autopaikkatarvetta. Keskustaan on viime vuosina
rakennettu lisaa asuntoja ja keskustan asukasluku on 2000-luvulla kasvanut noin
prosentin vuodessa. Keskustassa on nyt noin 16 000 asukasta.

Keskustapysakoéinnin paaperiaatteet

Keskustapysakdinnissa on tarkeaa, etta ratkaisut edesauttavat keskustan
toimintaa; asumista, lilke-elamaa ja muita palveluja, oleskelua seka matkailua ja
samalla sopivat kaupunkikuvaan.

Pysakdintipaikkojen jarjestaminen on Kiinteistdjen omistajien ja kaupungin
vastuulla. Autojen sailytyspaikkojen jarjestaminen ja kustannuksista huolehtiminen
kuuluu autojen ja kiinteistdjen omistajille. Pysakoinnin kustannuksista tulee
aiempaa enemman vastata kayttajien ja muiden hyddynsaajien.
Seuraavilla paaperiaatteilla pyritaan Lahdessa hoitamaan keskustapysakointia:
e Kadunvarsien paikat lyhytaikaiseen asiointipysakadintiin
Tavoitteena on, etta nopeaan asiointiin 16ytyy helposti paikka lahelta.
= Pysakodintia keskitetaan pysakointilaitoksiin.
= Pysakodintipaikkojen tehokas vuorottaiskaytto
Tehokkaalla vuorottaiskaytdlla voidaan saastaa jopa kolmannes paikkojen
maarasta.

Asemakaavoissa kaytettava pysakointipaikkamitoitus

Asemakaavoissa maarataan rakentamisen yhteydessa toteutettava autopaikka-
maara. Tavoitteena on oikea mitoitus, kaikki kiinteiston kayttajien tarvitsemat
paikat tulee kiinteistdn rakentaa tai muutoin jarjestaa seka vastata kustannuksista.

Varautuminen autojen maaran muutokseen

Talot rakennetaan kymmeniksi vuosiksi. Tana aikana liikenteessa tulee
tapahtumaan isoja muutoksia, joita ei viela varmuudella tiedeta. Autojen maara on
nyt kasvussa, mutta ennusteiden mukaiseen vahenemiseen tulee varautua
muuntojoustavilla ratkaisuilla. Autojen maaraa lisaa myos asukasluvun kasvu.

Polkupyorapysakointi

Polkupyorailyn edistamiseksi on tarkeaa, etta pydrapaikkoja on riittavasti ja
oikeissa paikoissa. Erittain tarkeaa on, etta paikat ovat laadullisesti sellaisia, etta
pyoran turvallinen pysakodinti on mahdollista.
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2. LAHTOKOHTIA

2.1 Kaupungin strategia ja muut paatokset

Kaupungin kevaalla 2018 hyvaksytyn strategian kohdan A4. mukaan "Kasvatamme
keskustan elinvoimaa ja lisdédmme asuinalueiden viihtyisyytta. Edistamme kestavan
kehityksen mukaista yhdyskuntarakennetta ja liikkumista”. Strategian tavoitteina
on mm. keskustan elinvoiman kasvu seka asukaskohtaisten paastdjen merkittava
vaheneminen.

Lahden suunta
Lahden suunta -ty0 yhdistaa yleiskaavan ja lilkkennejarjestelmasuunnittelun.
Ty6ssa on hyvaksytty keskustan kehittamiselle seuraavat tavoitteet:
Lahden keskusta on vuonna 2030
* [ahden keskusta on kasvanut ja vahvistunut koko maakunnan
keskuksena. Keskusta on viihtyisa kaupunkieldméan sydén, jossa
kadydéaén tydssé, asioidaan, oleskellaan ja jossa on tiloja yritysten
erilaisiin tarpeisiin.
* Keskusta on Idhellg lahtelaisia. Keskustaan pédésee sujuvasti
kaikilla kulkumuodoilla. Keskitettya pysakointia suositaan.
* Keskustan liikennejérjestelyisséa etusijalla ovat jalankulku, pyoraily
ja joukkoliikenne. Autoliikenne on sopeutettu muihin
liikkumismuotoihin.

2.2 Autojen maara

Laskennallisesti joka toisella lahtelaisella on auto. Liikenne- ja viestintavirasto
Traficomin tilastojen mukaan Lahdessa oli vuoden 2019 syyskuussa
liikennekaytossa 65 096 autoa, joista 57 100 henkil6- ja 5300 pakettiautoja.
Samaan aikaan asukasmaéara oli noin 120 100. Lahdessa on sataa asukasta kohti
54 autoa. Autotiheys vastaa muita vastaavan kokoisia kuntia Suomessa. Lahden
maaseutumaisemmissa naapurikunnissa autojen maara on suurempi, esimerkiksi
Orimattilassa on sataa asukasta kohti 74 autoa.
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Autojen mééra asukasta kohti Paijat-Hédmeessa seka vertailukaupungeissa
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Sinisella kaikki autot, vihreélla henkiléautot

Paaosan ajasta yksityisomistuksessa oleva auto on pysakdityna. Tutkimustietona
on esitetty, ettd auto on paikallaan 96 % ajasta eli ajossa keskimaarin tunnin
vuorokaudessa ja pysakoityna loput 23 tuntia.

Lahden ollessa maakuntakeskus tulee keskustaan runsaasti asiointiliikennetta
lahikunnista. Lisaksi kaupunkiin suuntautuu tydmatkaliikennetta. Lahdessa kay
toissa 15 000 ulkopaikkakuntalaista, joista noin 10 000 muualta Paijat-Hameesta.

AUTOUA/ 100 ASUKASTA
61-99(8)
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Autojen méérd/100 asukasta postinumeroalueittain Lahdessa 2017

Lahdessa autoja on asukasta kohden eniten haja-asutusalueella seka erailla
pientaloalueilla. Vahiten autoja on asukasta kohden ydinkeskustassa, jossa suurin
osa palveluista on kavelyetaisyydella ja joukkoliikenneyhteydet ovat hyvat.

Yha useammalla on auto

Autotiheys eli autojen maara asukasta kohti on ollut edelleen kasvussa. Lahdessa
kasvu on ollut voimakkaampaa kuin isommissa vertailukaupungeissa, mutta
selvasti vahaisempaa kuin ympariston maaseutumaisemmissa kunnissa.

Vuonna 1999 seka Lahdessa etta Tampereella rekisteroityja henkildéautoja oli noin
38 autoa/100 asukasta, mutta 20 vuodessa Lahden autokanta on kasvanut nope-
ammin kuin Tampereen tai Helsingin, joissa kasvu on nyt tasaantumassa.
Vertailuluku vuoden 2018 lopussa on Lahdessa 56 autoa/100 asukasta, kun
Tampereella se on 48.

Nopeimmin kasvu jatkuu pienemmissa kunnissa, joista esimerkiksi Orimattilassa
kasvu on edelleen ollut nopeaa ja vuoden 2018 lopussa rekisteroityja
henkildautoja oli 82 autoa/100 asukasta.
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henkildautojen maara
100 asukasta kohti
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2.3 Varautuminen autojen maaran muutoksiin

Autojen maaran ei uskota vahenevan Lahdessa nopealla aikataululla, mutta
nykyisten rakennusten elinkaaren aikana muutokset ovat todennakoisia.
Muutospaineita tuo tarve vahentaa autoilua ilmastonmuutoksen torjumiseksi. Myos
uudet jakamistalouteen perustuvat liikkumisratkaisut, jotka eivat edellyta auton
omistamista, vahentavat kokonaisautomaaraa.

ltseohjautuvat autot - jos ne yleistyvat - tulevat muuttamaan
pysakodintipaikkatarvetta merkittavasti. Talldin suuret pysakdintilaitokset voivat
sijaita kauempana ja katujen varsilla on runsaasti nouto- ja jattopaikkoja.
ltseohjautuvien autojen sailytyspaikka on nykyista pienempi, koska kenenkaan ei
tarvitse mahtua poistumaan autosta. Merkittavaa on, ovatko tallaiset autot
yhteiskayttoisia vai perustuuko autonkaytté paaosin yksityisomistukseen, kuten
nykyisin.

Autojen maaran vahenemiseen voi varautua suunnittelemalla uudet pysakointitilat
muuntojoustaviksi tai niin, ettd ne voidaan tarvittaessa purkaa ja rakentaa tilalle
esimerkiksi asuntoja. Keskittamalla pysakaintia erillisiin taloihin tdma on
helpommin toteuttavissa kuin rakennuskohtaisilla maanalaisilla pysakdintiluolilla.

Ruotsissa on kaytdssa periaate, etta jokaisella autolla tulisi olla asunnon
yhteydessa paikka, mista autoa ei tarvitse paivittain ottaa kayttédn. On tarkedsa,
ettd vuorottaiskayttératkaisuja ei suunnitella niin tiukoiksi, ettd auto on pakko ottaa
kayttdon joka arkipaiva.

Pysakdintipolitiikka liikkumisen ohjaamisen valineena

Suomessa, kuten monissa muissakin Euroopan maissa, on tavoitteena
autoliikenteen kasvun hillinta ja kestavien kulkutapojen suosion kasvattaminen.
Pysakdintiratkaisuilla ja pysakdinnin hinnalla 1aht6- ja maarapaassa kuten myods
joukkoliikennepysakkien sijoittelulla on suuri merkitys kulkutavan valinnassa.

2.4 Pysakoinnin jarjestamisvelvoite

Pysakdintipaikkojen jarjestaminen on ensisijaisesti autojen ja kiinteistojen
omistajien velvollisuus. Kaupungin tehtavana keskusta-alueella on jarjestaa
pysakointipaikkoja sellaisille kayttajille, joiden asiointi ei kohdistu suoraan
mihinkaan nimettyyn kiinteistoon. Tallaisia ryhmia ovat mm. ostoksilla kavijat,
vapaa-ajan viettajat ja matkailijat. Liityntapysakoinnin jarjestdminen
matkakeskuksen laheisyyteen tukee kaupungin tavoitteita julkisen liikenteen
kayton lisaamiseksi.

Kaupungilla on my6s samat velvoitteet kuin muillakin kiinteistéjen omistajilla
pysakdintipaikkojen jarjestdmiseen. Kaupungin tulee siten huolehtia myos julkisen
palvelun Kiinteistdjen, kuten esim. koulujen, virastojen, kulttuurilaitosten ja
liikuntapaikkojen pysakointipaikkatarpeesta. Katutilaa kaupunki ei ole velvollinen
tarjoamaan autojen sailyttamiselle.

Pysakdintipaikkoja tulee autojen lisaksi jarjestdad myods mopoille, mopoautoille,
polkupyorille ja muille ajoneuvoille.

10
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Kaupunki ei ole Pysdkdinnin Kaupungilla ei ole
velvollinen tarjoamaan kustannuksista velvollisuutta tarjota
katutilaa yksityisen vastaavat kayttajat ja missaian maksuttomia
omaisuuden muut hyddynsaajat pysakdintipaikkoja

sdilyttamiseen

Pysékoinnin jarjestéamiseen liittyy erilaisia velvoitteita

2.5 Lahden keskustan pysakointipaikat

Lahden keskustassa on noin 4000 kaupungin yllapitdmaa yleisessa kaytéssa
olevaa pysakointipaikkaa. Paikoista noin 2300 on kadunvarsilla ja kentilla seka
1700 pysakointilaitoksissa. Lisaksi yksityisten liikekiinteistdjen pysakdintihalleissa
on noin 1100 paikkaa.

Kadunvarsipaikkoja on vahentynyt jonkin verran, kun keskustan viihtyisyytta ja
kaveltavyytta on parannettu laajentamalla kavelyalueita ja rakentamalla erillisia
pyorateita.

Sataman ja Sibeliustalon alue

Tekninen ja ymparistélautakunnan paatéksen mukaisesti sataman ja Sibeliustalon
kaytossa oleva pysakdintikentta seka Sibeliustalon vieressa olevalla
rakentamattomalla tontilla oleva tilapainen pysakointialue muuttuivat syyskuussa
2018 maksulliseksi.

Pysakoinnin tilantarve

Pysakointi vaatii huomattavasti tilaa. Yhden auton pysakdéintipaikan tilantarve ajo-
yhteyksineen vaihtelee kadunvarsipysakdinnin 12 m2/auto laitospysakoinnin 30
neliodn. Keskimaarainen tilantarve on 20 - 25 m2/autopaikka.
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Keskustassa olevat pysékointipaikat ja maksuvydhykkeet vuonna 2020.

2.6 Pysakointitoiminta kaupungin taloudessa

Kaupungille tulee kuluja pysakodintialueiden ja kadunvarsipaikkojen rakentamisesta
ja kunnossapidosta seka liikennemerkkien ja pysakdintiautomaattien hankinnasta,
asennuksesta ja hoitamisesta. Tuloja kertyy pysakdintimaksuista.
Pysakdinninvalvonnasta tulee seka kuluja etta tuottoja. Pysakodintivirhemaksun
suuruus on Lahdessa keskustan kalliimmalla vyohykkeella 60 euroa ja muualla 50
euroa. Virhemaksun suuruudesta on saadetty asetuksella.

2.7 Lahden Pysakointi Oy

Lahden Pysakadinti Oy on kaupungin kokonaan omistama tytaryhtio.

Lahden Pysakdinti Oy omistaa Siltapuiston pysakdintitalon ja Toriparkin seka Paijat-
Hameen keskussairaalan yhteydessa olevasta Sairaalaparkista 62%. Yhti6 on
vuokrannut operoitavakseen Hansa-parkin seka BWT-talon parkin.



3. KESKUSTAPYSAKOINNIN PAAPERIAATTEET

Keskustapyséakoinnissa on tarkead, etta ratkaisut edesauttavat keskustan
toimintaa; asumista, liike-elamaa ja muita palveluja, oleskelua seka
matkailua ja samalla sopivat kaupunkikuvaan.

3.1 Tavoitteet keskustapysakoinnissa
Keskustan suunnittelu on fyysisen ympariston, siella sijaitsevien toimintojen seka
liikkumisen kokonaisuuden suunnittelua. Keskustassa on tilaa rajallisesti ja katu-,
puisto- ja muiden julkisten tilojen kayton tulee tukea keskustan viihtyisyytta,

elinvoimaa ja saavutettavuutta.

Keskustapysakoinnissa on karkeasti jaoteltuna kolme paakayttajaryhmaa:
Asuminen, tydmatka ja asiointi. Asumisen ja tydpaikkojen pysakointipaikkojen
jarjestdminen kuuluu ensisijaisesti kiinteistoille ja kayttajille. Asiointipysakodinnista
osa ei kohdistu suoraan yhteen kiinteistddn, vaan keskustaan tullaan ostoksille,
vilhtymaan ja oleskelemaan tai turisteina katselemaan kaupunkia. Kaupungin
intressissa on tukea keskustan elavyytta ja tarjota siella liikkuville pysakointi-

paikkoja.

Keskustan asiointipysakdinnin kehittdmisella on useita toisilleen ristiriitaisiakin
tavoitteita. Toisaalta keskustan liikkeisiin toivotaan asiakkaita seka kaupunkiin
matkailijoita ja toisaalta keskustasta halutaan vahentaa autoliikennetta sen
tuottamien paastojen, meluhaitan ja turvallisuusriskin vuoksi. Lisaksi keskustasta
halutaan lisaa tilaa kavelijoille ja pyorailijoille. Julkisen keskustapysakodinnin
ohjaamisessa tavoitteena on yhteensovittaa eri intresseja siten, ettd keskustassa
kavijat |0ytavat autoilleen pysakointipaikan aiheuttamatta ylimaaraista haittaa
kavelylle ja keskustan viihtyisyydelle. Siirtdmalla pysakodintia kadunvarsilta
laitoksiin saadaan lisatilaa kavelylle, pyorailylle ja oleskelulle seka parannettua
keskustan viihtyisyytta ja vetovoimaa.

Pysakadintipolitiikan laaja-alaisiin elinvoimavaikutuksiin tulee kiinnittaa erityista

huomiota ja ne tulee selvittda ratkaisujen suunnittelussa.

Oikeassa olit!
Nyt paikka 10ytyi nopeasti.

Ah, miksi
parkkipaikkojenkin
pitaa maksaa?!

Just siksi paikkoja
vapautuu nopeasti!

]

Kristallivaasejahan
kaikki nuoret rakastaa!

Nyt ehditaan viela
ostaa rippilahja
ennen seremoniaal

3.2 Maksullisuus

Keskustapysakointi ei voi olla Lahden kokoisessa kaupungissa maksutonta ja aika-
rajoituksetonta, koska se lisaisi katujen varsilla ja pysakodintialueilla asumiseen ja
tydmatkaliikenteeseen liittyvaa pitkaaikaispysakointia niin paljon, etta asiointi-
pysakoinnille ei jaisi vapaita paikkoja. Maksullisuuden avulla varmistetaan



paikkojen riittdva vaihtuvuus. Mikali kaytéssa on vain aikarajoitus, on valvonta
huomattavasti hitaampaa ja vaikeampaa ja kokemusten mukaan vaarinkaytoksia
esiintyy selvasti enemman.

Maksullisuudella seka saadelldan pysakodintiajan pituutta ja ohjataan
pysakointipaikan valintaa ettd saadaan kayttajilta rahaa pysakadintipaikkojen
yllapitoon.

3.3 Keskustapysakoinnin paaperiaatteet

Pysakdintipaikkojen jarjestaminen ja niiden kustannuksista vastaaminen on ensisi-
jaisesti kiinteistdjen ja ajoneuvojen omistajien vastuulla. My6s keskustapysakaoin-
nissa tulee pyrkia siihen, etta kayttajat tai muut hyddynsaajat maksavat kustannuk-
set.

Kaupungilla ei ole velvollisuutta jarjestaa pysakointialueita esimerkiksi keskustan
yritysten tyOntekijoiden kayttddn, mutta kaupungin tavoitteena on tyépaikkojen sai-
lyminen alueella. Keskustassa tapahtuvalle yleiselle pysakdinnille tulee kaupungin
jarjestaa paikkoja. Kaupungin tavoitteena on rakentaa ja yllapitaa pysakodintilaitok-
sia ja muita pysakointipaikkoja siten, etta niiden kustannukset on katettavissa
pysakdintimaksuilla ja velvoiteautopaikkojen myynnilla.

Keskustapysakadintia suunnitellaan Lahdessa seuraavien kolmen periaatteen
pohjalta:

e Kadunvarsilla paikkoja lyhytaikaiseen asiakaspysakdintiin
Tavoitteena on, etta nopeaan asiointiin 106ytyy helposti paikka kadunvarrelta ja
autojen vaihtuvuus nailla paikoilla on nopeaa. Pitkaaikaisempi pysakadinti
keskustassa tapahtuu pysakdintilaitoksissa ja kauempana ydinkeskustasta.
Keinoja tdhan on kadunvarsipysakoinnin enimmaisajan rajoittaminen seka
progressiivinen maksupolitiikka. Ydinkeskustassa

asiointipysakointi on paaasiassa lyhytaikaista asioiden Piiperiaatteet

hoitoa, jolloin tunnin tai joissain paikoissa jopa tata lyhyempi keskustassa:

maksimipysakdintiaika on riittdva. Progressiivisesti

nousevassa maksukaytanndssa ensimmainen puoli tuntia tai kadunvarsilla lyhyt-

tunti on selkeasti halvempi kuin seuraavat tunnit. aikaista asiointi-
pysakaointia

e Pysakoéintia keskitetdan pysakdintilaitoksiin
Keskustaan on tavoitteena rakentaa pysakointilaitosverkosto, pysakointia keski-

johon padosa pysakoinnista keskitetdaan. Pysakointilaitoksia tetadn pysakointi-
on suunnitteilla keskustan eri osiin niin, ettad keskustaan laitoksiin

tulija saa vaivattomasti autonsa pysakoitya ajamatta keskus-

tan lapi (ks. kohta 6). Kun sama laitos palvelee eri kayttotar- kaikki pysakéinti-
koituksia vuorokauden eri aikoina, paastaan tehokkaaseen paikat tehokkaaseen
kayttoon. Pysakointia keskittamalla pysakointilaitoksiin vuorottaiskayttdon

saadaan katutilaa vapautettua muuhun kayttoon ja
vahennettya keskustan autoliikennetta.

e Pysakdintipaikkojen tehokas vuorottaiskayttd
Samaa pysakointipaikkaa voi kayttaa eri vuorokaudenaikoina eri kayttajaryh-
mien autot. Tutkimuksissa on todettu, etta tehokkaalla vuorottaispysakoinnilla
voidaan saastaa noin kolmannes paikkojen maarasta. Jo pelkalla nimetyista
paikoista luopumisella voidaan asuntoyhtididen ja tydpaikkojen pysakointi-
alueilla vahentaa noin 10 % paikkamaarasta. Paikkojen rakentaminen on
kallista, joten tehokkaalla vuorottaispysakoinnilla voidaan vahentaa merkit-
tavasti rakentamiskustannuksia. Lisaksi silla saadaan enemman paikkoja
kayttoon, kun paikat eivat seiso tyhjina varattuina nimetyille kayttajille.
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Yleisessa kaytdssa olevien pysakointipaikkojen lisaksi tulee tutkia myods
mahdollisuutta saada kaupungin omistamien kiinteistdjen omat pysakdintipaikat
mahdollisimman tehokkaaseen ymparivuorokautiseen ja ymparivuotiseen kayttéon
erityisesti keskustan alueella.

Tulevaisuuden liikenteen skenaariossa ennustetaan henkildautojen maaran
vahentymista. Mikali keskustassa pysakdintipaikkojen tarve vahenee, voidaan osa
kadunvarsipaikoista poistaa ja muuttaa vapautuva tila keskustan viihtyisyytta
lisdavaan toimintaan tai esim. pyoratieverkoston osaksi.

Perinteinen ratkaisu Todellinen tarve
{toiminnoilla omat pysakaintipaikat) (jopa 30 % vahemman)
1000 - =
S00
m § <
700
:
g 00 —_—————i P
i
€
2
2
(-8

200
300
200
100

Eri toimintojen pysékdintipaikkatarve eri kellonaikoina (Helsingin kaupunki
2013)

3.4 Asukkaiden autopaikat

Henkildautojen sailytyksen jarjestdminen on omistajan vastuulla. Kaupungilla ei
ole velvollisuutta jarjestaa autoille sailytyspaikkoja. Asemakaavoissa osoitetaan
velvoite, kuinka paljon kussakin rakennushankkeessa tulee autopaikkoja vahintaan
rakentaa kiinteiston asukkaiden ja muiden kayttajien kayttéoon. (ks. kohta 4.)

Keskustassa on eraiden vanhojen kerrostalojen asukkailla mahdollisuus hankkia
asukaspysakointitunnus (ks. kohta 7).

3.5 Kadunvarret kiekkopaikoiksi kerrostaloalueilla

Useilla kerrostaloalueilla on ongelmana, etta alueella vierailevat ja esim. kotihoito
eivat |16yda vapaata paikkaa, koska paikkoja kaytetdan tydomatkapysakadintiin ja
asukkaat sailyttédvat autojaan katujen varsilla. 2000-luvulla kaavoitetuilla alueilla
kiinteist6jen pysakodintipaikkamitoitus vastaa nykyista autotiheytta ja asukkaiden
seka tyontekijoiden autojen tulisi mahtua talojen omille pysakointipaikoille. Koska
katujen varsille on voinut pysakoida maksutta ja aikarajoituksetta, niita kaytetaan
myds autojen pitkaaikaiseen pysakointiin ja sailyttdmiseen, mika ei ole
kadunvarsipaikkojen tarkoitus.

Uusilla kerros- ja rivitaloalueilla pyritaan siihen, etta jo rakennusvaiheessa
kadunvarsien paikat osoitetaan ensisijaisesti aikarajoitetuiksi kiekkopaikoiksi.
Aiemmin rakennetuilla alueilla muutosmahdollisuus tutkitaan tapauskohtaisesti.
Aikarajoituksen pituus harkitaan kohteen mukaan.



4. AUTOPAIKKAMITOITUS ASEMAKAAVOISSA

Asemakaavassa maaratadan rakentamisen yhteydessa toteutettava
autopaikkamaara. Tavoitteena on oikea mitoitus, kaikki kiinteistén
tarvitsemat paikat tulee kiinteiston jarjestda seké vastata kustannuksista.

Asemakaavoissa maarataan, kuinka paljon auto- ja pyorapaikkoja rakentamisen
yhteydessa tulee tehda ja mihin ne sijoitetaan. Paaperiaatteena on, etta kaikki
Kiinteiston tarvitsemat pysakdintipaikat toteutetaan joko kiinteiston alueella tai
suunnitellusti muualla. Normia maaritettaessa pyritaan ottamaan huomioon ra-
kennuksen koko kayttdika. Paikkoja on jalkikateen vaikeaa merkittavasti lisata.
Asemakaavoissa olisi mydés mahdollista maarata enimmaispaikkamaaria, mita saa
toteuttaa, mutta Lahdessa ei ole ollut tarvetta tdman kaltaiselle saantelylle.

Mikali asemakaavassa ei autopaikkamaaraysta ole tai alueella ei ole
asemakaavaa, noudatetaan rakennusjarjestyksen maarayksia. Paikat tulee
toteuttaa rakentamisen yhteydessa.

Tosta talosta

osterykiimpan] Kai sille kaupunki

jonkun paikan
jarjestaa?

ostaisin flyygelin niin
jérjestaistohan kaupunki
paikan sillekin?

autopaikasta.

Jagjaa.. Onkos '\ ‘
autolle paikkaa? /=

4.1 Asemakaavamaaraykset

Asuintalojen pysakdintipaikkamitoitus

Lahdessa on asukkaita noin 120 000 ja autoja yli 60 000, joten karkeasti laskien
joka toisella lahtelaisella on auto. Autojen maara on edelleen vuosittain
lisdantynyt.

Asumisvaljyys on talla hetkelld noin 40 huoneisto-m2/henkild. Autopaikkoja
mitoittavia kerrosnelidita on noin 50 k-m2/asukas.

Lisaksi taloihin tarvitaan vieraspaikkoja seka mahdollisten liiketilojen tyontekijoille
ja asiakkaille autopaikkoja.

Keskustassa on asukasta kohti vahemman autoja kuin muualla Lahdessa.
Ydinkeskustassa on Traficomin tilastojen mukaan keskimaarin 36 autoa sataa
asukasta kohti.

Lahden keskustan alue

Ydinkeskustaan on maaritelty kavelyvyéhyke, jolla normi on pienempi kuin muualla
kaupungissa.

Keskustassa kerrostalojen kaavamerkinta on usein sellainen, ettéd samassa talossa
voi olla seka asuin- etta toimisto- ja liiketiloja naiden maarien suhdetta tarkasti
erittelematta. Talldin kaytannossa toimivin on kerrosnelidihin perustuva mitoitus,
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jolloin kaavavaiheessa tiedetaan lopullinen paikkamaara ja sen tilantarve, eika
kayttétarkoituksen muuttuessa mitoitusperuste muutu.

Suosituspaikkamaarat

Asemakaavojen suositusnormit on esitetty oheisessa taulukossa. Kaavoituksen
yhteydessa on mahdollista perustellusta syysta poiketa naista. Kaavan laatija
ratkaisee aina tapauskohtaisesti kussakin kaavassa kaytettavan normin ja
esimerkiksi hyvat joukkoliikenneyhteydet voivat vaikuttaa normia alentavasti.

Naista suosituspaikkamaarista voi kerrostalokohteissa hakea joustona

vahennyksia joustotekija-taulukon mukaisesti kuitenkin enintdan 30%

kokonaispaikkamaarasta, mikali nain on uusissa kaavoissa (vuonna 2020 ja sen
jalkeen laadituissa) maarayksissa todettu. Vanhempien asemakaavojen alueilla on
mahdollista hakea poikkeamislupaa rakennusluvan yhteydessa taulukoissa
esitetyilla perusteilla ja erillisilla selvityksilld. Joustovahennyksien kaytosta
paatetaan tapauskohtaisesti.

AK, AL
asuinkerrostalot
(voi olla myés
osittain liiketilaa)
Rivitalo

Omakotitalo

Liiketilat
kayttotarkoituksen
mukaan

Toimistot

Hotelli

Opiskelija-
asuminen*

(ARA tms.)
Palveluasuminen

Muu palvelu-
rakentaminen**
kayttotarkoituksen
mukaan

Yleiset
rakennukset
ensisijaisesti
kayttotarkoituksen
mukaan

Keskustan
kévelyvyéhyke
1ap/110 k-m2

2 ap/asunto

2 ap/asunto

1ap/50 -1ap/110

1ap/110
1 ap/150
1 ap/200

1ap/200

1 ap/50 - 1ap/200

1 ap/100

luku 1 ap/x k-m2

Muu kaupunki

1 ap/90 k-m2

2 ap/asunto

2 ap/asunto

1 ap/50

1 ap/90
tapauskohtaisesti
1 ap/160

1 ap/160

1 ap/50 - 1 ap/200

1 ap/80

* QOpiskelija-asuminen: oltava pysyvasti (esim. ARA:n lainoituksella) opiskelija-
asumiseen. Jos muutetaan muuhun kayttédn, muuttuu normikin ja puuttuvat
paikat on toteutettava.
** Muu palvelurakentaminen (esim. yksityiset paivakodit) kayttotarkoituksen
mukaan huomioiden seké tydntekijét etté asiakkaat



Nykyisten olemassa olevien rakennusten mitoitusnormia ei tiukenneta, vaikka ne
sijaitsisivat kaavamuutosalueella.

& fnd » g
o . g 2 < 2 T
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Keskustan kavelyvyohyke autopaikkamitoituksessa

RKY-alue ja suojelumaaraykset
Suojelluissa rakennuksissa (sr) nykyinen paikkamaara riittaa, vaikka
kayttotarkoitus muuttuisi. Uudisrakentaminen normin mukaan.

RKY-alue ei tuo helpotusta normiin, jos kyse on uudisrakentamisesta.

Tehostettu palveluasuminen

Tehostetun palveluasumisen ollessa kyseessa autopaikkamaara mitoitetaan
henkilbkunnan ja vierailijoiden paikkatarpeen mukaan, koska asukkailla ei ole
autoja.

Paikkamaaran esittaminen

Toteutettava autopaikkamaara on selkeinta esittaa autopaikkamaarana kerros-
nelidmaaraa kohti tai kiintedana kokonaismaarana. Lahtelaistalouksista jo puolet on
yhden hengen talouksia, keskustassa yli 60 %. Asuntokohtainen autopaikkanormi
johtaa helposti ylimitoitukseen paikkojen maarassa.

Tydpaikka-alueilla on ollut kdytdssa my6s mitoitusperuste "xx kpl ap/tydntekijd”,
jonka maarayksen tulkinta on rakennusvalvonnassa hyvin hankalaa.
Mitoitusperusteen tulisi olla sellainen, ettd rakennusluvan yhteydessa sen tulkinta
olisi yksiselitteista.

Paikkamaara voidaan asemakaavassa poikkeustapauksissa esittdd myds vaihto-
ehtoisina normeina silloin, kun kayttétarkoitusmahdollisuuksiakin on useampia.
Talldin rakennusluvan yhteydessa maarataan toteutettava vahimmaispaikkamaara
rakennettavan kayttétarkoituksen mukaisesti.



Asuinkerrostalot (AK,
AL)

Erityisen hyvat
pyorasailytys ja -
huoltotilat

parannus kaavassa
maarattyyn

Kun autopaikat on
sijoitettu keskitettyyn
P-laitokseen ja kaikKi
paikat ovat
nimeamattomia ja
yhteiskayttoisia ja
paikoilla on erittain

monipuolista kayttéa.

Keskustan kavely-
vybhykkeen ulkopuo-
lella rakenteellinen
pysakaointi

Paikoista osa
sijoitettu yleiseen
pysakodintitaloon

Katutason
nayteikkunallinen
liiketila

Yhteiskayttoautot

Maksimivahennys

Vahennys autopaikoista
Tapauskohtaisen harkinnan
mukaan

vahennys 10%

pienempi parannus 5%
asuntokohtainen lukittava
pyorasailytystila, jossa
sahkoaliittyma latausta varten
vahennys 15%

vahennys 15%, kun
autopaikkoja vahintaan 200

vahennys 25%, kun
vahintaan 400 ap

kansiratkaisu, vahennys 10%
pysakointitalo tai maan-
alainen pysakointilaitos,
vahennys 15%

vahennys 25% sijoitettujen
paikkojen maarasta

ei lasketa autopaikkoja
mitoittaviin nelidihin
vahennys enintaan 10 %
kokonaisautopaikkamaarasta
yksi yhteiskayttdautopaikka
korvaa 5 tavallista
autopaikkaa,

vahennys enintaan 10%
kokonaispaikkamaarasta.

kaikki vahennykset yhteensa
enintadn 30% toteutettavan
rakennusoikeuden mukai-
sesta kokonaisautopaikka-
maéarasta laskettuna

Autopaikkamdéran joustotekijat.
Vuonna 2020 ja sen jalkeen laadituissa kaavoissa tulee olla maininta, milla edellytyksilla
vdhennys voidaan my6ntéd, mikali mahdollisuus on kéytettavissd. Vanhempien kaavojen
alueella védhennys kasitelldadn rakennuslupavaiheessa poikkeamislupana. Vdhennysten

mydntamiseen liittyy aina tapauskohtaista harkintaa.
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Kriteerit

vahintaan 1 ppp/40 k-m2

70% pyorapaikoista sisatiloissa
esteeton kulku katu-/pihatasosta
kaikki pyOrapaikat runkolukittavia
Pyorahuoltotila sisatiloissa

Nimeamattomyys maarattava
asemakaavassa tai yhtio-
jarjestyksessa/talokirjassa ja
rakennusluvassa.

Jos muuttuu, puuttuvat paikat
toteutettava

Oltava useampaa kayttoétarkoitusta,
joiden kayttdajat jakautuvat eri osiin
vuorokautta.

pihapaikkoja enintdan 20%
paikoista

paikat ostettava yleisesta
pysakadintitalosta velvoitepaikkoina
koskee myos liiketiloja

liiketila katutasossa, kulku kadulta
rakennusluvassa merkitty liiketilaksi
Isot nayteikkunat.

yhtidjarjestyksessa maininta tai
pitkaaikainen sopimus

auto vain ko. taloyhtion asukkaiden
ja tyOntekijoiden kaytdossa

jos luovutaan, paikat toteutettava
(tarvittaessa vakuus)

Matkakeskuksen ldheisyydessa olevat tontit, joilla on jo kaavassa -30% vahennys hyvien
joukkoliikenneyhteyksien perusteella, ovat erityistapauksisia, eiké niiden kohdalla enaa
padsaantoisesti myonneté lisdvahennyksia tdman taulukon perusteella.



Autopaikkojen rakentamisvelka

Keskustassa on kohteita, joissa kaikkia kaavan mukaisia autopaikkoja ei ole kos-
kaan rakennettu. Nykyisin edellytetdan rakennusten kayttéonottokatselmuksessa,
etta paikat rakennetaan ja nain vastaava tilannetta ei enaa synny. Jos haetaan
uutta rakennuslupaa, my6s vanhat rakentamattomat paikat vaaditaan
rakennettavaksi uuden hankkeen yhteydessa.

Autottomat korttelit

Tehtaessa kokonaan autopaikaton kortteli tarkoittaa se sita, etta koko talon
elinkaaren ajan sen tulee toimia autottomana. Kaupunki ei jarjesta tallaisen
kohteen lahelle autopaikkoja ja selvityksissa on todettu, ettd autottomien
kortteleiden laheisyydessa ei pida olla yhtdan maksuttomia pysakointipaikkoja.
Toistaiseksi Lahdessa ei ole edellytyksia taysin autottomien korttelien
toteuttamiselle, mutta kokemuksia asiasta seurataan.

Vaiheittainen toteuttaminen

Asemakaavassa voidaan maarata autopaikkojen toteuttamisesta myos vaiheittain.
Asemakaavamaarayksessa voidaan rakennuslupaviranomaiselle antaa oikeus
myontaa lykkaysta autopaikkojen toteuttamisvelvollisuudesta.

Tata maaraysta kaytettaessa tulee varmistaa, etta myohemmin toteutettaviksi
jaavilla paikoilla on taloudelliset edellytykset toteutua.

Rakennusjarjestys

Lahdessa voimassa olevassa rakennusjarjestyksessa (tullut voimaan 1.5.2013)

maarataan, etta autopaikkoja tulee osoittaa uudisrakentamisessa seuraavasti, ellei

asemakaavassa toisin maarata:

- 1 ap (autopaikka) / 80 k-m?2 asuin-, liike-, toimisto- tai muuta kerrosalaa kohti,
kuitenkin keskustan ulkopuolella 1 ap/ 50 liike- tai toimisto-k-m2 kohti

- 2 ap/ erillispientalo

- 1 ap/ yleisten rakennusten 100 k- m2

- 1 ap kokoustilojen kahdeksaa istumapaikkaa kohti

- 1 ap teollisuuslaitoksen 100 k- m2 kohti

Polkupy6rapaikat
paikkojen maaraa on kasitelty luvussa 8.

4.3 Taloyhtioiden paikkojen omistus ja kaytto

Osakehuoneistoja sisaltaviin kerrostaloihin toteutettavat autopaikat voivat
taloyhtiét myyda erillisind osakkeina, ne voivat kuulua

asunto-osakkeisiin tai taloyhtié voi pitia ne omistukses- | Taloyhtididen

saan ja vuokrata paikkoja. Pitkalla tahtaimelld on tar- autopaikkamaara on
keaa, ettd paikat ovat talon asukkaiden kaytossa, jotta mitoitettu kiinteiston
heidan pysakdintipaikkatarpeensa tulee hoidettua talon | arvioidun tarpeen
omilla paikoilla. Kaupungin velvollisuus ei ole jarjestaa | Mukaan. Paikkojen

paikkoja asukkaiden ylimaéaraisille autoille. pitaisi pysya talon
asukkaiden kaytos-
Asunto-osakeyhtidista on tullut kaupungille kyselyja sa. Jos my6hemmin
mahdollisuudesta myyda vapaita paikkoja ulkopuoli- syntyy tarvetta lisa-
sille. Samaan aikaan samalta alueelta on tullut kau- paikoista, kaupungin
pungille pyyntdja lisata kadunvarsipaikkoja. velvollisuus ei ole
Mahdollisesti on kyse siita, ettd asukkaat eivét ole jarjestaa paikkoja
valmiita ostamaan kalliita hallipaikkoja, ja pyrkivat asukkaiden ylimaa-
I6ytamaan autoilleen halvemman tai ilmaisen paikan raisille autoille.

lahistolta. Ongelmaan ei ole helppoa ratkaisua, mutta



velvoitepaikkamaaraan laskettujen paikkojen myymista ulkopuolisille ei tulisi sallia,
koska silloin ne ovat pysyvasti talon ulkopuolisten kayttajien kaytdssa. Paikkojen
vuokraaminen maaraaikaisilla sopimuksilla myds taloyhtion ulkopuolisille
yksittaisille kayttajille on mahdollista, koska talldin paikat voidaan helposti
palauttaa talon asukkaiden kayttéon. Yhden talon velvoiteautopaikkoja ei voida
osoittaa toiselle taloyhtidlle samaan kayttoon.

4.4 Keskustan alueen asemakaavoissa noudatettava menettely

Lahdessa on ydinkeskustan asemakaavoissa vuodesta 2012 |ahtien maaratty, etta
maaritellylla alueella tdydennys- ja uudisrakentamishankkeiden
velvoiteautopaikoista tulee sijoittaa vahintaan 30 % julkiseen pysakdintilaitokseen.
Samalla ne vapautuvat omalla tontillaan tasta osasta velvollisuutta. Kunta paattaa
paikoista maksettavan korvauksen suuruuden. Kaavamaarays pohjautuu MRL
156§ saadokseen.

Taustaa

Saantd perustuu kaupunginvaltuuston kesdkuussa 2011 tekem&an paatokseen,
ettd keskustan asemakaavojen yhteydessa selvitetdan mahdollisuudet ja
tarvittaessa osoitetaan asemakaavamerkinndin korttelialueiden tarvitsemia
autopaikkoja keskusta-alueella kaupunkikonsernin omistuksessa oleviin
pysakointilaitoksiin.

Tama linjaus perustuu maankaytto- ja rakennuslain 156 §:n maaraykseen

autopaikkojen jarjestamisesta:
"Kiinteistda varten asemakaavassa ja rakennusluvassa maaratyt
autopaikat tulee jarjestaa rakentamisen yhteydessa. Jos
asemakaavassa niin maarataan, kunta voi osoittaa ja luovuttaa
Kiinteistdjen kayttoon tarvittavat autopaikat kohtuulliselta
etaisyydelta. Tasséa tapauksessa kiinteistdnomistajalta peritdan
autopaikkojen jarjestamisesta vapautumisesta vastaava korvaus
kunnan hyvaksymien maksuperusteiden mukaisesti."

Periaate

Yleisperiaatteena, ettd vahintdan 30 % uuden
rakennusoikeuden edellyttdmista autopaikoista osoitetaan
julkisesta pysakdintilaitoksesta (Siltapuistosta,
Hansaparkista, Toriparkista tai mydbhemmin rakennettavista
pysakointilaitoksista). Rakennusluvan yhteydessa voidaan
vahentda 25 % siitd paikkamaarasta, joka hankitaan
pysakointilaitoksesta velvoiteautopaikkoina. Perusteena
talle on se, etta pysakointilaitokseen osoitettavat paikat
ovat nimeamattomia ja yhteiskayttoisia. Paikkojen
osoittamisesta sovitaan asemakaavoihin liittyvissa
maankayttosopimuksissa ja kiinteistdjen on jarjestettava
autopaikat rakentamisen yhteydessa. Kiinteistot ostavat
kaavojen edellyttamat ja muutoin tarvitsemansa autopaikat
suoraan Lahden Pysakaointi Oy:Ita, ellei muutoin sovita.

Ydinkeskustassa
osa uudisrakenta-
misen autopaikois-
ta tulee hankkia
yleisesta pysakéinti-
laitoksesta

paikkojen maarasta
saa alennusta,
koska paikat ovat
yhteiskayttoisia
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Punaisella rajatulla alueella keskustassa on voimassa ménettely, etta tietty osa
autopaikoista tulee sijoittaa julkiseen pysékdintitaloon. Katkoviivalla on esitetty alueen
laajennus Harjukadun suuntaan seké Ranta-Kartanon alue.

Autopaikkojen kohtuullinen etaisyys

Lain mukaan autopaikat pitaa osoittaa kohtuulliselta AUTOPAIKKOJEN
etaisyydelta. Rakennusvalvonta harkitsee rakennus- KOHTUULLINEN

luvan myontamisen yhteydessa, mika kussakin koh- KAVELYETAISYYS
teessa on kohtuullinen etaisyys. Yleisperiaatteena on, ]

ettd kohtuullinen kavelyetaisyys Lahden keskustassa asuminen 300 m
on 300 metria asumisen autopaikoissa, 600 metri& liiketilat 600 m
likerakentamisen autopaikoissa ja kilometri tydpaikka- | yopaikat 1 km
pysakoinnissa seka tapahtumapaikoilta, kuten esim. )
messu- ja urheilukeskuksesta. Lain perusteella ei ole tapahtumapaikat 1 km

vahvistettu kohtuullisen etdisyyden metrimaaria.

Paikkojen kayttéoikeudet

Julkisiin pysakadintilaitoksiin osoitettavat paikat eivat ole nimettyja, mutta niiden
lukumaara on merkitty taloyhtion ja Lahden Pysakadinti Oy:n valiseen sopimukseen.
Paikat voidaan myos merkita rasitteeksi. Pysakointipaikkoja on oikeus kayttaa,
mutta pysakointilaitos perii kaytosta taksojensa mukaisen maksun.

Autopaikan hinta

Lunastettavan autopaikan hinnasta on kaupunginvaltuuston tai johtosaannossa
nimetyn toimielimen tehtava paatos ja tarkistettava sita maaraajoin ja olosuhteiden
muuttuessa. Hinta perustuu keskustassa toteutuneiden julkisten
pysakointilaitosten toteutuneisiin autopaikkakustannuksiin. Hinnan tulee vastata
sita hyotya, jonka kiinteistd saa vapautuessaan autopaikkojen jarjestelysta.
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5. LAHDEN PYSAKOINTI OY

5.1 Pysakointilaitokset Lahdessa

Kaupungissa on julkisessa kaytdssa Lahden Pysakdinti Oy:n omistamia ja/tai
operoimia pysakointilaitoksia seka yksityisia liiketiloihin liittyvia pysakaointilaitoksia.
Yksityisilla kiinteistoilla on lisaksi lukuisia pienempia pysakointihalleja, jotka on
tarkoitettu ainoastaan niiden asukkaille ja tydontekijoille ja muuhun omaan
kayttoon.

Uusia pysakdintilaitoksia on kasitelty luvussa 6.

Velvoiteautopaikat pysakdintilaitoksissa
Kaupunkikonsernin omistuksessa olevista pysakdintilaitoksista on myyty
velvoiteautopaikkoja kiinteistéille MRL 156§ mukaisesti (ks. kohta 4.4).

Kelpaiskos kyyti?

Mulla on auto
tuolla toriparkissa!

HAH! Mindhan en semmoisesta
ylimaaraista maksa! Minun auto
on kadunvarressal!

i Eipa se sen
| enempaa maksa.

5.2 Lahden Pysakointi Oy:n hoidossa olevat pysakointilaitokset

Hansa, noin 540 paikkaa

- kaupunki omistaa 57 %, Lahden Pysakainti Oy vuokrannut ja operoi

- velvoiteautopaikat kaikki myyty/varattu

- korjaustarvetta

- ongelmana on Trion pysékdintitalon ajoyhteydesta johtuvat maksuepaselvyydet.

Siltapuisto, noin 540 paikkaa

- Lahden Pysakointi Oy omistaa

- koostuu vuonna 1976 rakennetusta vanhasta osasta ja vuonan 1992
valmistuneesta uudesta osasta

- kaikki velvoiteautopaikat myyty

- vanhassa osassa korjaustarvetta

Toriparkki, 600 paikkaa
- Lahden Pysakdinti Oy omistaa parkin
- velvoitepaikkoja myyty 118




P-matka/BWT

- Lahden Pysakdinti on tehnyt 10 vuoden vuokrasopimuksen (+10 vuoden optio)

- Lahden Pysakdinti Oy:lla operoitavana myos radan eteldpuolen ulkopaikat
kaupungin maalla

Lisdksi Lahden Pysakointi Oy omistaa 62% ja operoi Sairaalaparkkia Paijat-Hameen
keskussairaalan alueella.

Kuukausikortit yleisiin pysakdintilaitoksiin

Tuntiveloitusten lisdksi Lahden Pysakadinti Oy:n operoimiin pysakadintilaitoksiin
myydaan kuukausikortteja. Tavoitteena on seka pysakointilaitoksen tehokas kaytto
etta eri asiakasryhmien palveleminen. Pysakointilaitoksissa voidaan rajoittaa
myytavien kuukausikorttien enimmaismaaraa, jotta asiointipysakointiin jaa
riittdvasti paikkoja. Etusijalla ovat niiden kiinteistdjen asukkaat ja tyontekijat, joilla
on velvoitepaikkoja ko. parkissa.

5.3 Maksullisen kadunvarsipysakoinnin operointi

Kaupungin maksullisen kadunvarsi- ja aluepysakoinnin operoinnin hoitaa Lahden
Pysakadinti Oy. Se vastaa automaattien toimivuudesta, huollosta ja siisteydesta seka
tyhjentamisesta. Kaupunkiymparistéon kunnallistekniikan yksikkd vastaa
pysakointipaikkojen rakentamisesta, talvi- ja kesahuollosta seka puhtaanapidosta
ja maksullisuutta ja aikarajoituksia koskevien paatdsten ja muutosten valmistelu.

5.4 Lahden Pysakointi Oy osana kaupungin organisaatiota
Lahden Pysakdinti Oy on kokonaan kaupungin omistama yhtio.
Konserni- ja tilajaoston marraskuussa 2019 tekeman paatdksen mukaisesti:

e Lahden Pysakdinti Oy:lle keskitetaan kaikki kaupungin harjoittaman
maksullisen pysakodinnin operointi. Myds keskustassa katujen varsilla ja
pysakodintialueilla olevien kaupungin omistamien pysakointiautomaattien
omistus ja yllapito ovat yhtion vastuulla

e Kiinteistot ja Lahden Pysakointi Oy voivat perustaa yhteisyrityksia hoitamaan
alueen pysakointia. Ainoastaan yksityisten kiinteistdjen pysakdintitarvetta
varten rakennettavien pysakadintilaitosten investointeihin ei Lahden Pysakaointi
Oy osallistu.

e Lahden Pysakdinti Oy:lle voidaan osoittaa myds muita pysakdintiin liittyvia
tehtavia. Nama voivat liittya esim. sahkodautojen latausasemien sijoittamiseen
pysakointitaloihin tai mopojen ja polkupydrien pysakointiratkaisuihin

5.5 Yksityisten pysakointilaitosten rooli

Yksityiset pysakointilaitokset hoitavat ensisijaisesti omistajakiinteistbnsa omaa
asiakas-, asukas- ja tydntekijapysakodintia. Yksityisilla liikekiinteistdjen
pysakointilaitoksilla on merkittava rooli myds koko keskustan pysakoinnissa ja
kaupungin tulee liikenne- ja kaavaratkaisuilla turvata niiden toimintaedellytyksien
sailyminen.

Yksityisia, asiakkaiden kaytdssa olevia pysakointilaitoksia keskustassa
- Trio, Citycon 300 ap

- Sokos, Hdmeenmaa 220

- SYKE 420
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6. KESKUSTAN UUDET PYSAKOINTILAITOKSET

6.1 Pysakointilaitos taloudellisena yksikkona

Taloudellisesti pysakdintilaitos Lahdessa voi olla kannattava, kun silla on
monipuolista kayttéa eri vuorokaudenaikoina. Laitoksessa tulee olla myos
lyhytaikaista asiointipysakoéintia. PAdomakuluihin on hyva saada eri kiinteistoja
osallistumaan velvoitepaikkojen lunastamisella tai olemalla osakas. Yksinomaan
asumisen tarkoituksiin tehty pysakdintilaitos ei Lahdessa ole liiketaloudellisesti
kannattava, koska paaoma- ja kayttokulut ylittavat maksukyvyn ja -halukkuuden.

Maanpaallisessa pysakdintitalossa yhden autopaikan rakentamiskustannus on 20
- 25 000 euroa. Kun mukaan lasketaan seka paaomakustannukset etta
yllapitokustannukset, kuukausimaksun tulisi olla 140 - 200 euroa ja kaikkien
paikkojen varattuja vuoden jokaisena kuukautena. Maanalaisessa
pysakointilaitoksessa rakentamiskustannukset ja sen seurauksena myoés
tuottovaatimukset ovat selvasti korkeampia. Kuukausimaksujen lisaksi tulee saada
merkittavasti tuloja myods lyhytaikaisesta pysakoéinnista. Lahdessa hintataso, jolle
|6ytyy kayttajia, on noin sata euroa kuukaudessa.

pysakéintipaikan kuukausikustannus
70000
60000 Kallioluola
50 000€/paikka

© 360 €/kk
50000
©
[oX
8
40000
= sk
e ma:?\'n??al'llnen Maanalainen
o pysakdintitalo pysakaintilaitos
530000 20 000 €/paikka :
< 140 €/kk 35 000€/paikka
2 250 €/kk
£20000
£

10000 Maantasokentta

5000 €/paikka,
40 €/kk
0
0 100 200 300 400 500
korko 4% + yllapito ja huolto 3% investoinnista vuodessa + alv

Yhden autopaikan todellinen kuukausikustannus, kun mukaan on laskettu seka
investointikustannus ettéa yllapito ja huolto.



Velvoiteautopaikat

Velvoiteautopaikkoja on selostettu luvussa 4.4. Lyhyesti tdma tarkoittaa, etta osa
tai kaikki kiinteistdn autopaikat sijoitetaan yleiseen pysakointilaitokseen. Kiinteistd
maksaa paikoista niiden lukumaaraa vastaavan paaomakustannusten osuuden ja
paikkoja tarvitsevat asukkaat tai tyontekijat vuokraavat itselleen kuukausihintaisia
paikkoja suoraan pysakdintilaitoksesta.

Velvoiteautopaikkojen hankkimismahdollisuus yleisista pysakointilaitoksista on
mahdollistanut keskustassa useita tdydennysrakennushankkeita. Keskustan tiiviilla
alueella lisdrakentamisen edellyttamia autopaikkoja harvoin on mahdollista
toteuttaa omalla tontilla.

6.2 Ranta-Kartano

Ranta-Kartanon kaavaratkaisu perustuu autopaikkojen sijoittamiseen kortteleiden
kellarikerroksiin ja kansipihojen alle seka Kartanonkadun varteen rakennettavaan
yleiseen pysakdintitaloon. Kaupunki on velvollinen toteuttamaan autopaikkoja
myds Kisapuiston kayttajia varten.

Ranta-Kartanoon on osana hotelli-vesiliikuntakeskus-hanketta suunnitteilla noin
500 autopaikan pysakdintitalo. Suurin osa sen paikoista tulee olemaan
nimeamattdmia ja yhteiskayttoisia. Pysakdintitalon suurimmat kayttajat ovat
Kylpyléhotelli seka uimahallin ja Kisapuiston kavijat. Yhteiskayttoisyydelld saadaan
paikat tehokkaaseen kiertoon ja voidaan hyddyntaa eri kayttajaryhmien eri vuoden-
ja vuorokaudenaikoihin sijoittuvia ruuhkahuippuja. Esimerkiksi Kisapuiston ja
uimahallin suurimmat kayttajamaarat sijoittuvat eri vuodenaikoihin. Tehokas kayttod
edellyttdd paikkojen digitaalisen varausjarjestelman huolellista suunnittelua.

Pysakadintitaloon tulee kaavamaaraysten mukaisesti myds osa Kyosti Kallion kadun
puolelle rakennettavien asuinkortteleiden autopaikoista siten, etta sijoitettavasta
paikkamaarasta saa 25 % vahennyksen, kun paikat ovat nimeamattéomia ja
yhteiskayttoisia.

Pysakdintitalo on suunniteltu yhtiomuotoiseksi, jossa Lahden Pysakointi on
paaosakas ja hotellikiinteiston omistaja toinen osakas. Muille alueen kiinteistodille
Lahden Pysakdinti myy velvoiteautopaikkoja. Pysakointitaloon on mahdollista
sijoittaa myos osa niista Lahden messukeskuksen rakentamattomista paikoista,
jotka nyt on tilapaisesti sijoitettu Ranta-Kartanon kenttaalueelle.

Ranta-Kartanon pysakointitalo on suunniteltu rakennettavaksi osana hotelli-
vesiliikuntakeskus -hanketta vuosina 2021-2024.

6.3 Siltapuisto ja Harjun parkki

Siltapuiston pysakointitalo on rakennettu kahdessa osassa ja vanhempi osa on
pikaisen uusimisen tarpeessa. Siltapuistossa on 540 paikkaa ja kaikki velvoite-
paikat on myyty. Myds uudempi osa on rakennettu vanhojen standardien mukaan
ja esim. kerroskorkeus (alle 2 m) ei tayta nykyisia vaatimuksia.

Suunnitelmana on Siltapuiston vanhan osan purkaminen ja tontin kaavoittaminen
kerrostalo- ja lilkerakentamiselle. Autopaikat jaisivat vain korttelin kiinteistojen
omaan kayttéon. Korvaavana paikkana on tutkittu uuden pysakointilaitoksen,
tydnimeltdan Harjun parkin, sijoittamista kaupunginsairaalan maelle.
Pysakdintilaitos on tarkoitus tehda yhdessa kansanopiston tontille suunnitellun
taydennysrakennushankkeen kanssa.
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Kaupunginsairaalan kiinteistdon on vuoden 2021 alusta keskitetty

terveyspalveluja, kuten koko Lahden alueen sote-keskukset (pois lukien Nastolan
alue). Autopaikkoja alueella tarvitsevat seka asiakkaat etta tyontekijat.

Harjun parkkia on suunniteltu noin 540 autopaikan maanalaisena
pysakointilaitoksena, joka palvelee yhteiskayttdisesti niin asukkaiden ja
tyOntekijoiden sopimusautopaikkoina kuin lyhytaikaisina asiointipaikkoinakin.

Siltapuistossa laskennallisesti olevista 460 velvoiteautopaikasta osa siirtyy uuteen
Harjun parkkiin ja osa Hansaan tai Toriparkkiin. Harjun parkkiin tulee lisaksi
Kansanopiston tontin sekd kaupunginsairaalan kaavavelvoitepaikkoja.

Kaupunginsairaalanmaen asemakaavamuutos on vireilld ja uuden
pysakointilaitoksen alustava suunnittelu on kdynnissa kevaalla 2021.
Suunnitteluhaasteena on ajoyhteydet katuverkosta seka rakentamisvaiheen
liikenne- ja pysakointiratkaisut.

6.4 Matkakeskuksen liityntapysakointi

Liityntapysakoinnin jarjestdaminen matkakeskuksen ymparistdssa on tarkeaa
tydmatkapendeldinnin sujumiseksi ja kulkumuodosta toiseen vaihtamisen
mahdollistamiseksi. Radan pohjoispuolelta on poistunut paaosa maantaso-
pysakoinnista ja uudet pysakointipaikat tulevat pysakointilaitoksiin. Radan
etelapuolella pysakointia on Radanpaan ja Moisionkadun pysakdintialueilla.

Matkakeskuksen alueen kehittamistavoitteiden mukaan alueelle tarvitaan 600
liityntdpysakdintipaikkaa. Paikkojen rahoituksesta neuvotellaan osana MAL-
sopimusta ja tavoitteena on saada my6s valtio osallistumaan investointi-
rahoitukseen. Toteutuksella on Kiire.

Liityntadpysakoinnin pysékdintimaksujen tulee olla kohtuullisia ja sdanndllisten
kayttdjien tulee voida hankkia kuukausikortti osana matkalippua tai erikseen.
Pysakadintilaitoksessa tulee olla mahdollisuus my6s lyhytaikaiseen, tuntiveloituk-
seen perustuvaan pysakadintiin seka satunnaiseen koko paivan kestavaan
pysakointiin.

Liityntédpysakointipaikat eivat voi olla maksuttomia, koska matkakeskus sijaitsee
keskelld asunto- ja tydpaikka-aluetta ja maksuttomat paikat tayttyisivat asukkaiden
ja lahistén tydntekijoiden autoista.

Matkakeskuksen uudet paikat

Kaupungin tavoitteena on saada liityntapysakaointia valittdmasti matkakeskuksen
lansipuolella olevaan kortteliin. Nykyinen kaavaratkaisu, jossa pysakoéintilaitos olisi
sijoittunut mydhemmin toteutettavien rakennusten alle, osoittautui tarkemmassa
suunnittelussa taloudellisesti ja toiminnallisesti hyvin vaikeaksi toteuttaa.

Kaupunki on hankkimassa omistukseensa koko matkakeskuksen viereisen
korttelin nro 165. Korttelin kaavamuutos on vuoden 2021 tydohjelmassa.
Kaavamuutoksen tavoitteena on, etta kortteliin voidaan rakentaa kustannus-
tehokkaasti pysakointilaitos, joka palvelee seka liityntapysakointia etta korttelin
muita kiinteistoja.

Uusi pysakointilaitos on suunniteltu rakennettavan vuosien 2022-2023 aikana.

Radan etelapuolelle Moisionkatu 2 ja 4 tontille tutkitaan pysakointilaitoksen
sijoittamista uudisrakentamisen yhteydessa. Alue on kaupungin omistama ja



kaavoitusohjelmassa. Radanpaan pysakointialueelle on mahdollista rakentaa
toinen pysakdintikerros kansiratkaisuna, mutta sen kustannukset ovat
huomattavan korkeat saavutettavaan hyotyyn ndhden. Nama ovat mydhemmin
tarveharkinnan perusteella toteutettavia hankkeita.

Liityntapysakodinti muualla kaupungissa

Lahden paikallisbussiliikenteessa on menossa uudistus, joka perustuu
runkolinjoihin. Suunnittelun yhteydessa tulee tutkia liityntapysakointipaikkojen
tarve ja jarjestamismahdollisuudet runkolinjan pysakeille.

6.5 Paavola

Keskustassa pyritdan lyhytaikaista asiointipysakéintia lukuun ottamatta pysakointi
keskittamaan pysakadintilaitoksiin ja vapauttamaan katujen varsia muuhun kayt-
t6on.

Laajat avoimet pysakadintikentat eivat kuulu keskustaan. Laaksokadun kentta
Kirjaston takana sailyy pysakointikaytossa, koska naapuriin rakennettava Paavolan
koulukampus lisda pysakointipaikkatarvetta alueella.

Paavola tulee olemaan 2020-luvulla voimakkaasti uudistuva alue. Nykyisia market-
tyyppisia rakennuksia ja vanhoja teollisuusrakennuksia puretaan ja tilalle raken-
netaan asumista, liiketilaa ja palveluita. Alueella myds pysakdinti muuttuu. Alueelle
tarvitaan uusi yleinen pysakdintilaitos, johon tulee kaavamuutoksissa osoittaa
myods laheisten uudisrakennuskohteiden velvoiteautopaikkoja. Paikkana on
kaupungin omistama pysakodintialue Paavolan Citymarketin ja Rustan ym.
liikekiinteistdjen valissa. Muualla Paavolassa ei ole kaupungin omistamaa tahan
soveltuvaa rakentamatonta aluetta.

Mikali pysakointilaitos rakennetaan ennen tai samanaikaisesti uudistuvien
kortteleiden kanssa, voidaan osa uusien rakennushankkeiden autopaikoista
sijoittaa tanne velvoitepaikkoina. Talldin ne rakennushankkeet osallistuvat
paaomakustannuksiin velvoitepaikkoja hankkimalla.

6.6 Urheilukeskuksen ja messujen alue

Spatium Toimitilat Oy:n asemakaavan edellyttamista autopaikoista noin sata on
sijoitettu tilapaisesti Ranta-Kartanon kentalle. Nama paikat poistuvat Ranta-
Kartanon rakentamisen yhteydessa ja tilanteelle tulee I0ytaa pysyva ratkaisu.

Rakenteellista pysakadintia on haastavaa taloudellisesti kannattavasti toteuttaa
messujen tai urheilukeskuksen alueelle, koska paikoille ei ole saatavissa riittavan
monipuolista ja jatkuvaa ymparivuorokautista kayttéa. Hanke on perusteltava
alueen tilojen liiketoiminnan vaatimuksilla ja kannattavuuden lisdantymisena.
Puuttuvat velvoitepaikat on mahdollista my6s hankkia Ranta-Kartanon
pysakodintitalosta ja/tai Toriparkista. Nama pysakointilaitokset myds palvelevat
urheilukeskuksessa ja messuilla kavijoita.
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paik-
kaa
Ranta-Kartano noin
500
MATKAKESKUS
liityntapysakointi
Matkakeskus noin
lansi (kortteli 165) 440
tai
Matkakeskus etela
Moisionkatu tai Radanpaa
(kansi)
Kaupunginsairaalan maki noin
Passinparkki 540

Paavola

Suunnitelmissa olevat uudet pysakointilaitokset

omistus ja
rahoitus

kaupunki noin 80%,
hotelli n. 20%

myyd&an
velvoitepaikkoja
alueen kortteleille

kaupunki

myydaan velvoite-
paikkoja korttelin
kiinteistoille
kaupunki

kaupunki ja
Kansanopiston
tontin taydennys-
rakentaja (NCC)

toteutus

hotellihankkeen yhteydessa
2021-2024

Padtos tehty

KV kesdakuu 2019:
toteutetaan, jos koko hanke
toteutuu

kaavamuutoksen jalkeen
2022-23

jos matkakeskus Iénsi
toteutuu, tdmd siirtyy 2030-
luvulle

kaavamuutoksen jalkeen
2022-23

Kiire johtuen Siltapuiston
huonosta kunnosta

Tutkitaan osana alueen
kaavamuutoksia

arvio
kustannuksista
10 -12 milj.€

*)

10 -11 milj.€
*)

23 milj, josta
kaupungin osuus
20-21 milj.

*)

*)

Maanpaallisen pysékdintitalon rakentaminen maksaa normaalisti 20- 25 000 euroa per
autopaikka. Maanalainen ratkaisu on kalliimpi ja maksaa maaperéolosuhteista riippuen 30
- 60 000 euroa paikkaa kohti.

Tassa arvioidut kustannukset on laskettu siten, etta pysakointitalossa yksi autopaikka

maksaa 24 000 ja maanalaisessa laitoksessa 37 000 euroa. Ennen tarkempaa
suunnittelua myés paikkamaarat ovat arvioita.

*) Pysdkéintilaitoksista myydddn kaavavelvoitepaikkoja, jolloin muut alueen kiinteistot
osallistuvat investointikustannuksiin. Vuonna 2021 yhden velvoitepaikan hinta on 25 000

euroa.
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7. ASUKAS- JA YLEISPYSAKOINTITUNNUKSET
JA MUUT ERITYISLUVAT

7.1 Asukaspysakointitunnukset

Keskustassa erikseen maaritellyissa vanhoissa kerrostaloissa asuvat voivat
lunastaa asukaspysakointitunnuksen, jolla voi pysakoéida kadun varteen maaratyille
maksullisille ja aikarajoitetuille paikoille ilman maksua ja pysakoéintikiekon kayttoa.
Asukaspysakaointitunnuksilla oli vuonna 2019 noin 400 kayttajaa.

Paasaantoisesti kiinteistdjen tulee jarjestda omien asukkaiden ja kayttajien
tarvitsemat pysakointipaikat itse, mutta keskustan vanhojen asemakaavojen
alueella ei nykyiseen autojen maaraan ole voitu varautua vuosikymmenet sitten.
Vastaava jarjestelma on kdytdssa useissa suuremmissa kaupungeissa.

ASUKASPYSAKOINTI 2020 o AsURRSPYEROHT

Asukaspysékointialueet Lahden keskustassa. Kaikilla kiinteistoillé alueiden sisélla ei ole
oikeutta asukaspysakoéintitunnuksiin.

Asukaspysakoinnin katualueet

Nykyrajauksen mukaan aivan ydinkeskustassa ei ole mahdollisuutta pysakoéida
asukaspysakadintitunnuksella. Asukaspysakdintia ei ole tarkoitus sallia keskustan
kauppojen ja muiden palveluyritysten asiakkaiden kannalta tarkeimmilla kaduilla.
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Asukaspysakointipaikan ei tarvitse olla talon edessa, vaan se voi sijaita kauempana
keskustan alueella.

Asukaspysakdintitunnukseen oikeutettujen rajaus

Vuonna 2019 rajattiin aiempien paatésten mukaisesti tunnukseen oikeutettuja
siten, etta oikeus on vain niiden kiinteistdjen asukkailla, joissa asemakaavan
mukainen normi ei vastaa nykyista autotiheytta ja kaavamaarayksia.

Vanhan rakennuksen purkaminen ja korvaaminen uudella my0ds poistaa oikeuden
asukaspysakadintitunnuksiin.

Uusia rakennuksia ei oteta tunnuksen piiriin, vaan niiden tulee itse toteuttaa
asukkaidensa tarvitsemat autopaikat.

Pysakdintiluvan muuttamista sahkdiseksi selvitelldan. Talldin lupakortin korvaa
tieto auton rekisteritunnuksesta.

Asukaspyséakodintitunnuksen tulevaisuus

Tulevaisuudessa, kun keskustan alueella yleisten pysakointilaitosten maara kasvaa
ja mahdollisesti myds henkildautomaara vahenee, asukaspysakointitunnukseen
oikeutettujen maaraa voidaan rajata lisaa.

7.2 Yleispysakointitunnus

Lahtelainen yritys tai julkishallinnon yhteis6 voi hankkia enintaan 3 kpl
samanaikaisesti voimassa olevia yleispysakdintitunnuksia. Tunnus on
autokohtainen. Yleispysakointitunnus oikeuttaa pysakéimiseen kadunvarren
asukaspysakointipaikoilla, jotka on esitetty oheisella kartalla. Pysakoéintimaksua ei
tarvitse maksaa, eikd pysakointikiekkoa tarvitse kayttaa.

YLEISPYSAKOINTIKARTTA 2020

WWW.LAHTLF| == =

| ™~

Yleispysékodintitunnuksen alueet 2020
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7.3 Yhteiskayttoautojen paikat maaraaikaisena kokeiluna
Yhteiskayttdautopalveluja tarjoaville yrityksille myonnetaan hakemuksesta
maksuton yleispysakointitunnus (ks. kohta 7.2) silloin, kun ne ja niiden tarjoama
palvelu tayttavat erikseen asetetut ehdot. Yleispysakointitunnuksen myéntaminen
on maaraaikainen kokeilu vuoden 2021 loppuun saakka. Asiaa tarkastellaan
uudelleen vuoden 2021 aikana ja jatkoesitys tuodaan paatoksentekoon
viimeistaan syyskuussa 2021.

7.4 Veteraanitunnus

Veteraanit saavat ilmaisen pysakdintitunnuksen, joka oikeuttaa pysakdimaan
maksutta kaupungin hallitsemilla maksullisilla pysakdintipaikoilla. Tama on
poistuva tunnus, mutta edelleen tarpeellinen. Tunnuksen ehtoihin ei ole tarpeen
tehda muutoksia.

7.5 Sataman pysakointilupa

Teknisen ja ymparistolautakunnan
toukokuussa 2018 tekeman paatdksen
mukaisesti otettiin kaytté6n sataman ja
Sibeliustalon tydntekijéille yleispysakointi-
lupa tdman alueen maksullisille pysakointi-
paikoille. Lupaan ovat oikeutettuja
sataman henkildkunta ja Sibeliustalolla
tyoskentelevat. Lupa on sahkdinen.

7.6 Paavolan kampuksen pysakointilupa

Laaksokadun pysakointialueelle on mahdollistettu sopimuspysakadinti, joka on
tarkoitettu ensisijaisesti Paavolan kampusalueella ja l[ahiymparistdossa
tyoskenteleville.

Vastaavanlaisen luvan voivat alueella tydskentelevat hankkia myds Kauppakadun
pysakdintialueelle.



8. POLKUPYORAPYSAKOINTI

Kaupungissa tarvitaan turvallisia pyérapysékoéintipaikkoja léahella
asiointikohteita seka asuntojen ja tyopaikkojen yhteydessa.
Pyérén turvallinen sailytysmahdollisuus edistaa pyorailyn suosion
kasvua.

Polkupyorailyn suosio on kasvussa. Kaupungin tavoitteena on parantaa
polkupy6railyn edellytyksia Lahdessa seka kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuuden
kasvua erityisesti lyhyilld matkoilla. Kaupungissa tarvitaan turvallisia
pyorapysakointipaikkoja lahelld asiointikohteita seké asuntojen ja tydpaikkojen
yhteydessa. Yksi suurimmista pyOrailyn lisdantymista rajoittavista tekijoista on
polkupyoravarkaudet ja paras keino niiden ehkaisyyn on laadukkaan ja turvallisen
pyorapysakoinnin jarjestaminen.

8.1 Pyorapaikkamitoitus asemakaavoituksessa
Asemakaavamaarayksissa tulee maarittaa rakennuspaikoille pydrapaikkamaara
(ppp) seka myos laatuvaatimuksia pydrapaikoille. Polkupydrapaikkojen osoitta-
minen ja rakentaminen tulee ulottaa kaikkien rakennuspaikkojen kaavamaa-
rayksiin. Sahkopydrien ja muiden uusien liikkumisvalineiden yleistyessa niiden
sailyttdmisen tilantarve ja latausmahdollisuudet tulee ottaa huomioon sailytys-
tilojen mitoituksessa ja varustuksessa.

Asuminen

Asuinkerros- ja rivitaloissa kaavassa normi on paasaantoisesti 1 ppp/40 k-m2,
mutta kuitenkin vahintdan 1 ppp/asunto. Palveluasumisessa mitoitus maaritellaan
tapauskohtaisesti ottaen huomioon seka asukkaat, tyontekijat etta vierailijat.
Kaikissa asumismuodoissa paikoista puolet tulee olla katetussa tilassa ja kaikissa
runkolukitusmahdollisuus.

Toimistot ja liiketilat

Toimistoissa ja liiketiloissa pydrapaikkoja tarvitaan seka tyontekijdille etta
asiakkaille. Tyontekijdiden pyOrapaikat suositellaan sijoitettavaksi katettuun
lukolliseen tilaan tai muuhun katettuun tilaan, jossa on runkolukitusmahdollisuus.
Asiakkaiden pyo6rapaikkojen tulee sijaita hyvin saavutettavilla paikoilla 1ahella
sisdankayntia ja myods niissa tulee olla runkolukitusmahdollisuus.
Asemakaavanormi maaritellaan tapauskohtaisesti, mutta toimistoissa ja
liilketiloissa se on paasaantodisesti vahintaan 1 ppp/100 k-m2.

Julkinen rakentaminen

Koulujen, terveysasemien, kirjastojen, kulttuuri- ja liikuntatilojen ja muun julkisen
rakentamisen kaavoituksessa maaritetaan pyorapaikkojen maara
tapauskohtaisesti. Kaikkiin naihin tulee rakentaa turvallisia pydrapaikkoja seka
tydntekijoiden ettd asiakkaiden tarpeisiin. Asiakaspaikat tulee olla hyvin
saavutettavia, runkolukittavia paikkoja sisaankayntien laheisyydessa.

Pyoralle varattava tila

Pyorapysakoinnin tilantarvetta on maaritelty RT-kortissa 98-11207. Tavallisen
pyoran pituus on 180 ja leveystilassa tilantarve 60 cm. Erikoispyorat tarvitsevat
enemman tilaa. Erilaisilla telineratkaisuilla voidaan saastaa tilaa.
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8.2 Pyorapaikat yleisilla alueilla

Polkupyorien pysakodintipaikkoja on jarjestetty eri puolille keskustaa vuonna 2012
valmistuneen Lahden kavelyn ja pyoraily kehittamissuunnitelman mukaisesti. On
tarkeaa, etta keskustassa asioiva voi jattaa pyoransa lahelle asiointikohdetta
turvalliseen, runkolukittavaan telineeseen. Katu- ja puistoalueilla olevien telineiden
sijoittamiseen vaikuttavat myos tilan muu kayttd, kunnossapitokysymykset seka
kaupunkivalliset asiat.

Liityntéapysakodinnin pybrdpaikat
Matkakeskuksen yhteyteen on tavoitteena saada 700 polkupyérapaikkaa.
Tavoitteena on mygds pyorien sailytysturvallisuuden parantaminen.

Mahdollisuuksien mukaan myos bussien runkolinjojen tarkeimmilla
liityntapysakeilla tulisi olla runkolukittavia pyorapaikkoja.

8.3 Kaavavelvoitepyorapaikkojen sijoittaminen yleiselle alueelle
Keskustan umpikortteleissa ei ole mahdollista sijoittaa asiakkaille pyorapaikkoja
tontin alueelle. Uudisrakentamisen pyorapysakdintinormi sisaltda myos
asiakaspaikat, joiden tulisi olla asiakkaiden helposti saavutettavissa. Tahan tulee
kehittaa autopaikkojen velvoitepaikkahankintaa vastaava kaytanto, jolla rakentaja
voi hankkia asiakaspyorapaikat kaupungilta maksamalla paikkojen rakentamisesta
aiheutuvat kustannukset. Maksujen kohdentuminen pyorapaikkojen
rakentamiseen tulee kaupungin sisaisesti selvittaa. Asiasta tulee tehda sopimus
rakennusluvan hakuvaiheessa. Vastaavan kaltainen menettely on kaytéssa ainakin
Tampereen ja Jyvaskylan keskustoissa.

8.4 Yritysten asiakaspyorapaikat yleisella alueella

Kivijalkamyymala tai muu kadunvarren yritys voi tehda aloitteen lisapydrapaikkojen
rakentamisesta kustannuksellaan yrityksensa sisdankaynnin laheisyyteen. Tall6in
tutkitaan paikan soveltuvuus pyorapysakoinnille kaupunkikuvan, kunnossapidon ja
liikenteen nakdkulmasta. Telinemallin tulee sopia kaupunkikuvaan ja se ei saa
vaikeuttaa kunnossapitoa tai muuta liikkennetta. Telineen omistajan kanssa
tehdaan asiasta sopimus, jossa omistajan tulee sitoutua pitamaan teline kunnossa
ja vastaamaan myos sen poistamisesta.

8.5 Uudet ratkaisut

Turvallisimpia pydrasailytyspaikkoja ovat lukitut ja/tai
vartioidut tilat. Py6railyn suosion kasvaessa tulee tutkia
mahdollisuutta tehda liityntapysakdintiin ja muille
suosituille paikoille turvallisia maksullisia
sailytyspaikkoja joko lukittavissa tiloissa, kaapeissa tai
vartioiduilla alueilla.

Amsterdamissa on valvottuja pydrapyséakointilaitoksia, joihin
voi pydran turvallisesti jattaa. Talla asemalla ensimmaisen
vuorokauden sailytys on maksuton, seuraavat 1,25€/péiva.
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9. PYSAKOINNIN MAKSAMISTAVAT,
OPASTUSJARJESTELMAT JA PYSAKOINNINVALVONTA

9.1 Kadunvarsipysakointi

Lahdessa kadunvarsipysakointi on maksullista ydinkeskustassa seka sataman
alueella. Tekninen ja ymparistdlautakunta paattaa maksullisesta ajasta, maksujen
suuruudesta seka uusista maksullisista alueista ja muutoksista naihin. Nykyinen
maksutaso ja maksullinen aika vastaavat vertailukaupunkien kaytantoja.
Maksullisen alueen ll-vydhyketta voidaan laajentaa nykyisesta.

06 ai
onko
sellanenkin?

Entss Parkmannia No semmonenhan siun pit&a
tai Easyparkkia? hankkia! Tall8 saa pysaksinnin
maksettua hups vaan!

Ei mulla No onkos
ole kolikoita! siulla puhelimessa
18himaksua?

Koetas pysya
ajan hermoilla!

9.2 Pysakoinnin maksamistavat

Kadunvarsipysakodinnin maksamistavat ovat muuttuneet nopeasti. Mobiilimaksu
(ParkMan ja EasyPark) otettiin Lahdessa kayttdon vuonna 2015 ja vuoden 2019
alussa jo puolet maksuista hoidettiin sitd kautta. Korttimaksaminen otettiin
kayttoon vuonna 2017 ja sen osuus on nyt 13 % maksuista.

Uusia automaatteja on tarkoitus hankkia korvaamaan vanhoja laitteita kymmenen
kappaletta vuosittain. Uusissa automaateissa ei ole kolikkomaksamismahdolli-
suutta. Kolikkojen poistuessa automaattien yllapitokulut véhenevat, eika niihin
kohdistu enda murtoriskia.

Tulevaisuudessa ollaan siirtymassa pois kolikkoautomaateista, eika jatkossa
kaikkien pysakointipaikkojen lahellad ole automaattia, jossa on mahdollista maksaa
myds kolikoilla.
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9.3 Digitaaliset varausjarjestelmat

Digitalisaatio edesauttaa erityisesti rakenteellisiessa pysakdinnissa pysakointi-
paikkojen tehokasta kaytt6a. Hyvassa digitaalisessa varausjarjestelmassa voi
paikan varata etukateen ja sisaanajettaessa rekisterinumeron tunnistin avaa portin
ja nayttaa valotaululla tai mobiilisti vapaan paikan. Kun paikat eivat ole nimettyja,
on niiden kaytto selvasti tehokkaampaa. Varausjarjestelman avulla esim.
kuukausisopimuksen tehnyt asiakas voi pitda paikan ennakkoon varattuna silloin,
kun sita tarvitsee, mutta pidempien poissaolojen ajaksi vapauttaa paikan muiden
kayttoon. ldeaalitilanteessa jarjestelma linkittyy laskutukseen niin, etta pidempia
poissaolojaksoja, kuten lomia, ei laskuteta, jos paikoilla on tdna aikana muuta
kysyntaa.

Jarjestelmien kehitys on kaynnissa ja jo nyt esimerkiksi lentokentalla voi etukateen
varata ja maksaa pysakodintipaikan.

9.4 Opastusjarjestelmat

Opastus pysakointilaitoksiin hoidetaan liikennemerkilla ja kiinteillda opastauluilla.
Tavoitteena on saada kayttddn opastusjarjestelma, joka seka ohjaa pysakdinti-
taloihin ettd nayttaa niisséa olevien vapaiden paikkojen maaran.

9.5 Pysakoinninvalvonta

Maksullinen seka aikarajoitettu pysakointi vaatii toimiakseen tehokasta valvontaa.
Pysakdinninvalvonta on viranomaistehtava, jota hoitaa poliisi sekd mm. Lahdessa
kunnallinen pysakodinninvalvoja. Lahdessa on pysakdinninvalvojan apuna 8
pysakointitarkastajaa, joiden tehtavana on opastaa ja neuvoa pysakdintiasioissa
seka maarata pysakointivirhemaksuja.

Pysakdinninvalvonnasta tulee palkkakulujen lisaksi kuluja tarkistuskoneista ja
muista tyovalineista, ohjelmistoista, autoista ja tydovaatetuksesta. Tuloja kertyy
pysakointivirhemaksuista. Tuloja kertyy vuosittain enemman kuin menoja.
Pysakdéinninvalvonta toimii hyvin, eikd sen toimintaan esitetd muutoksia.
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Henkiléautojen lisaksi pysakoéintipaikkatarvetta on keskustassa mm.
jakeluautoilla ja busseilla. Keskustapyséakoinnin yhteydessa ratkaistavia
asioita ovat myés mm. sahkéautojen latauspaikat.

10. ERITYISTAPAUKSET

Padosa keskustan pysakoinnista on henkildautojen paikoitusta, mutta
suunnittelussa tulee ottaa huomioon myés muut ajoneuvo- ja kayttajaryhmat.
Selkeat maarittelyt estavat ristiriitatilanteiden syntya.

Katujen varret
Katujen varsilta ei osoiteta millekaan organisaatiolle tai henkildlle pysakdintiin

vakiopaikkoja. Ainoastaan invapaikat ovat tasta poikkeus. Katualuetta ei
mydskaan ole sallittua osoittaa kiinteistéjen autopaikoiksi. Rakennustydmaiden
yhteydessa kadunvarsien pysakdintipaikkojen aluetta vuokrataan tydmaa-alueeksi,
mutta pysakointikayttdon niita ei ole mahdollista vuokrata.

Jakeluautot

Jakeluautoille on rakennettu keskustaan katujen varsille muutamia huoltotaskuja,
jotka on tarkoitettu lahialueen liikkeiden huoltoliikenteen kayttoén. Nama ovat
aikarajoitettuja kiekkopaikkoja.

Linja-autot

Linjaliikenteessa olevat linja-autot tarvitsevat taukopysakointipaikkoja. Lisaksi
tilausajobussit seka esimerkiksi urheilujoukkueiden bussit tarvitsevat paikkoja.
Naista on selvitys tehty vuonna 2018. Busseille ei ole isoa yhtenaista aluetta, vaan
paikat jakautuvat eri puolille kaupunkia.

Sahkobautot

Sahkodautojen latauspaikkoja pyritdan saamaan ensisijaisesti pysakadintitaloihin ja
asuntojen seka tyopaikkojen tonteille. Tutkimusten mukaan padaosa lautauksista
tapahtuu kodin yhteydessa. Katujen varsilla tai yleisilla pysakdintialueilla
latauspaikkoja on perusteltua olla vain julkisten yleisétilojen yhteydessa tai
paikoissa, joissa ne palvelevat matkailijoita ja muita satunnaisia kavijoita.
Latauspaikoista on valmisteilla lakiehdotus.

N elektrische 3
4 voertuigen %




Vahapaastoiset autot

Alennuksen mydntaminen vahapaastoisille autoille on keino osoittaa kaupungin
kannustusta naiden autojen valintaan. Samalla se kuitenkin vahentaa kaupungin
pysakodintimaksutuloja. Suomessa vastaava alennus on kaytdssa Helsingin
ydinkeskustassa.

Vahapaastoisten autojen tekniikka kehittyy nyt nopeasti ja vahapaastoisyyden kri-
teerit muuttuvat vuosittain, mika tuo lisdhaasteita maksualennusten kayttoon-
ottoon. Lahdessa nykyisilld maksuautomaateilla ei eri kayttajilla voi olla erisuuruisia
maksuja. Mobiilimaksamisessa tdma olisi mahdollista, mutta vaatisi erityisen jar-
jestelman, jossa tarkistetaan kunkin auton vahapaastoisyys. Helsingissa tama tar-
Kistusty0 ja tietojen valitys mobiilimaksuyrityksiin tehddan manuaalisesti. Vuosit-
tainen tarkistusty0 olisi saavutettavaan hyotyyn ndhden ty6las ja kallis toteuttaa,

Pyritdan ottamaan kayttéon kustannustehokas ratkaisu, jolla pystytaan tarjoamaan
vahapaastaoisille autoille alennus pysakointimaksusta.

Liikkumisesteisten autopaikat

Liikkumisesteisille, joilla on vammaisen pysakdintilupa, pyritaan jarjestdmaan
vahintaan lain velvoittama vahimmaismaara paikkoja. Tarkeaa on, ettad nailta
paikoilta on esteettdmat yhteydet jalankulkualueille.

Moottoripy6rat
Moottoripydrille voidaan jarjestaa omia pysakointiruutuja, vaikka lain mukaan ne

voidaan pysakoida myos autojen ruutuihin. Moottoripy6rien ruudut voivat olla
pienempia ja niita voidaan sijoittaa paikkoihin, johon autopaikat eivat mahdu.

Tapahtumapysakaginti

Suurten tapahtumien massapysakointi tapahtuu etapysakointialueilla keskustan
ulkopuolella. Naissa panostetaan hyvaan opastukseen ja liityntakuljetuksiin.
Keskustassa ei ole mahdollista varata pysyvasti tilaa tapahtumapysakéinnin alueita
varten.
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Ah, roiksi Okeassaolit! Kristallivaasejahan
parkkipaikkojenkin Nyt paikka 16ytyi nopeasti. kaikki nuoret rakastaal
pitdad maksaa?!

R ) [ Nyt ehditadan vield
Just siksi paikkoja ostaa rippilahja
vapautuu nopeasti! ennen seremoniaa!




