Vastaanottaja
Lahden kaupunki

Asiakirjatyyppi
Raportti /LUONNOS

Paivamaara

24.10.2023

PIPPO-KUJALA-KARISTO
LIIKENNEVERKKO-
SUUNNITELMA

Ul = e
I{TEZ%‘%@

U
/L
23

RAMBOLL

Confidential



Paivamaars 24.10.2023

Laatija Jukka Rdsdnen, Mari Napola, Elina Tamminen, Teemu
Tontti
SISALLYSLUETTELO
1. Tiivistelma 1
2. Johdanto 3
2.1 Selvityksen taustat ja tavoitteet 3
3. Lahtokohdat 4
3.1 Nykytilanne 4
3.1.1 Pyorailyvaylat 4
3.1.2 Joukkoliikenne 5
3.1.3 Lilkennemaarat 6
3.1.4 Erikoiskuljetukset 6
3.1.5 Liikenneturvallisuus 7
3.1.6 Maankaytt6 ja yhdyskuntarakenne 9
3.1.7 Nykytilanteen ongelmat 10
3.2 Maankayttéluonnokset 11
3.3 Liittyvat suunnitelmat 15
4. Liikenne-ennusteet 17
4.1 Nykytilanne 17
4.2 Ennusteet vuodelle 2050 18
5. Kehittamistoimenpiteita ja niiden vaikutuksia 23
5.1 Liikenneverkon kehitysvaihtoehtoja ja niiden liikenteellisia vaikutuksia
23
5.2 Toimivuustarkastelut 29
5.3 Hankkeiden liikenteelliset vaikutukset 33
6. Tulosten yhteenveto ja johtopaatokset 36
6.1 Paatulokset 36
6.2 Suositukset 37
7. Liitteet 38

RAMBGLL

Confidential



LUONNOS 24.10.2023

TIIVISTELMA

Tausta

Tassa selvityksessa arvioitiin Pippo-Kujalan seka Kariston itdosan Kolavan asemakaavojen ja
maankayttoluonnosten liikenteellisia vaikutuksia.

Arvioinneissa tutkittiin erilaisia liikkenneverkkovaihtoehtoja maankaytén kasvun ja liikenne-ennus-
teiden lisaksi. Liikenne-ennusteet pohjautuvat Paijat-Hameen lilkkennemalliin, johon on tehty alu-
eellisia tarkennuksia.

Pippo-Kujalan alueen kaavarunkovaiheen liikennetarkasteluihin verrattuna yleiskaavatyén maan-
kdayton mitoitus, maankaytén suunnittelun tarkentuminen ja uusi arvio aluetehokkuudesta ovat
nyt hieman maltillisempia. Taman vuoksi myds alueen matkatuotos on hieman pienentynyt.

Paavaikutukset

Nykytilanteeseen verrattuna kasvava uusi maankdytto lisda liikkennetta lahiliittymissa,

mutta ei suuremmin vaikuta valtateiden liikennemaariin. Valtateilld suuri osa kasvusta syntyy
valtakunnallisen ennusteen pitkdmatkaisen liikenteen lisdantymisesta. Asukasmaara Kariston alu-
eella ja tyopaikkaliikenne Pippo-Kujalan alueella kasvavat. Raskaan liikenteen maara kasvaa eri-
tyisesti Pippo-Kujalan alueella. Rekkaliikenne suuntautuu suurelta osin valtatielle 4 etelaan ja
pohjoiseen seka valtatielle 12 lanteen, mutta osittain myds Nastolantien kautta itdan valtatielle
12, Lahden keskustaan ja valtatielle 4 pohjoiseen.

Toimivuustarkasteluiden mukaan ennustevuonna 2050 seka ilta- ettd aamuhuipputunnin palvelu-
tasot tutkituissa Nastolantien liittymissa ovat valilla A-B eli liikkenneverkko toimii hyvin. Kehitta-
mistoimenpiteita suositellaan padosin liikenneymparistdn selkeyden ja turvallisuuden lisddmiseksi
seka jarjestelyjen sovittamiseksi, kapasiteettiongelmia on odotettavissa vasta kaiken uuden
maandyton toteuduttua.

Suositukset (Luonnos)

Nastolantien ramppiliittymissa liikenneonnettomuuksia seka ajoittaista ruuhkautumista voisi va-
hentda ramppien paiden liikennevalo-ohjaus. Toimivuusongelmat ovat ennustetilanteessakin va-
haisia, jarjestely parantaisi kuitenkin liikkenneympariston selkeyttd, lilkkenneturvallisuutta ja hel-
pottaisi varsinkin raskaan liikenteen olosuhteita.

Kujalantien-Karistontien-kiertoliittyman muuttaminen nelihaaraiseksi valo-ohjatuksi liittymaksi
parantaisi liittyman lilkkenneturvallisuutta ja toimivuutta liikennemaarien kasvaessa. Se olisi my6s
raskaan liikenteen kannalta helpompi kuin nykyinen pienehkd kiertoliittyma. Myds kaksikaistainen
turbokiertoliittyma olisi ratkaisuna hyvd, mutta ratkaisun toteuttaminen tulisi kalliiksi, koska ny-
kyiset jalankulun ja pyoérailyn alikulut jouduttaisiin uusimaan kokonaan. Kokonaistaloudellisesti
parhaan ratkaisun valinta riippuu osittain parantamisen ajankohdasta, Kolavan eritasoliittyman
toteuttamisesta ja valtatien 12 parantamisesta sekd nykyisten alikulkujen kunnosta ja kayt-
toiasta.

Nastolantien lansipaan nelikaistaistaminen ei erillishankkeena vaikuta tarpeelliselta. Jos liittymien
kaistajarjestelyja kehitetdan merkittavasti, niin myds koko poikkileikkauksen parantaminen voi
tulla mielekkaaksi.

Latomaen siltayhteys tarjoaisi erityisesti joukkoliikenteelle, py6railylle ja jalankululle uuden yh-
teyden Kariston suuntaan, mutta hankkeen tarve syntyy Latomden oman maankaytdn kehityk-
sesta.

Valtatien 12 nelikaistaistaminen vaikuttaisi positiivisesti sen liikenneturvallisuuteen ja liikenteen

sujuvuuteen. Tassa tutkitut maankayttéhankkeet eivat kuitenkaan edellytd muutoksia valtatielle,
vaan investointitarve tulee valtakunnallisen ennusteen pitkamatkaisen liikenteen lisdantymisesta.

Confidential



LUONNOS 24.10.2023

Sen sijaan Kolavan eritasoliittyma merkitsisi valtatien liikennemaaran valitonta kasvua yli kaksi-
kaistaisen tien kapasiteetin. Samalla liikenteen suuri vaheneminen Kujalan kiertoliittymasta itaan
parantaisi Nastolantien — Kujalankadun - Karistonvaylan liittymassa liikenteen sujuvuutta merkit-
tavasti jo nykyisilla liittymajarjestelyilla, ja siirtdisi kiertoliittyman kehittdmistarpeet myéhem-
maksi.
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JOHDANTO

2.1 Selvityksen taustat ja tavoitteet

LUONNOS 24.10.2023

Lahden kaupunki laatii asemakaavoja Pippo-Kujalaan seka Kariston itdosaan Kolavaan. (Kuva 1.)
Koska kaikki hankkeet synnyttavat lisaa liikennettd, on tarpeen tutkia hankkeiden verkollinen yh-
teisvaikutus. Keskeiset liittymat ja tunnistetut verkolliset kehittamisvaihtoehdot on esitetty ku-

vassa 2. Liikenneverkon kuormitetuimmista liittymista on tehty toimivuustarkastelut ja selvitetty

kasvavien liikennemaarien vaikutus.
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Kuva 1. Tarkastelualueet (kartta: Lahden kaupunki).
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Kuva 2. Alueen liikenneverkko (kartta: Lahden kaupunki).
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LAHTOKOHDAT

Nykytilanne

3.1.1 Pydrailyvaylat

Pippo-Kujalan ja Kariston alueella on talla hetkella hyva pyorailyverkosto (kuva 3). Kaava-aluei-
den rakentuessa on luontevaa jatkaa nykyisia vaylia uusille alueille. Lahti — Nastola yhteys Nasto-
lantien varressa on seka Lahden kaupungin ettd Paijat-Hameen pyoéraliikenteen tavoiteverkoissa
esitetty kehitettavaksi padyhteytena (kuva 19).
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Kuva 3. Nykyiset pyordilyvaylat ja kaupunkipydrdaasemat (Lahden kaupunki) seka verkoston kehittamis-
tarpeet uusilla kaava-alueilla.
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3.1.2 Joukkoliikenne

Jarvenpaan ja Kariston alueelle kulkee nykyisin linja 7 keskustasta, valtatiella 12 kulkevat Nasto-
laan linjat 10 /10 K ja Nastolantieta pitkin linjat 9K / 9M. Pippo-Kujalan alueelle ei talld hetkelld
ole bussiyhteyksia (kuva 4).
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Kuva 4. Lahden seudun liikenteen reittikartta.
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3.1.3 Liikennemaarat

Valtatiet 4, 12 ja 24 seka Mannerheiminkatu ja Nastolantien I&dnsipaa ovat vilkkaita padyhteyksia.
Valtateilla raskaan liikenteen osuus on noin 10 %, Lahden eteldiselld ohitustielld jopa 13 %.
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Kuva 5. Nykyiset keskivuorokausiliikennemaarat maanteilld, KVL 2021 (Vaylad).

3.1.4 Erikoiskuljetukset

Reitit vt4 ja vt12 kuuluvat suurten erikoiskuljetusten verkkoon, reitit on merkitty vihrealla alla
olevassa kuvassa.
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Kuva 6. Erikoiskuljetusreitit (Vayla).
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3.1.5 Liikenneturvallisuus
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Alla olevassa kuvassa on esitetty poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet vuosilta 2018-
2022. Vihrea kuvaa onnettomuutta, jossa ei ole tapahtunut henkilévahinkoja ja sininen ympyra
onnettomuutta, jossa henkildvahinkoja on tapahtunut. Suunnittelualueella ei ole tarkastelujak-

solla sattunut kuolemaan johtaneita onnettomuuksia.
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Kuva 7. Alueella vuosina 2018-2022 poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet.

Suurimmat onnettomuuskasaumat nakyvat paremmin seuraavissa kuvissa. Kujala-Pippo-alueella
Levonkatu-Kujalankatu-Karistonkatu kiertoliittymdssa on tapahtunut viisi risteamis-, kohtaamis-
tai peréaanajo-onnettomuutta. Liittyma oli aiemmin valo-ohjaamaton nelihaara, ja tuolloin onnet-
tomuuksia oli viela enemman kuin kiertoliittymassa viime vuosina. My6s Ohitustien ramppiliitty-

missa Levonkadulle on tapahtunut joitakin yksittdis- ja risteamisonnettomuuksia.

Pohjoisessa Holma-Kymijarven maantielld seka Ohitustien rampeilla on tapahtunut yksittais-,

kohtaamis- ja peraanajo- onnettomuuksia.
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Kuva 8. Kujalan alueella vuosina 2018-2022 poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet.
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Kuva 9. Kariston eritasoliittyméan ldhist6lla vuosina 2018-2022 poliisin tietoon tulleet liikenneonnetto-

muudet.
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3.1.6 Maankadytto ja yhdyskuntarakenne

Paijat-Hameen maakuntakaavassa 2014 Pippo-Kujalan alue on osoitettu teollisuus- ja varastoalu-
eeksi ja Kariston alue taajamatoimintojen alueeksi, jossa on my6s keskustatoimintojen alakeskus
(ca) seka vahittaiskaupan suuryksikké (km).
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Kuva 10. Pdijat-Hameen maakuntakaava 2014.

Lainvoimaisessa Lahden yleiskaavassa 2030 (Y-203) Kujalankatu seka Karistonkatu- Kauppiaan-
katu nakyvat ohitustien suuntaisena paayhteytena eteldsta pohjoiseen ja mt 312 (Nastolantie)
vt12 rinnakkaistiena lannesta itéan. Naiden rinnakkaiskatujen varsilla kulkevat myds pyoérailyn
tavoitteelliset paareitit.

Suunnittelualueen paaliittymat valtateille ovat nykyiset Kujalan, Joutjarven ja Kariston eritasoliit-
tymat Ohitustiella sekd suunniteltu Kolavan eritasoliittyma idassa valtatielld 12. Suuri osa Pippo-
Kujalan alueesta on kaavoitettu yrityksille ja tydpaikoille, Karistoon on osoitettu vahittdiskaupan

suuryksikkd seka asumista. My6s Joutjarven eritasoliittyman tuntumassa on varaukset vahittais-
kaupan suuryksikdlle.

PN |

Kuva 11. Ote Lahden yleiskaavasta 2030.
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Asemakaavassa Kujalankadun ja Kasaajankadun lahialueet on kaavoitettu kaavamaarayksella TL-
1, eli teollisuuden, varastoinnin ja niihin liittyvien rakennusten seka terminaalitoimintojen alu-
eeksi. Pohjoisosassa on nykyisen Karisman ostoskeskuksen alue kaavoitettu liike- ja toimistora-
kennusten korttelialueeksi, jolle saa rakentaa vahittaiskaupan suuryksikén ja nykyisen huoltoase-
man alue huoltoaseman korttelialueeksi, jolle saa sijoittaa polttoaineen jakelukentan. Lisaksi alu-
eella on pientalovaltaisia asuinrakennusten korttelialueita.

Kuva 12. Tarkastelualueen ajantasa-asemakaava (Lahden kaupunki).

3.1.7 Nykytilanteen ongelmat

Mannerheiminkadun, Joutjarven eritasoliittyman ramppiliittymien ja Kujalan kiertoliittyman liiken-
teellisista olosuhteista on tullut jonkin verran palautetta. Toisaalta liikennelaskennat ja videoku-
vaukset eivat ole paljastaneet merkittavaa ylikysyntaa alueella, joten kyseessa voi olla enem-
mankin se, etta jarjestelyt eivat ole varsinkaan harvemmin alueella liikkuville selkeita, ja voivat
tuntua vaarallisilta ja hankalilta.

Valtatien 12 kapasiteetti valtatielta 4 itéan on ajoittain varsin kovassa kaytéssa. Kariston erita-
soliittyman ja valtatien 24 liittymien jarjestelyja on hiljattain parannettu

Kujalan kiertoliittyman mitoitus on tiukka raskaan liikenteen kannalta, mika korostuu kuljetusten
maaran kasvaessa.

Joukkoliikenteen palvelutaso vastaa nykyisen maankaytdon kysyntada, mahdollisesti lukuun otta-
matta Pippon alueen tydpaikkoa.

Jalankulku- ja pyérailyverkon kattavuus on hyva, Nastolan suunnan lattutason kehittamiselle on
nahty tarvetta.
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Maankayttéluonnokset

Pippo-Kujalan alueen ty6paikkamaaraksi vuodelle 2050 on liikenne-ennusteessa arvioitu yli 6000.
Tama on kaavarunkovaiheen ennustetta vahemman, mutta hieman yleiskaavatydn arviota korke-
ampi luku. (kuvat 13 ja 14)

Kariston - Kolavan alueelle kaavaillaan noin 3000 uutta asukasta, lisdksi suunnitelmissa on va-
rauduttu yli 700 tyépaikan alueeseen valtatien 12 pohjoispuolelle (kuva 15).

Kaavarunkoluonnoksessa (kuva 16) on lisaksi esitetty kaupallisia palveluita ja ty6paikkoja Karis-
tonportin alueelle sekd Latomaen puolelle.

Kuva 13. Pippo-Kujala A-2873, asemakaavaluonnos 13.10.2023 (Lahden kaupunki).
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Kuva 14. Kujala A-2827, asemakaavaluonnos 14.8.2023 (Lahden kaupunki).
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Kuva 15. Kolava, maankadyttéluonnos 5/2023 (Lahden kaupunki).
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Kuva 16. Pippo-Kujala-Lotila-Latomadki-Karistonportti kaavarunkoluonnos 16.10.2023 (Lahden kau-

punki).
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Liittyvat suunnitelmat
Vt 12 Joutjarvi - Uusikyla (yhteysvali Lahti - Kouvola)

Valtatien 12 yhteysvali Lahti-Kouvola on tdrkea osa itd-ldnsisuuntaista valtatieverkkoa (TEN-T
kattava verkko) ja se on merkittava yhteys elinkeinoelaman kuljetuksille. Tien varressa on run-
saasti teollisuutta ja tie toimii Lahden kaupunkiseudun tydmatkaliikenteen yhteytena, joka ndkyy
vilkkaana arkiliikenteena. Joutjarvi-Uusikyld valin yleissuunnitelma on valmistunut vuonna 2010
ja siihen on sisaltynyt myds lainmukainen ymparistovaikutusten arviointi (YVA). Suunnitelma on
hyvaksytty vuonna 2016. Suunnitelman toteutuksesta ei ole tehty vield paatoksia.

Tieosuus Lahden Joutjarveltd Nastolan Uuteenkylddn on nykyisin kaksikaistainen moottoriliiken-
netie, joka on poikkileikkaukseltaan ns. levedkaistatie (kokonaisleveys 13 m, ajokaistat 2 x 5,5
metrid). Valtatien 12 osuudella Joutjarvi-Uusikyld (n. 17 km) lahtékohtana on valtatien paranta-
minen nykyiselle linjaukselle. Nykyinen kaksikaistainen moottoriliikennetie (leveadkaistatie) on
tarkoitus muuttaa keskikaiteelliseksi nelikaistatieksi osuudella Joutjarvi-Nastola ja keskikaiteel-
liseksi ohituskaistatieksi osuudella Nastola-Uusikyla. Nykyisten eritasoliittymien lisdksi tieosuuden
lantiselle osalle on tarkoitus toteuttaa uusi Kolavan eritasoliittyma. Veljeskylassa on varaus erita-
soliittymalle. Nykyinen rinnakkaistiestd jaa palvelemaan alueen maankayttdoa seka jalankulkua ja
pyorailya. Tarkeat pohjavesialueet suojataan ja meluntorjuntaa tehostetaan.
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Kuva 17. Valtatien 12 parantaminen valilla Joutjarvi-Uusikyla (YVA-arviontiselostus 2008).

Junaliikenteen mahdolliset seisakepaikat Lahden kaupungissa

Vuonna 2022 valmistui selvitys Iahijunaliikenteen uusille seisakkeille ratateknisesti mahdollisista
rataosuuksista. Karistoon on raidegeometrian puolesta mahdollista sijoittaa uusi seisake, jonka
sijainti on esitetty kuvassa 18. Uusista seisakkeista ei ole kuitenkaan tehty vield mitaan paatok-
sia.

Liikenne-ennusteessa uuden seisakkeen nousijamaara jai alle 100 vuorokaudessa. Tahan voidaan
jatkosuunnittelussa vaikuttaa kehittamalla jalankulku- ja pyoéraily-yhteyksia ymparodivastd maan-
kaytostd, autojen ja kaksipyodraisten liityntapysakdintipaikkatarjonnalla seka sujuvilla vaihtoyh-
teyksilla bussiliikenteeseen.
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Lahden seutu, ratakilometrit 133-142
Seisakkeen sijainti
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Maakuntakaavassa osoitetut seisakkeet
Il Olemassa oleva seisakepaikka
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Kuva 18. Karisto ja Villdahde, seisakkeiden sijainti (kartta: Sweco)
Jalankulun ja pyoradilyn kehittaminen

Kaupungilla on kdynnistymassa Mannerheiminkadun ja Nastolantien varren pp-vaylan yleissuun-
nitelma valilla Iso-Paavolankatu - Kujalankatu. Lahden kaupungin pyérailyn tavoiteverkossa Nas-
tolantien ja Karistonvadylan varsiin on esitetty paareitit, Pippo-Kujalaa ja Kolavaa palvelevat alue-
reitit (kuva 19.). Lahti — Nastola -yhteys on esitetty korkeimmalla tasolla myds Paijat-Hameen
padpyoratieverkko -selvityksessa.

N

Kuva 19. Lahden kaupungin tavoiteverkon mukaiset paareitit (punaisella) ja aluereitit (siniselld) (Lah-
den pydraliikenteen tavoiteverkko 2030).
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LIIKENNE-ENNUSTEET

Nykytilanne

Liikenne-ennusteet pohjautuvat Pdijat-Hameen liikennemalliin, johon on tehty alueellisia tarken-
nuksia. Jotta maankaytén muutokset saataisiin kuvattua ja liikenneverkon kuormitus ennustettua
oikein lilkkennemallia tihennettiin merkittavasti, Pippo-Kujalan ja Karisto-Kolavan lisaksi uusia
osa-alueita lisattiin Latomakeen, Jarvenpaahan ja Lotilaan, mallin alkuperdinen osa-aluemaara
tarkastelualueella kasvoi 19:sta 35:een (liite 1).

Valtatien 4 liikennemdara suunnitellun Pippo-Kujalan kohdalla on 28 000-33 000 ajoneuvoa arki-
vuorokaudessa. Valtatiella 12 keskiarkivuorokausiliikenne on 13 900 ajoneuvoa ja Nastolantien
itapddssa keskiarkivuorokausi-liikenne on 5 600 ajoneuvoa. Nastolantien |ldnsipddssa liikenne-
maara on 14 000 ajoneuvoa (Kuva 20).

=z T G %, i
Litkennemaara (ajon./vrk) %“@%00 2
(KAVL nyky): » =
= 5 000-15 000 % S e 3
| 15 000-20 000 .2 : 7
| 20 000-25 000 Sy o B
] 25 000-35 000 20, 3
5. > 35 000 A
a0 %, Sy

Z S 15C
MaSouith ENIE. Map tiles ©@MapTiler @Opensu'eemap;&%ﬂ)ucors

Kuva 20. Liikennemallin tuottamat keskiarkivuorokausiliikennemaarat nykytilanteessa.

Suunnittelualueen uuden maankayton tuottama lilkkennemaaran muutos on esitetty kuvassa 21.

Nykytilanteeseen verrattuna lisatty uusi maankayttd kasvattaa liikennetta I&hiliittymissa,
mutta ei suuremmin vaikuta valtateiden liikennemaariin. Asukasmaara Kariston alueella ja
ty6paikkaliikenne Pippo-Kujalan alueella kasvavat. Raskaan lilkenteen maara kasvaa erityisesti
Pippo-Kujalan alueella. Rekkaliikenne suuntautuu suurelta osin valtatielle 4 eteldan ja
valtatielle 12 lanteen, mutta osittain my6s Nastolantien kautta itaan valtatielle 12.
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Kuva 21. Liikennemadrdan muutos (autoa vuorokaudessa), uuden maankdyton tuottama liikennemaaran
kasvu nykyverkolla.

Ennusteet vuodelle 2050

Ennustetilanne on tulkittu vuodeksi 2050, jolloin yleiskaavatyon tavoitetilanteen ja
Pippo-Kujala-Karisto-alueen kaikki maankayttd olisi toteutunut, ja jolle myés ulkoisen liikenteen
kasvu on paivitetty Traficomin ennusteen (2022) perusteella.

Autoliikenne

Kuvassa 22 on esitetty liikennemallin alueelle tuottamat kokonaisliikennemaarat (KAVL). Ennus-
teessa on mukana uusi maankaytto ja valtakunnallisen liikkenne-ennusteen mukainen pitkdmat-

kaisen liikenteen kasvu.

Valtatiella 12 liikennemadra on kasvanut noin 20 000 ajoneuvoon ja valtatiella 4 liikkenne vaihte-

lee 33 700-48 700 ajoneuvoa vuorokaudessa valilla. Nastolantien itdpadssa liikkennemaara on
noin 6 900 ajoneuvoa ja lansipadssa noin 17 000 ajoneuvoa.
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Kuva 22. Ennustetut keskiarkivuorokausiliikennemaarat 2050 nykyverkolla.

Valtatielld 12 on noin 20 000 ajoneuvoa ennustevuonna 2050, ja tdma on liikaa nykyisten
ajoratojen kapasiteetille. Muutoin paavaylat valittavat ennustetun liikenteen. Niilld suuri osa
kasvusta syntyy valtakunnallisen ennusteen pitkdmatkaisen liikenteen lisdantymisesta.
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Ennustetun iltahuipputunnin liikennemadra perusverkolla on esitetty seuraavassa kuvassa 23.
Valtatiella 12 liikennemadra on noin 980-1240 ajoneuvoa suuntaansa ja valtatielld 4 liikenne-
maara vaihtelee 1760-1950 ajoneuvon valilld. Nastolantien itdpaassa vilkkaimman suunnan lii-
kennemadra on noin 280 ajoneuvoa ja lansipddssa noin 850 ajoneuvoa tunnissa.
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Kuva 23. Ennustettu iltahuipputunti vuonna 2050.
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Raskaan liikenteen osuus on korkea Kujalankadulla, se vaihtelee 18-51 % valilla, Nastolan-
tiella osuus on 8 % Kujalankadun liittymasta lanteen ja selvasti pienempi siitd itaan. Valtateilla 4,
12 ja 24 raskasta liikennettd on 8-10 %:ia (Lahden eteldisella ohikulkutielld 12 %). Kuvassa 24
on esitetty liikennemallin ennustamat raskaan liikenteen maarat ja prosenttiosuudet kokonaislii-

kenteesta.
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Kuva 24. Raskaan liikenteen maara (KAVLr) ja osuus (%) 2050.

Varsin suuri osa Pippo-Kujalan tuottamasta raskaasta liikenteesta kayttaa Kujalan eritasoliitty-
maa, se on lyhyin reitti eteldn ja lannen suunnille, mutta monille virroille Nastolantien reittia su-
juva myds pohjoiseen.

Confidential



22

LUONNOS 24.10.2023

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen ennustettu vuorokauden matkustajamaara on esitetty kuvassa 25. Ennusteessa
on oletettu, etta yhta nykyista bussilinjaa jatketaan Kariston ja Kolavan suuntaan seka yhta Ka-
saajankadulta Pippo-Kujalaan. Lisaksi ennusteeseen on sisdllytetty rautatieseisake Kujalantien
sillan tuntumaan. Seisakkeen nousijamdara (vaihdot mukaan luettuna) on lahes sata matkusta-
jaa vuorokaudessa.
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Kuva 25. Joukkoliikenteen kuormitus (matkustajaa arkivuorokaudessa) vuonna 2050.
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KEHITTAMISTOIMENPITEITA JA NIIDEN VAIKUTUKSIA

Liikenneverkon kehitysvaihtoehtojen liikenteellinen arviointi

Liikenne-ennusteella tutkittiin seuraavia lilkkenneverkkovaihtoehtoja (kuva 26.):

e VEO: Perusennuste 2050 eli nykyinen liikenneverkko ja vuoden 2050 liikennemaara
e VEO+: Vi4 ylittava silta v. 2050

¢ VE1: Kolavan eritasoliittyma ja vt12 2+2 v. 2050

e VE2: Joutjarven lisaramppi itaan v. 2050

¢ VE3: Nastolantien lansipaa 2+2 v. 2050
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Kuva 26. Tutkitut verkolliset vaihtoehdot.

VEO+ - vaihtoehtona tutkittiin uuden sillan rakentamista Ohitustien ylitse Latomaen alu-
eelle Joutjarven eritasoliittyman pohjoispuolelle. Liikenne-ennusteen mukaan siltaa kayttaisi noin
3000 ajoneuvoa vuorokaudessa (kuva 27), ja silta keventaISI katuverkon liikennetta jonkin ver-
ran Tonttilan alueella. Sillan vaikutus ei ole liikenteellisesti suuri, mutta se mahdollistaa Lato-
maen alueelle uutta maankayttéa ilman etta esim. Pekanmaen katuverkko ruuhkautuu. Uuden
yhteyden merkitystd kasvattaa mahdollisuus tarjota sita kautta suorempi bussiyhteys seka jalan-
kulun ja pydrailyn yhteydet Ohitustien yli. Joukkoliikenteen kuormitus uutta siltaa hyédyntavalla
linjastolla on esitetty kuvassa 28.
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Kuva 28. Joukkoliikenteen kuormitus (matkustajaa arkivuorokaudessa) v. 2050 Latomaden sillalla.
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Kolavan eritasoliittymaa on tutkittu valtatien 12 suunnitelmien yhteydessa. Liittymalla ja val-
tatien nelikaistaistamisella olisi suuri alentava vaikutus Nastolantien liikennevirtoihin Kujalan
kiertoliittyman itapuolella, kun Villahteen suunnan liikenne voisi siirtya valtatielle 12 jo idempadna.
Myo6s Kariston liikenne hyotyisi uudesta yhteydesta. Valtatien 12 liikkennemaara kasvaisi merkitta-
vasti valilla Joutjarvi-Kolava. Villdhteen itdpuolella uuden eritasoliittyman vaikutus olisi pieni.
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Kuva 29. Kolavan eritasoliittymd, ennustettujen keskiarkivuorokausiliikennemaarien muutos 2050 (vel).

Joutjarven eritasoliittymaan on tarkasteltu uutta ramppiyhteytta Nastolantielta itaan. Lii-
kennemaara jaa suhteellisen pieneksi, eikd ramppi paranna Kujalan kiertoliittyman tai Nastolan-
tien lansipaan toimivuutta. Joutjarven itarampin vaikutus olisi hyvin pieni.
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Kuva 30. Joutjarven lisairamppi itdadan, ennustetut keskiarkivuorokausiliikennemdarat 2050 (ve2).

Nastolantien kehittaminen

Ramppiliittymien valo-ohjausta on tarkasteltu yksityiskohtaisemmin toimivuustarkastelujen
yhteydessa luvussa 5.3. Liikennevalolla liikenneympaéristoa saataisiin selkeytettya varsinkin ras-
kaan liikenteen kannalta ja liikenneturvallisuutta parannettua suhteellisen nopeasti ja edullisesti.
Ruuhkautumisen ja jonojen vuoksi toimenpiteella ei ole kiire.

Nastolantien lansipadhan on esitetty lisakaistoja (VE 3) valille Mannerheiminkatu - Kujalan
kiertoliittyma. Nastolantien kapasiteetin kasvattaminen 2+2-kaistaiseksi ei vaikuta ennusteessa
liilkkenteen suuntautumiseen. Kaistamaaran mahdollinen kasvatustarve tulee esiin toimivuustar-
kasteluissa seka liikenneturvallisuuden kannalta.
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Kuva 31. Ennustetut keskiarkivuorokausiliikennemdarat 2050, Nastolantien ldnsipaa 2+2 (ve3).

Liikenne-ennusteella tutkittujen verkollisten vaihtoehtojen lisdksi tutkittiin Kujalan nykyisen kier-

toliittyman ja Nastolantien kehittamismahdollisuuksia tarkemmin.

Nastolantien lansipdan 2+2 kaistaa voidaan rajata paattymaan ja alkamaan Kujalankatu-Karis-
tonkatu-liittymaan. 2+2-kaistainen Nastolantie edellyttda muutoksia myds Ohitustien sekd ram-
pin alikuluissa, jolloin toinen kaistapari sijoitettaisiin pohjoisen puolen tédlla hetkella tyhjaan silta-
aukkoon ja liityntarampin alla levennettaisiin tieté. Ratkaisun toteutettavuus tulee varmistaa

vield varmistaa yhdessa ELY-keskuksen kanssa.

Kuva 32. Nastolantien lansipaan 2+2-kaistaa edellyttivat lisdkaistojen rakentamista Ohitustien alitse poh-
joispuolen silta-aukkoon.
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Kuva 33. Nastolantien ldnsipdan 2+2-kaistaa edellyttavat lisdkaistojen rakentamista liittymisrampin alitse
silta-aukkoon.

Kujalan kiertoliittyman yhtend kehittamisvaihtoehtona pohdittiin kaksikaistaisen turbokier-
toliittyman rakentamista. Kuvassa 34 on esitetty tilavaraus, jonka kertoliittyma tarvitsisi (ilman
luiskia). Kiertoliittyman rakentamisen seurauksena jouduttaisiin uusimaan molemmat jkpp-aliku-
lut, jolloin kustannukset kasvavat huomattavasti. Kiertoliittymaa ei myoskaan voida siirtda nykyi-
sestd sijainnista koilliseen korkeuserojen seka nykyisten katulinjausten vuoksi.

Nykyinen
alikulku

Tilavaraus
2-kaistaiselle
turbokiertoliittymalle

D

Nykyiset JKPP-yhteydet (

Nykyinen
alikulku

Kuva 34. Kaksikaistaisen turbokiertoliittyman tilavaraus.

Toisen vaihtoehtona tarkasteltiin liikennevaloliittymaa. Nykyisen alikulkusillan kannen leveys
Nastolantiella on 12 m. Riittavan vapaan tilan seka lumitilan vaatimuksien vuoksi piennarta sil-
lankaiteen ja ajokaistan valissa tulisi ohjeen mukaan olla vahintaan 1 m. Talléin 1 + 2 kaistan ti-
lantarve jaa hieman vajaaksi ohjeen mukaisesta mitoituksesta: 1+3,5+7+1=12,5 m. Mikali va-
paana tilana hyvaksytaan 0,75 m, olisi sillan kannen leveys riittava 1 + 2 kaistalle, jolloin saa-
daan suoraan menevien kaistojen lisaksi vasemmalle kadntymiskaista. Vaihtoehtoisesti jatko-
suunnittelussa voi tutkia, onnistuuko alikulun jatkaminen, jolloin kaistoille saataisiin lisaa tilaa.

Kujalankadun alikulun siltakansi on hieman leveampi (13 m), jolloin myds kaistat ja tarvittava
vapaa tila mahtuvat paremmin.
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Kuva 35. Kujalan kiertoliittyman korvaaminen liikennevaloliittymalla.

Toimivuustarkastelut

Nastolantien lansipdan toimivuutta tutkittiin VISSIM-simuloinneilla. Simuloitava alue sisalsi Nas-
tolantien ja Mannerheiminkadun valisen valo-ohjatun liittyman, Nastolantien ja vt 4 valiset ramp-
piliittymat seka Nastolantien ja Kujalankadun vélisen kiertoliittyman.

Tarkastelut laadittiin perusennusteen 2050 mukaisilla aamu ja iltahuipputunnin liikennemaarilla.
Muita kehitysvaihtoehtoja ei tarkasteltu, silla perusennuste paljastaa mahdolliset kehittamistar-
peet selkeammin kuin liikenneverkot, joihin on jo kohdistettu parantamistoimenpiteita.

Raskaat ajoneuvot on otettu tarkasteluissa huomioon mallintamalla ohjelmassa olevien kuorma-
autojen lisaksi myo6s puoli- ja tdysperavaunuyhdistelmia. Raskaille ajoneuvoille oli tarkasteluita
varten laadittu omat lilkenne-ennusteet ja suuntautumismatriisit.

Toimivuustarkasteluista on esitetty tuloksina hetkittaiset maksimijononpituudet seka palvelutasot
ja keskimaaraiset viivytykset. Hetkittdginen maksimijonopituus tarkoittaa simulointiajon aikana
havaittua suurinta yksittaista jononpituutta (ajoneuvon nopeus alle 5 km/h). Tuloksissa on esi-
tetty viiden simulointiajon maksimien keskiarvot. Palvelutasojen luokitus perustuu valo-ohjaa-
mattomien liittymien osalta HCM2010 manuaaliin ja valo-ohjattujen liittymien osalta Tasoliitty-
mat -ohjeeseen. Tuloksissa esitetty palvelutaso kuvastaa liittyman keskimaaraista viivetta huo-
mioiden kaikki liittyman kautta kulkevat ajoneuvot.

Aamuhuipputunti 2050

Ennustevuoden 2050 aamuhuipputuntina liikenne on sujuvaa ja merkittavaa jonoutumista ei
esiinny. Valo-ohjaamattomien liittymien palvelutaso on A erinomainen. Valo-ohjatun Mannerhei-
minkadun ja Nastolantien valisen liittyman palvelutaso on B hyva. Vuoden 2050 aamuhuipputun-
nin toimivuutta on kuvattu hetkittdisten maksimijonopituuskuvan (kuva 36) sekd palvelutasojen
avulla (kuva 37).
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Kuva 36. Aamuhuipputunti 2050 hetkittdiset maksimijononpituudet.

Palvelutaso | Palvelutaso- Viivytys (s) valo- Viivytys (s) valo-
luokka ohjaamattomissa ohjatuissa liittymissa
liittymissa (HCM2010) (Tasoliittymat-ohje)

Kuva 37. Iltahuipputunti 2050 keskimaardiset viivytykset ja palvelutasot.
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Iltahuipputunti 2050

Ennustevuoden 2050 iltahuipputuntina liikenne on sujuvaa. Nastolantien ja Mannerheiminkadun
vdlinen valo-ohjattu liittyma jonoutuu hieman aamuhuipputuntia enemman, mutta syntyneet jo-
not purkautuvat yhden valokierron aikana eivatka nain jonoudu laheisiin liittymiin. Mannerhei-
minkadun ja Nastolantien valisen liittyman palvelutaso on B hyva. Valo-ohjaamattomien liitty-
mien palvelutasot ovat A erinomainen. Vuoden 2050 iltahuipputunnin toimivuutta on kuvattu het-
kittaisten maksimijonopituuskuvan (kuva 38) seka palvelutasojen avulla (kuva 39).

Kuva 38. Iltahuipputunti 2050 hetkittdiset maksimijononpituudet.
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Palvelutaso | Palvelutaso- Viivytys (s) valo-
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Ke%klmaafalnen liittymissa (HCM2010)
viivytys 13 s
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Kuva 39. Iltahuipputunti 2050 keskimaardiset viivytykset ja palvelutasot.
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Hankkeiden muita vaikutuksia
Maankaytto ja kaavoitus

Kaikki kaavahankkeet sisadltyvat yleiskaavoihin ja tukevat yleiskaavan tavoitteita. Pippo-Kujalan
tydpaikka-alue sijaitsee hyvin lilkkenneyhteyksia ajatellen. Tarkastelujen perusteella Kariston
joukkoliikenne- ja pyoraily-yhteyksia on mahdollista kehittaa niin, ettd autoriippuvuus pysyy koh-
tuullisena.

Estevaikutus

Pippo-Kujalan ja Kariston alueilla suuret valtatiet seka junarata aiheuttavat esteen liikkumiselle.
Tassa kaavatyossa tutkituista liikenteellisistd vaihtoehdoista estevaikutusta pienentdisivat Kola-
van eritasoliittymd, Joutjarven lisdramppi sekd mahdollinen Latomaen silta valtatien 4 yli.

Valtatien nelikaistaistamisella Nastolatien estevaikutus pienenee selvasti, kun autoliikenteen
maara silla védhenee merkittavasti.

Liikennemaarat ja eri kulkutapojen kaytto

Suurin osa katu- ja tiehankkeiden liikennevaikutuksista syntyy liikenteen vaihtaessa uusille rei-
teille. Tdma on Kolavan eritasoliittyman ja valtatien nelikaistaistamisen paavaikutus, kun Nasto-
lantien autoliikennemaarat pienenevat. Asemakaava-alueet ovat maankayton tyypin (Pippo-Ku-
jala) ja sijainnin (Karisto-Kolava) vuoksi pitkalti autoliikenteen varassa toimivia.

Tarkasteltujen tie- ja katuhankkeiden myo6td autoliikenteen sujuvuus paranee ja matka-ajat lyhe-
nevat, mika helposti vahvistaa auton kayttéa. Kariston ja Pippo-Kujalan alueilla hankkeisiin liittyy
myds jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden parantamista, kun niille rakennetaan uusia ja paranne-
taan nykyisia erillisia vaylia katuverkon rakentamisen yhteydessa. Joukkoliikenteen tarjoamainen
uusille alueille (bussilinjojen jatkaminen, riittdvan tihea palvelu ja mahdollinen uuden rauta-
tieseisakkeen toteuttaminen liityntapysakdintimahdollisuuksineen) mahdollistavat my6s autotto-
man paivittdisen liikkumisen.

Kulkutapaosuudet

Seuraavassa kuvassa on esitetty kavellen, pyo6ralla tai joukkoliikenteellé tehtyjen matkojen osuus
kaikista matkoista. Kariston uudella alueella on jo melko hyva osuus kestavilla kulkutavoilla, mika
kertoo hyvasta joukkoliikennepalvelusta seka kavelyn ja pyorailyn suosiosta paikallisesti. Kar-
tasta voi havaita, etta tydpaikkavaltainen Pippo-Kujala sekd myos Kolavan alue tukeutuvat joka
tapauksessa suurelta osin autoliikenteeseen. Taydennetty kdvelyn ja pyorailyn verkko ja kehite-
tyt joukkoliikenneyhteydet paransivat kestavien kulkutapojen roolia ennusteessa my6s nailla alu-
eilla. Jatkosuunnittelu tulee tehda reittien esteettomyys seka tulevaisuuden Kariston seisakeva-
raus huomioon ottaen.
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Kuva 40. Kestavien liikennemuotojen osuus matkoista, %, ennustevuosi 2050.

Joukkoliikenne

Alla olevassa kartassa nakyvat Lahden itdosan nykyiset bussireitit. Katkoviivalla on esitetty ehdo-
tuksia mahdollisten uusien bussireittien linjauksista. Bussiliikkenne palvelisi ndin paremmin seka
Pippo-Kujalan tyématkaliikennetta ettd Kariston itdosan uusia asukkaita ja tyépaikkoja. Kujalan
seisakkeesta voi muodostua liityntapysakoinnin ja vaihtomahdollisuuksien kautta paikallinen
joukkoliikenteen solmupiste.
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Kuva 41. Nykyiset bussireitit (Lahden seudun liikenne) ja ehdotuksia uusien sijainnista.
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Erikoiskuljetukset

Erikoiskuljetusten vaatima mitoitus tulee huomioida jatkosuunnittelussa katu- ja tieverkolla,
suunnitelluilla maankayttéhankkeilla ei ole suoraa vaikutusta reitteihin.

Liikenneturvallisuusvaikutukset

Kujalantien-Karistontien-kiertoliittyman muuttaminen nelihaaraiseksi valo-ohjatuksi liittymaksi
parantaisi liittyman liikenneturvallisuutta liikennemaarien kasvaessa. Myo6s kaksikaistainen turbo-
kiertoliittyma olisi ratkaisuna turvallinen, mutta ratkaisun toteuttaminen tulisi melko kalliiksi,
koska nykyiset jalankulun ja pyo6rdilyn alikulut jouduttaisiin uusimaan kokonaan. Kokonaistalou-
dellisesti parhaan ratkaisun valinta riippunee parantamisen ajankohdasta ja nykyisten alikulkujen
kunnosta ja kayttoiasta.

Nastolantien ramppiliittymissa liikkenneonnettomuuksia sekd ajoittaista ruuhkautumista voisi va-
hentaa ramppien paiden liikennevalo-ohjaus.

Kolavan eritasoliittyma ja valtatien 12 nelikaistaistaminen vaikuttaisivat positiivisesti suoraan val-
tatien 12 liikenneturvallisuuteen ja epasuorasti Nastolantielle.
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TULOSTEN YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET (LUON-
NOS)

Paatulokset

Nykytilanteeseen verrattuna Pippo-Kujalan ja Kariston uusi maankayttd kasvattaa liikennetta la-
hiliittymissd, mutta ei suuremmin vaikuta valtateiden liikennemaariin. Valtateilla suuri osa kas-
vusta syntyy valtakunnallisen ennusteen pitkématkaisen liikenteen lisaantymisesta. Asukasmaara
Kariston alueella ja tyopaikkaliikenne Pippo-Kujalan alueella kasvavat. Raskaan liikenteen maara
kasvaa erityisesti Pippo-Kujalan alueella. Rekkaliikenne suuntautuu suurelta osin valtatielle 4 ete-
laan ja valtatielle 12 ldnteen, mutta osittain my6s Nastolantien kautta itdaan valtatielle 12.

Toimivuustarkasteluissa seka ilta- ettda aamuhuipputunnin palvelutasot tutkituissa Nastolantien
liittymissa ovat valilla A-B eli liikenneverkko toimii hyvin.

VEO+: Vt 4 ylittdva silta 2050

Yhtena verkollisena vaihtoehtona tutkittiin uuden sillan rakentamista Ohitustien ylitse Joutjarven
eritasoliittyman pohjoispuolelle. Liikenne-ennusteen mukaan sillalle siirtyisi noin 3000 ajoneuvoa
vuorokaudessa, mika ei ole kovin merkittavéa maara. Hankkeen merkitys liittyy uusien alueiden
toteutettavuuteen.

VE1: Kolavan eritasoliittyma ja vt 12 2+2 2050

Valtatien 12 nelikaistaistaminen seka Kolavan eritasoliittyman rakentaminen siirtéa jonkin verran
liikennetta Nastolantielta valtatielle 12. Liikennemaara vahentyy Nastolantielld noin 5900-5700
ajoneuvoa vuorokaudessa, mika vahentaa investointipainetta erityisesti Kujalan kiertoliiittymaan.
Valtatielld 12 on noin 20 000 ajoneuvoa ennustevuonna 2050, ja tdma on liikaa nykyisten
ajoratojen kapasiteetille, ja nelikaistaistamisen tarve on ilmeinen jo ilman Kolavan eritasoliiitty-
maa. Muutoin paavaylat valittdvat ennustetun liikenteen. Niilla kuitenkin suuri osa kasvusta syn-
tyy valtakunnallisen ennusteen pitkdmatkaisen liikenteen lisddantymisesta.

VE2: Joutjarven lisdaramppi itaan 2050

Joutjarven lisdramppi ei vaikuttanut merkittavasti valtatielle suuntautuvaan liikenteeseen, ja
Nastolantien liikennemaara sailyy samana.

VE3: Nastolantien lansipaa 2+2 2050
Nastolantien kaistamaaran lisdaminen ei vaikuttanut merkittavasti liikenteen suuntautumiseen, ja

Nastolantien liikennemaara sailyy lahes samana. Hanke ei ole sindllaan tarpeellinen, ellei sita
nahda osana ramppiliittymien ja Kujalankadun kiertoliittyman kehittdmista.
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Suositukset liikenneverkon kehittamispoluksi
Joukkoliikenteen ja pyordilyn verkkojen kehittaminen

Kariston alueen maankayton laajentuessa Kolavan suuntaan tulee jatkaa nykyisia jalankulun ja

pyorailyn vaylia. Myos Pippo-Kujalan alueella on luontevaa jatkaa nykyisia pyoérailyvaylia katuver-
kon rakentamisen yhteydessd. Pyoradilyn paa- ja aluereittien kehittaminen tulevaisuudessa palve-
lee myds uusia kaava-alueita. Nain voidaan ohjata liikkujia kohti véhapaastdisempia kulkutapoja.

Pippo-Kujalan ja Kariston alueiden saavutettavuutta joukkoliikenteella tulisi parantaa etupainot-
teisesti maankaytén kehittyessa. Kariston-Kolavan alueelle joukkoliikenne voidaan helposti jar-
jestaa jatkamalla nykyisia linjoja. Pippo-Kujalaan tarvittaneen uusi runkolinja, jota on alustavasti
esitetty kulkevaksi Kasaajankadun kautta.

Nastolantien kehittaminen

Nastolantien kehittamistarpeet ovat ramppiliittymien valo-ohjausta lukuun ottamatta riiippuvaisia
Kolavan eritasoliittyman toteuttamisaikataulusta.

Nastolantien ramppiliittymien valo-ohjaus tulee ensimmaisena tarpeeseen, koska ajoittaisia toi-
mivuusongelmia on havaittu nykytilanteessa. Liikenneymparistd selkeytyy ja yhdenmukaistuu sa-
malla, jolla on positiivinen vaikutus liikkenneturvallisuuteen.

Nykyinen Kujalankdun-Nastolantien kiertoliittyma toimii my6s vuoden 2050 ennustetilanteessa,
mutta on geometrialtaan ahdas. Mikali valtatien 12 kehittdminen viivastyy tai kuljetusten toimi-
vuus heikkenee, voidaan harkita liittyman muuttamista liikennevaloliittymaksi.

Nastolantien kapasiteetin kasvattaminen 2+2-kaistaiseksi sen sijaan ei vaikuta ennusteessa lii-
kenteen suuntautumiseen, eikd sen tarve tule esiin toimivuustarkasteluissa. Kadun liikennetur-
vallisuustilannetta on kuitenkin syyta seurata.

Kolavan eritasoliittyma ja valtatie 12 2+2 2050 (Vel)

Valtatien kehittaminen vaikuttaa Nastolantien ja liittymien kehittdmistarpeeseen, koska liiken-
nettd siirtyy Nastolantielta valtatielle, jos Kolavan eritasoliittyma sekd nelikaistaistaminen toteu-
tuvat. Talléin Nastolantien ja Kujalankadun kapasiteettia vapautuu kaava-alueiden liikenteelle.
Mannerheiminkadun liittymassa liikennemadran vaheneminen ei ole kovin suurta.

Liikenteen ja maankdyton yhteensovittaminen

Pippo-Kujalan alueen kehittdminen teollisuus- /varastoalueena seka mahdollisen vahittaiskaupan
suuryksikon sijoituspaikkana soveltuu hyvin nykyiseen liikenneverkkoon. Sijainti Kujalan erita-
soliittyman tuntumassa on liikenteellisesti houkutteleva. Kohonneet liikennemaarat edellyttavat
kuitenkin todenné&kdisesti pitkalla aikavalilla muutoksia Kujalankatu-Nastolantie kiertoliittymaan
ja kaistajarjestelyja Nastolantiella.

Kariston alueen asukas- ja tyopaikkamaaran aiheuttama liikennemaarien lisdys voidaan syéttaa
paavaylille nykyisen verkon kautta.

Kolavan eritasoliittyma vaikuttaisi Kujalan ja Kariston liikenteen suuntautumiseen siten, etta val-
tatielle 12 itdan paastaisiin suoraan ilman pitempia kiertoreitteja.

Vt4 ylittava Latomaen silta on nahtdava osana maankayton kehittamistd. Liikenne-ennusteen
mukaan sillalle siirtyisi noin 3000 ajoneuvoa vuorokaudessa, mika ei ole kovin suuri maara. Silta
kuitenkin mahdollistaisi Tonttilan alueen kehittamisen, koska uuden maankaytén tuottama lii-
kenne voisi kayttaa vaihtoehtoista reittia eika joutuisi kayttamaan asuinalueiden katuverkkoa.
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Kestavien liikennemuotojen kulkutapaosuu
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Kestavien liikennemuotojen kulkutapaosuus, parannettu verkko

Jalankulun, pyérailyn ja

joukkoliikenteen osuus (%)

asukkaiden paivittaisista

matkoista, kun myds JKPP-

yhteyksia parannetuille
joukkoliikennelinjoille on
kehitetty.
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