


MIKSI LIISU?

Kaupungin aikaisemmat liikkennepoliittiset linjaukset, paatokset keskustan kehittamisesta seka

keskustan ja sen lahiympariston liikennejarjestelyita koskevat erillisselvitykset ja suunnitelmat antavat

tarvittavat ainekset ja reunaehdot tydolle.

D AN 5

. Liikenteen haittavaikutusten minimointi keskustassa
. Katuympéristdon viihtyisyyden lisdadminen

. Aktiivisen liikkumisen merkitys terveyden ja hyvinvoinnin edistamisen
kannalta

. Liikenneturvallisuuden ja turvallisuuden tunteen kohentaminen
. Keskustan elinvoiman vahvistaminen
. Kestavien kulkutapojen aseman parantaminen
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LIISU 2030

N 51%
Tyota ohjaavat:
» Keskustan maankayton muutokset g% E
» Strategian ilmastotavoitteet g 1‘
> . . . |
Keskustan liilkkumisen tavoitteet " ‘

LIIKENNETURVALLIS

SAAVUTETTAVUUS VIIHTYISYYS HYVINVOINTI UUS ELINVOIMAISUUS
» Hyva saavutettavuus » Miellyttava asumis- ja » Ymparistdhaitat (melu, e Turvallinen » Kaupallinen keskusta
kaikilla kulkumuodoilla asiointiymparistd ilman sagste) liikkumisymparisto = Palveluverkosto
e Kestavat kulkumuodot vahenevat = Houkutteleva
edelld = Terveyshyodyt asuinpaikka
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Paavolan tornitaloalue

MAANKAYTON MUUTOKSET o

n. 2 100 asukasta

Ranta-Kartano 2020-2030
n. 1 000 asukasta

KESKUSTASSA

- Yhdyskuntarakenteen tiivistaminen ja
asukasmaaran kasvattaminen

- Ranta-Kartano, Radanvarsi, Paavola
- Keskustan taydentyminen

- Palveluverkon muutokset

- Paavolan kampus 2000 kayttajaa v. 2023

- Harju-Lotilan alakoulukampus 1070 lasta

v. 2026 &
- Terveyspalvelujen keskittaminen 4 |
keskustaan Ydinkeskusta 2020-2030 | Harju-Lotilan
i ot ik, 3 alakoulukampus
- Elinvoimakohteet ja kaupan vahvistuminen ; : s .
- Hotellit, Vesiliikuntakeskus, LAD, Prisma jne. & <

2

Liikenne ja liikkuminen kaikilla
kulkumuodoilla lisaantyy Radanvarsi 2019 - 2035

W% j n.4 000 / 6 000 asukasta
oo




MIKSI LIISU:
ETELAINEN KEHATIE VALMISTUU V. 2020 LOPULLA

muuttaa Lahden liikennejarjestelmaa ja
liikennevirtoja merkittavasti

Liikennevirrat eri ilmansuunnista keskustaan
tasapainottuvat, kun kehatie avaa lannest3,
idasta ja etelasta saapuville uusia vaihtoehtoja

ohjaa isot ja raskaat liikennevirrat pois
keskustan lapi kulkevalta reitilta

Muodostaa VT4:n ja VT 24:n kanssa
ulkokehan kaupungin lapi ajavalle
autoliikenteelle

Lilkennemaérien muutos fwkytila -> tavoiteldhtdinen 2030 KVL
B Likennemaara véhenee 20

0

Liilkennemaara vahenee n. 50% ja

raskaan liik. osuus véheneg 2/3

Mahdollistaa

radanvarren kehittdmisen

Mannerheiminkadun kehittdmisen
kaupunkibulevardiksi

Uusien liittymien avaamisen kuten Vuoksenkadun
liittyman

<0
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MIKSI LIISU:
NYKYTILAN
ONGELMIA - onnettomuudet

Monet onnettomuudet ja myds -
asukaskyselyiden negatiiviset a
kokemukset kohdistuvat a
Vesijarvenkadulle ‘

Suuret lilikennemaarat halkovat
keskustaa

V. 2017 laskennan mukaan yli "

puolet Vesijarvenkadun

autoista ajaa keskustan lapi, 5 |
liikennemallin mukaan —
Aleksanterinkadun ja Hdmeenkadun 540
valilla jopa 58 % autoista ja =
Lahdenkadulta tulevista yli 80% V.,

Estevaikutus, melu, huono ilman 25 100
laatu

Liikenneturvallisuus keskustassa

{
Ak

VESIJARVENKATU RAJOITUS 40KM/H
LIIKENNE- JA NOPEUSLASKENTA 05/2019

Ajonopeudet:
- 73,2% ajaaylinopeutta
- 2% ajaa reilua ylinopeutta ( yli 60km/h)

Lilkennemaara 11 000 ajon/vkr

Ajonopeudet:
- 30% ajaa ylinopeutta
- Vakavat lilkenneturvallisuuspuutteet

Lilkennemaara : 23 922 ajon/vkr

Epédviihtyisiksi koetut paikat keskustassa Meluisiksi koetut paikat keskustassa
Arjen paikat ja reitit — kyselyn
tuloksia ( 2018)




KAVELYOLOSUHTEIDEN KEHITTAMISELLA
ELINVOIMAA JA VIIHTYISYYTTA SEKA
TURVALLISTA LIIKKUMISYMPARISTOA

v Kokemus kaupungista muodostuu yleensa kavely-ymparistdn perusteella
v Keskustan asiakas on ldhes aina loppukadessa kavelija

v Kaikki katuympadériston toimenpiteet, jotka edistavat ihmisten
viihtymista, kulkemista ja oleilua keskustassa, edistavat samalla
keskustan houkuttelevuutta niin asuin- kuin asiointipaikkana.

= kavelldan pidempia matkoja

= liiketilat ja kavelijat ovat paremmin "vuorovaikutuksessa”, mika
edistda kaupan kayntia

> Luodaan mahdollisuuksia lisata asiointikatujen viihtyisyytta,
elavyytta, tilaa terasseille ja kaupalle levittaytya
> Luodaan turvallisempaa ja miellyttavampaa

asuin- ja asiointiymparistoa rauhoittamalla autoliikennetta

RAMBOLL

VIIHTYISA KESKUSTA ON ¢
KAIKILLE TURVALLINEN ===
JA ESTEETON.
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Sujuva saapuminen Viihtyisaan keskustaan
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"HYVAN KAUPUNGIN
TUNNISTAA OLESKELUN
MAARASTA.”

Jan Gehl



PYORAILYOLOSUHTEIDEN KEHITTAMISELLA
TURVALLISUUTTA, SUJUVUUTTA JA HYVINVOINTIA

v Parannetaan jalankulun turvallisuutta ja viihtyisyytta

Tarerretiy verihohuvaus tavoltetilartesssy

erottamalla pyoraiily jalankulusta e
v Luodaan pyorailylle parempia olosuhteita; sujuvuutta ja \ v o e
turvallisuutta : \\ e —
- Mitd paremmat olosuhteet pyoréilyyn, sité herkemmin | T\ s

pyoraillaan
« Samalla edistetaan lahtelaisten hyvinvointia

v My6s uusi tielitkennelaki (1.6.2020) edellyttaa: jalankulku
ja pyoraily erilleen ja pyoraily paasaantdisesti yksisuuntaisesti

> keskustan lapikulkevilla paapyorareiteilla:

= erottelu jalankulusta

» yksisuuntaiset pyéréatiet

= turvalliset liittymératkaisut . .
PyOrailyn paareitti
> ydinkeskustan muilla kaduilla pyordéily ajoradalla Vesijarvenkatu

Aleksanterinkatu — Karjalankatu

Hollolankatu - Lahdenkatu

RAMBOLL



JOUKKOLIIKENTEESEEN SUJUVUUTTA JA SAASTOJA

Runkolinjastosuunnitelman vaihtopysadkkialueen vaihtoehdot :
Ve 1 Kauppatori

Ve 2 Aleksanterinkadun ja Vesijarvenkadun kulma
» Asukkailta enemman kannatusta kauppatori-vel:lle- tuo torille elavyytta

Kauppatorille kulkee
» Kauppatorin kiertdminen lisaa matka-aikaa edelleen itd-lansisuunnan

D . o - .. bussit ja palvelulinja
= Suorempi reitti palvelee paremmin. Erityisesti Niemen kampuksen linjoja (n. 10]__1% linjaa )J

on toivottu nopeammiksi. Myds yhteys uudelle Paavolan kampukselle \
sujuvoituu ja nopeutuu.

» Nykyinen Kauppatorin kierto aiheuttaa myds haasteita isojen
toritapahtumien yhteydessa kun joukkoliikenteelle on jarjestettava X
tilapaisia poikkeusreitteja.

» Liikenndintikustannuksissa saastyisi 0.5 milj€/v kun torin kierto " )
jaisi pois

> Joukkoliikenne kulkee paasaantoisesti seka matkakeskuksen ja
Vesijarvenkadun vaihtopysakkialueen kautta
> Kauppatorin kautta kulkee ita-lansi-suunnan busseja seka

palvelulinjat

VE1. Kauppatorin terminaalif VE2. Trion terminaali

> Aleksanterinkatua ja Kauppakatua kehitetaan joukkoliikennekatuina

RAMBOLL



AUTOLLA SUJUVASTI KATUKEHALTA KESKUSTAN
PYSAKOINTILAITOKSIIN

Haasteena on, miten varmistamme keskustan hyvan saavutettavuuden ja
miten samalla vastaamme autoliikenteen turvallisuus- ja ympadaristbhaittoihin,
sekd saatuun asukaspalautteeseen?

o Vesijarvenkadun liikennemdé&éra kasvaa entisestdan ja samalla Epaviihtylsiksi koelut palkat keskusiassa  Melulsiksl koetut pakat keskustassa
haittavaikutuksetkin kasvavat Arjen paikat ja reitit-kysely 2018
-2 meluntorjuntaohjelmassa esitetty toimenpiteitéd vv. 2019-2023

e kaupunginsairaalan ja Harju-Lotilan alakoulukampuksen mydbté on keskustaan tulee
kdvelemaan ja pybrailemé&an eri ikdryhmia, erityisesti alakouluikéisia lapsia

o Vesijdrvenkadulla ei ole mahdollisuuksia ratkaista liikenteen lisGantymisesta syntyvia
ongelmia, Vuoksenkadulla sen sijaan eritasoratkaisu koululle mahdollista

e Saimaankadulla on "valmiina” vapaata kapasiteettia

Hajautetaan Vesijarvenkadun autoliikennetta eri reiteille:
- nopea kaupungin lapiajo valtatieverkolle ns. ulkokehdélle

- sujuva saapuminen keskustan pysakéintilaitoksiin
keskustakehadlta

- ajo "keskustan sisalla” kavelyn ja pyorailyn ehdoilla

Autoilua ei kielleta
Varmistetaan pelastus- ja huoltoliikenne keskustassa ja keskustan lapi




LAHDEN KESKUSTAN TARKASTELTAVAT KEHITTAMISTOIMET

KESKUSTAN KEHAKATU

e 40 km/h

e alykas liikennevalo-
ohjaus ja reaaliaikainen
opastus
pysdkointilaitoksiin

Kehan sisalla lisataan
katujen
kavelypainotteisuutta.
Ajonopeus 30km/h.

Lahdenkatu ja Hollolankatu

autoliikenteelta
vapautuville
"uloimmille” kaistoille
autoliikenteesta ja
jalankulusta erotetut 1-
suuntaiset pydravaylat

Aleksanterinkadusta
Joukkoliikennepainotteinen
katu valilla

Rauhankatu-

Vesijarvenkatu

RAMBGLL
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Kauppakatu ja Vesijarvenkatu
joukkoliikennepainotteisia

+ liikennevaloetuudet
joukkoliikenteelle

« joukkoliikennetta suosivat
kaistajarjestelyt ja
ajoratapysakit

1-suuntaiset pyoratiet valille
Aleksanterikatu — Lahdenkatu

Saimaankadulle turvallinen ylitys
L jalankululle ja pyérailylle

kauppakeskus Trion edustalle

Vesijarvenkadulle ja
Aleksanterinkadulle

Pyorailyn paareitit keskustan lapi
Aleksanterin- ja Vesijarvenkadulla

| Vuoksenkadun ylikulkukansi;

turvallinen reitti kouluille
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SISALTO:

> Lahden keskustan
tarkasteltavat
kehittamistoimet

Liikenne-ennusteet
> Lahden keskustan kehakatu

Vesijarvenkadun
vaihtopysakit

» Vesijarvenkadun
vaihtopysadkkien
kuormitustarkastelu

> Lapsiin kohdistuvien
vaikutusten arviointi

> Terveys ja
hyvinvointivaikutusten
arviointi

HEAT-laskenta

Meluselvitys
Paastotarkastelut
Vaikuttavuus- ja riskianalyysi

Y

Y

YV V V VY
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TARKASTELUISSA KAYTETYT LIIKENNE-ENNUSTEET

YRR Y

NYKYTILA VEO+ NYKYTILA VEO+ 2030

Nykyinen Nykyinen Nykyinen
liikenneverkko liikkenneverkko liikenneverkko
Nykytilan Eteldinen ohitustie Etelainen ohitustie
likennemaarat valmistunut valmistunut
Mannerheiminkadun Mannerheiminkadun
muutokset tehty muutokset tehty
Nykytilan Vuoden 2030
likennemaarat likennemaarat

( EI LIISUa)
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LIIKENNE-ENNUSTE

VUOROKAUSI

Kuvassa on esitetty ennustettu
keskimaarainen vuorokausiliikenne
eri skenaarioissa.

Eteldinen kehatie pienentaa

Mannerheiminkadun liikkennemaaria
merkittavasti. Muilla kaduilla vaikutus on
vahainen.

V. 2030 Loviisankadun liikennemaara on
ilman LIISUa

ja LIISUn tavoite-ennusteessa lahes
sama. Ilman LIISUa liikenteen kasvu
kohdistuu

kuitenkin keskustan “sisaan” lisaten
Vesijarvenkadun liikennettd, toisin kuin
tavoite-ennusteessa, jossa
Vesijarvenkadulle kohdistuva
liikennemaara vahenee uuden,
Vuoksenkadun yhteyden perusteella.

RAMBOLL
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- MUUTOS % LIISU-Perusennuste 2030 - VEO+(ei LIISUA) 2030 /
LII KE N N E E N N U STE MUUTOS OA(; LIISU-Tavoite-ennuste - VEO+(ei LIISUa) 2030)
MUUTOKSET

Eteldisen kehatien my6td Mannerheiminkadun | — Liikennemaadra pienenee
liilkennemaara on vahentynyt 44% skenaariossa
VE 0+ 2030

= Liilkennemaara kasvaa Kariniemi

Perusennustetta / Tavoite-ennustetta verrattiin
skenaarioon VEO+ 2030, jotta voitiin tarkastella
pelkastaan keskustan kehan vaikutusta
liilkennemaariin

Vesijarvenkadun liikkennemaara vahenee
lilkenteen hajautuessa ulkokehdlle ja keskustan
kehakadulle

Noin Vs Vesijarvenkadun liikenteesta siirtyy
Vuoksenkatu-Saimaankatu-reitille.

Loput liikenteesta jatkaa suoraan.

Merkittavan liikennevirran Vuoksenkadulle
muodostaa suoraan Mannerheiminkadulta
tuleva liikenne

Liikennemaara kasvaa hieman myads . —
- e - -7, 1 h 7*A...'

muilla keskustan kehan kaduilla, ?y AT : (

mutta vaikutus on pienempi. ¥—"" e | +25 %/ 0%

| ; 'l
S {Q §‘ +295 %o/ +220%] 24

"/ I 0 %/-15% |
16 % 0°/o
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LAHDEN KESKUSTAN KEHAKATU

Q <= Q Mannerheiminkatu

Q"’G Vuoksenkatu
G<—>Q Saimaankatu

Qﬁe Lahdenkatu
G<—>° Hollolankatu

Kehakadun nopeusrajoitus 40 km/h ja
Kehdkadun sisapuolisella katuverkolla
30 km/h nopeusrajoitus.
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LAHDEN KESKUSTAN KEHAKATU
YHTEYDET PYSAKOINTIIN

" NYKYINEN
& p_LAITOS

SUUNNITELTU
P-LAITOS
Keskustan kehakadulle voidaan toteuttaa

dynaaminen ohjaus pysakoéintilaitoksiin.

Niin nykyiset kuin uudet pysakdintilaitokset
sijoittuvat varsin optimaalisesti kehakadun reitin

varrelle.

Kavelymatka pysakointilaitoksista palveluihin jaa

padasaantdisesti alle 300 m:in.

A
O
H

Suunnitteilla
Suunnitteilla (epavarma)
Yksityinen

Kaupunki

RAMBGLL - 300 metria

600 metria




LAHDEN KESKUSTAN KEHAKATU

°<—> 0 Mannerheiminkatu
°<—> G Vuoksenkatu (pinta)

G<—> Q Saimaankatu

Qﬁe Lahdenkatu
G<—>° Hollolankatu

Suunnitelmakartassa on esitetty
toimivuustarkastelujen perusteella

riittdvat kaistajarjestelyt

_ ] } ) KATUPOIKKILEIKKAUS
ajoneuvoliikenteelle seka kehdakadun 2+2 |

suuntaiset pyorailyreitit. J X ‘

- KATUPOIKKILEIKKAUS '
KATUPOIKKILEIKKAUS

RAMBOLL



MANNERHEIMINKATU

0-~0
1. Hollolankatu - Salininkatu valilla 1+1 ajokaistat

2. Vesijarvenkatu - Loviisankatu — Mannerheiminkatu- liittymaalueeseen kaistamuutoksia
3. Vuoksenkadun liittyma rakennetaan osaksi Lahden keskustan kehakatua

> Loviisankatu - Vuoksenkatu valilla 2+2 ajokaistat seka kaantymiskaistat

RAMBOLL




VUOKSENKATU

0~0

1. Vuoksenkadun liittyma rakennetaan osaksi Lahden keskustan kehakatua
2. Harjun paalle toteutetaan ylikulkukansi ja kehakatu kulkee lyhyessa n. 60m pituisessa alikulkutunnelissa
» Ajoneuvoliikenne kulkee alikulussa, pyoraily ja jalankulku kulkee maantasoratkaisuna

> Oikokadulle ja Hdmeenkadulle voidaan toteuttaa normaalit liikennevaloliittymat

RAMBOLL




VUOKSENKATU

» Kehakatu harjun paalla "alikulkutunneliin”
( = normaali silta)

» Turvallinen reitti koululle ylikulkukannen
paalta

» Vuoksenkadun kokonaiskustannus n.7-9M€,
( alkuperainen tunneli-ve > 20 M€ )

RAMBOLL

CARN

Koululle kannen
paalta
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SAIMAANKATU

©0—~0
1. Toimivuustarkastelujen perusteella Aleksanterinkadun liittymassa
esiintyy tilapaisesti ruuhkia

2. Saimaankadun poikkileikkaus 2+2 valilla
Aleksanterinkatu - Lahdenkatu

3. Pyorailylle toteutetaan 1-suuntaiset pydratiet valilla
Aleksanterinkatu - Lahdenkatu

» Jalankulun reitit sailyvat nykyisellaan

RAMBOLL




LAHDENKATU

0-~0
1. Autoliikenteelta vapautuvat "uloimmat” kaistat hyddynnetaan pyoérailyn kayttéon, niiden tilalle toteutetaan
autoliikenteesta erotetut 1-suuntaiset pyoératiet

» Lahdenkadun poikkileikkaus muuttuu paasuunnaltaan 2+2 kaistaiseksi (+ kaantymiskaistoja liittymissa), vaikutuksia
tulee koko osuuden liittymajarjestelyihin

» Muutokset katujarjestelyihin pienida, esim. keskisaarekkeet sailyvat paaosin nykyisellaan
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HOLLOLANKATU

0-0

1. Autoliikenteelta vapautuvat “uloimmat” kaistat
hyddynnetdan pydrailyn kayttédn, niiden tilalle toteutetaan
autoliikenteesta erotetut 1-suuntaiset pyoratiet

» Lahdenkadun poikkileikkaus muuttuu paasuunnaltaan 2+2
kaistaiseksi, vaikutuksia tulee koko osuuden
liittymajarjestelyihin

» Mannerheiminkatu - Vapaudenkatu valin liikennejarjestelyt
sailyvat ~ nykyisellaan.

RAMBOLL




VESIJARVE NKADUN- ALEKSANTERINKADUN
VAIHTOPYSAKKIEN KUORMITUSTARKASTELU

e Tarkastelu perustuu kevaallda 2020 tarkistettuun
runkolinjastosuunnitelmaan

e Samalta paikalta lahtevien bussien minimivalina
pidettiin 5 minuuttia

o Pysakkikapasiteetti riittaa hyvin nailla
oletuksilla

e Kuormittuneimpia ovat Vesijarvenkadun pysakit
(1&2), jotka palvelevat vilkasta linjaa 1, seka useita
linjoja palvelevat Aleksanterinkadun pysakit (3&4)

e Saatamalld linjojen Idhtbaikoja voidaan kuormitusta

jakaa vield tasaisemmin

RAMBOLL
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LIISU-RATKAISUJEN TUOTTAMIEN TERVEYSHYOTYJEN
YHTEISKUNTATALOUDELLINEN ARVO

/" OHEAT /&

Health econom|c

assessment tool Tyokalun kiyttokohteita ja
laskennan tuloksia voidaan
> Lasketaan kédvelyn ja pyoraliikenteen yhteiskuntataloudellista soveltaa esimerkiksi:
arvoa « Uuden pyoraily- tai

kavelyinfrastruktuurin

> Perusta on aktiivisen liikkumisen tuomien terveyshyotyjen )
suunnittelun perustelussa

taloudellinen arviointi aikuisikdisella vaestolla (pyorailyn
* Kuolleisuuden vahenemisen
taloudelliseen arviointiin nykyisilla
kokonaiskuolleisuuden kautta. ja tavoitelluilla
kulkutapajakaumilla

osalta 20-64 vuotiaat, kdavelyn 20-74 vuotiaat)

> Vain lilkkunnan maaran lisaantymisen aiheuttamat muutokset
+ Lahtdtietojen tuottamiseen
laajempia taloudellisia laskelmia
ennenaikaisten eldkoditymisen vihenemisen vaikutuksiin. varten osana
kaupunkisuunnittelua

o /

kuolleisuuteen, mutta ei esimerkiksi sairauspoissaolojen tai
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LIISU-RATKAISUJEN TUOTTAMIEN TERVEYSHYOTYJEN
YHTEISKUNTATALOUDELLINEN ARVO

Gréilyn maaran lisaantyminen 34% (0.48 km asukasta kohti paivassa) merkitsisi yli 5 M€:n suuruisia vuotuisia hyotyja \

ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen myo6td. Kymmenessa vuodessa hyoty olisi yhteensa ldahes 45 MC.

Kavelyn osalta taas 8%:n (0.05 km:n) lisdys merkitsisi yli 1,8 M€:n vuotuisia hyotyja. Kymmenessa vuodessa hyoty olisi lahes
15M€

\_ /




MELUTARKASTELUT

Melua saadaan suurelta osin alennettua keskustan
alueella, johtuen lilkennemaarien ja nopeuksien
pienenemisesta. Melun alentuminen laajalla alueella
keskustassa tulee vaikuttamaan melulle altistumisen
vahenemisena, ja siten myos terveyshaitat tulevat
kokonaisuutena vahenemaan.

VEO+ 2030
Lahtokohta tarkasteluissa

-

RAMBOLL

Melun muutosta on havainnollistettu |
varivydhykkein, vihreilla alueilla melutaso alenee. 4

VEO+
2030
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PAASTOTARKASTELUT

Hiukkaspaastot eri skenaarioissa

—
o

» Moottoriteknologian kehittyminen vahentaa
pakokaasupaastdja ja erityisesti typen
oksideja

» Pakokaasun hiukkasten osuus
kokonaishiukkaspaastdsta pieneni selvasti

tulevaisuusskenaarioissa

> Koska liikennemaarat vahenivat

kokonaisuutena katsottuna, myds muut kuin

vuorokausipaastdé kg/d
O = N W h U1 OO N 0 ©

pakokaasun hiukkasp&astdt pienenivat NOx-padstot eri skenaarioissa

- 3 3 5o
H : 'E o 8 c 8 60
» Muiden kuin pakokaasuperaisten < ‘: > 2N
. . o s . . .. < o @ : [
hiukkaspaastdjen hallinta nousee entista i g ﬁ @ 20
. .. . . . c © €
tarkedmméksi tulevaisuudessa o S < 40
S 8
-
> Kun liikenteen maara vihenee LIISU 8

2030 toimenpiteiden avulla, niin

vuorokausipaastod kg/d
w
o

todennakodisesti myos katupolyn maara 20
(polyn nouseminen uudelleen ilmaan, 10
resuspensio) vihenee, mika parantaa 0

edelleen ilmanlaatua

nykytila

VEO+ 2030
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LAPSIIN KOHDISTUVIEN VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

Lapsivaikutusten arvioinnissa selvitettiin Lahden keskustan liikenteen ja liikkumisen tavoitesuunnitelman (LIISU 2030)
vaikutuksia lasten eldmaan. Arvioinnilla tuotetaan tietoa paatdksenteon tueksi.
Lapsiin kohdistuvina vaikutuksina tarkasteltiin suunnitelman vaikutuksia lasten ja nuorten

> lilkkumiseen ja arjen sujuvuuteen

» terveyteen

» asumiseen

» palveluihin

> osallistumiseen

Vaikutukset arvioitiin asiantuntija-arviona, jossa lasten ja nuorten nakemyksia ja muuta kokemusperaista tietoa
tarkasteltiin suhteessa muiden vaikutusarviointien tuloksiin. Tydssa hyddynnettiin kokemusperaista tietoa, jota
Lahden kaupunki on 2010-luvulla kerannyt lapsilta ja nuorilta eri kyselyilla ja selvityksilla. Lisaksi toukokuussa 2020
toteutettiin Lahden nuorisvaltuustolle ja oppilaskunnille kohdennettu kysely, jossa kerattiin heidan nakemyksiaan

tavoitesuunnitelman vaikutuksista lapsiin ja nuoriin.

RAMBOLL



LAPSIIN KOHDISTUVIEN VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

/\IAIKUTUKSET LASTEN JA NUORTEN LIIKKUMISEEN
» Parantaa keskustan saavutettavuutta, keskustassa liikkumista ja liikenneturvallisuutta seka pyoéralla etta jalan.
Parantaa lasten ja nuorten omaehtoisen liikkumisen mahdollisuuksia kouluihin ja harrastuksiin

Parantaa myo6s vammaisten lasten ja nuorten seka heidan perheidensa liikkumisolosuhteita keskustassa.
Liilkenneturvallisuuden parantuminen ja riskien vaheneminen parantaa koettua turvallisuutta.

Tekee Trion palveluiden keskuksena ja ajanviettopaikkana helpommin saavutettavaksi myos keskustan ulkopuolelta

\ saapuville.

YV V V VY

[VAIKUTUKSET LASTEN JA NUORTEN TERVEYTEEN

» Parantaa liikenneturvallisuutta ja ilmanlaatua ja sen seurauksena tuo myodnteisia terveys- ja hyvinvointivaikutuksia
myO0s lapsille ja nuorille.

» Parantaa nuorten terveytta myds kansanterveydellisessa mielessa.

\_

J
S

,
VAIKUTUKSET SUUNNITELMIEN TOTEUTUMISEEN
» Tukee Lahden kaupungin lasten ja nuorten hyvinvointia koskevien suunnitelmien toteutumista.

\.

Lahden keskustan liikenteen ja litkkumisen tavoitesuunnitelman

(LIISU 2030) kehitystoimenpiteet tukevat

suoraan tai valillisesti lasten ja nuorten hyvinvointia.




VAIKUTTAVUUSANALYYSI
LAHTOKOHDAT JA TARKASTELUASETELMA

e Vaikuttavuusanalyysi peilaa kaupungin strategisia kehittamistavoitteita, erityisesti keskustan kehittamisen yleisia
ja liikenteellisia tavoitteita, LIISU2030-suunnitelman ennakoituihin vaikutuksiin.

e Vaikutusten maarittdmiseksi on verrattu nykytilanteen jatkumoa (vertailuvaihtoehto) ja LIISU2030-
tavoiteverkkoon (hankevaihtoehto) vastaavine liikkkumisennusteineen (VEO+ 2020 ja Perusennuste 2030).

e Vaikutusarvioinnin keskeinen lahtokohta on ennakoidut liikenteelliset vaikutukset, joista on erikseen johdettu
muita vaikutuksia kohderyhmittdin (erityisesti kaupalliset ja lapsiin kohdistuvat vaikutukset)

Vaikuttavuusarvioinnin keskeiset
nakokulmat ja tavoitealueet,
joihin keskustan liikenteen
tavoitesuunnitelma LIISU2030
tahtaa.

RAMBOLL
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D AN IS

Liikenteen haittavaikutusten minimointi keskustassa

Katuymparistdn viihtyisyyden lisaaminen

Aktiivisen liikkkumisen merkitys terveyden ja hyvinvoinnin edistamisen
kannalta

Liikenneturvallisuuden ja turvallisuuden tunteen kohentaminen
Keskustan elinvoiman vahvistaminen
Kestavien kulkutapojen aseman parantaminen



VAIKUTTAVUUSANALYYSI
YHTEENVETO

Tavoitealue

Kokonais-
vaikutus

Positiiviset vaikutukset

Negatiiviset vaikutukset

RAMBGLL




RISKIANALYYSI

LIISU2030 on keskeinen keskustavisiota toteuttava suunnitelma.
Sen toteuttamatta jattaminen kokonaan tai osittain vaikuttaa merkittavasti siihen, miten keskustan kehittdmistavoitteet
liilkkumisen ja liikkumiskayttaytymisen muutoksen kannalta saavutetaan. Varsinaisessa riskien arvioinnissa on tarkasteltu

hankkeen toteutettavuutta seuraavien merkityksellisiksi tunnistettujen riskityyppien kautta:

Riskiarvio Merkitys

» Esitetyt suunnitteluratkaisut ovat tunnettuja eika toteuttamiseen ja kayttoon liittyy tavanomaista suurempia

. . . .. riskeja.
Teknisten ratkaisujen toimivuus * - Vuoksenkadun tunneliratkaisun riskit

» Keskustakehan ja sisapuolisen keskustan katutilojen muutoksen kokonaiskustannusarvio ei viela ole tiedossa

.. » Vuoksenkadun tunnelin kustannusarvio, Trion vaihtopysakit
Kustannusriskit ** py

» Perusennuste edustaa BAU-skenaariota, joka toteuttaa liikenteen ja liikkumisen kasvua trendinomaisesti.
Autoliikenteen kasvuennuste edustaa oletusta suhteellisen voimakkaasta kasvusta Liikkumispreferenssien ja
-- o e e (Lo liikkumisen hintojen muutokset tulevaisuudessa voivat merkita, ettd arvioitu autoliikenteen kasvuennuste ei
Liikennetarpeen arviointiriski - toteudu. !
» Liikenteellisten vaikutusten johdannaisvaikutukset ovat merkittavasti riippuvaisia liikenteen
kehitysennusteen toteutumisesta

Liittyy keskeisesti perusennusteen toteutumiseen
Toimenpiteiden ajoitus, vaiheistus ja toteutusjarjestys vaikuttavat lilkkenteen kokonaistoimivuuteen.

. P s * Riskia voidaan alentaa, kun toimenpiteita tehdaan vaiheittain.
Liikenteen toimivuusriskit Tie- ja katuverkolla on vaihtoehtoisia reitteja lilkkkua keskustassa ja sen tuntumassa. Liikenteen kysynta
joustaa verkolla vallitsevien olosuhteiden mukaan.
» Perusennusteen toteutuessa autoliikenne lisdaantyy erityisesti Saimaankadulla ja Vuoksenkadulla, joilla on
tarvittavissa maarin osoitettu melu- ja paastovaikutukset
Ympéristé— ja turvallisuusriskit * * Hankkeen toteuttamatta jattaminen lisda merkittavasti liikenteen onnettomuus- ja ymparistoriskeja.

Y %k K merkittéva riski

RAMBOLL * * kohtalainen riski

Y vahainen riski
— ei tunnistettuja riskeja



LIISU KARKEA KUSTANNUSARVIO

INVESTOINTIMENOT KUSTANNUSSAASTOT

LIISU 2030 - periaateratkaisu LSL:n liikkenndinnin saasté6 5 milj€ / 10 v,
kévelypainotteisine katuineen kun torin kierto jaa pois

_ Vuoksenkatu 7 -9 M€ LIISU-ratkaisujen tuottamien terveyshyotyjen

- Muu keskustakehéa 2...4 M€ yhteiskuntataloudellinenarvo 60 M€ /10 v

- Vaihtopysakkialue n. 1,5 - 3 M€
- Vesijarvenkatun. 1,5-3 M€
- Muut kavelypainotteiset kadut 4...7 M€

- YHTEENSA 16...26 milj € L
VAIKUTUS LIIKE-ELAMALLE

Kavely-ystavallisen ympariston vaikutus *)
» asiakasmaarat + 20-40 %

* liikevaihto + 10-25 %

* liikekiinteistGjen vuokrat + 10-30 %

HUOM. v. 09/2020 hintataso

*) Kavelysta elinvoimaa- julkaisussa esitettyjen
tutkimuksien mukaan ( 2014 Tampereen teknill. yliopisto)


niskanen_ri
Konekirjoitusteksti
HUOM. v. 09/2020 hintataso 


KUSTANNUS - HYOTY ARVIO
(10 VUODEN TARKASTELUJAKSO)
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LIISU 2030 - JATKOTOIMENPITEET JA VAIHEISTUS

LIISU 2030 vaihe 2 /Valhelstus \

Ratkaisujen toteuttaminen edellyttda tarkempien 1. Keskustan kehakatu
katukohtaisten suunnitelmien laatimista seka paikoittain
asemakaavamuutoksia

2. Joukkoliikenteen uusi

vaihtopysakkialue
Rakentaminen tehdaan vaiheittain sovittaen yhteen

mahdollisten kunnallisteknisten johtojen ja laitteiden
uusimistarve seka kadun kehittamiseen oleellisesti 1....3. Kavelypainotteiset kadut

liittyvien maankayton muutosten aikataulu.
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HAVANNEVIDEO

e Vaihtopysakkialueesta ja Vesijarvenkadusta |6ytyy taalta

RAMBGLL



https://www.youtube.com/watch?v=BUmhUytIoT0&feature=emb_logo

LIISU 2030 LIITTEET
(SUUNNITELMAKUVAT &

ERILLISSELVITYKSET)

. Liikenne-ennusteet

. Lahden keskustan kehakatu

. Vesijarvenkadun vaihtopysakit

. Vesijarvenkadun vaihtopysakkien kuormitustarkastelu
. Terveys ja hyvinvointivaikutusten arviointi

. Meluselvitys

. Paastotarkastelut

Lapsiin kohdistuvien vaikutusten arviointi

© ® N O U AN ®WNEPR

. Havainnekuvat

10. Vuoksenkadun jarjestelyt
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