LAHTI

KAVELYN JA PYORAILYN EDISTAMINEN JA
TURVALLISUUDEN PARANTAMINEN

— SUUNNITTELUPOYDALTA KAYTTOYMPARISTOON

RAMBGOLL



YLEISKAAVALUONNOKSEN AUDITOINTI: SELOSTUS

Pyoraily ja kdavely ndakyvat omina liikkennemuotoinaan kaavaselostuksessa erittain hyvin
kautta linjan. Alla on yhdisteltyja otteita kaavaselostuksen tekstiosuuksista.

o

+
Vuonna 2030 kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen yhteenlaskettu kulkumuoto-osuus on yli 50 %.
Yhdyskuntarakenne, kaupunkiymparistd ja palveluverkko houkuttelevat kdavelemaan, pyoérailemaan ja
kayttamaan joukkoliikennetta. Tyo- ja koulumatkat liikutaan tavallisesti kdvellen, pyoéralla tai linja-autolla. Yli
10 % autoilijoista on ryhtynyt kdvelemaan, pyoérailemaan tai liikkumaan julkisilla ty6- ja asiointimatkansa. +

Lahden keskustan ja Rakokiven monipuoliset palvelut ovat kaupunkilaisten saavutettavissa jalan, pyoéralla tai
julkisilla kulkuvalineilld. Isommille ostoksille mennaan keskustaan, ostoskeskukseen tai hypermarketiin, joihin +
paasee myos entistd helpommin pyoéralla tai linja-autolla. Keskustaan pdasee aiempaa sujuvammin

kaupunginosista myds pyoralla viihtyisiksi ja turvallisiksi kehitettyja pyorailyn paareitteja pitkin. Myos

keskustan |api padsee pyodrailemaan sujuvasti, helposti hahmottuvia ja yhtenaisia pyorailypainotteisia reitteja

pitkin. Kaupunkivydhykkeella arkipaivan palvelupisteet on mahdollista saavuttaa kavellen tai pyoralla, muut
palvelupisteet ovat hyvin saavutettavissa joukkoliikenteellda. Paavolan kampusalueelle paasee parhaiten

kavellen, pyoralla ja joukkoliikenteelld, silld kampusalueen liikennettd on rauhoitettu katkaisemalla autojen
lapiajoliikenne Kannaksenkadulla.

Jalankulun ja pyoraliikenteen vaylien turvallisuuden ansiosta kaikenikdisia kaupunkilaisia on kannustettu
lilkkkumaan joko jalan tai pyoralla. Verkoston suunnittelussa on otettu huomioon erityisesti lasten turvalliset
koulumatkat. Paivakoti, alakoulu ja lahikauppa ovat turvallisen kavely-, pyoraily- tai bussimatkan paassa
kodista. Asuinalueiden liikenneturvallisuutta on parannettu rakentamalla tonttikaduista viihtyisia pihakatuja,
hillitsemalla ajonopeuksia kokoojakatuverkoston suunnittelulla ja suunnittelemalla viihtyisaa kavely- ja
pyoraily-ymparistoa.

Pyoradilyinfrastruktuurin laadulla on merkittava vaikutus pyordilyn maaraan ja liittyy erityisesti
liilkenneturvallisuuden lisaantymiseen.

Vuonna 2030 Lahdessa on toteutettu pyorailyn tavoiteverkko, joka kattaa pdaareitit, aluereitit ja perusverkon.
Pyordilyn infrastruktuuri ja liikenteen ohjaus houkuttelee hyppaamaan pyodran satulaan. Paareiteilla
pyoréliikenne on nakyvasti eroteltu autoliikenteesta ja jalankulusta. Py6rdilyn paareitit ovat nopeita,
turvallisia, sujuvia ja hyvin kunnossapidettyja reitteja asuinalueilta keskustaan palvellen ensisijaisesti ty6- ja
koulumatkapyorailya. Pyorailyn paareiteille on muotoiltu yhtenevat ja tunnistettavat valaisimet, opasteet ja
muut kadunkalusteet. Aluksi on tarkeda toteuttaa korkeatasoiset paavaylat asuinalueilta keskuksiin ja
tyopaikkakeskittymiin.

Huomiot:

Kavelylle ja pyorailylle on annettu
selkeat maaralliset ja laadulliset
tavoitteet.

Kavelyn ja pyorailyn hyvaa
saavutettavuutta korostetaan.

Kavely- ja pyoraily-yhteyksien
turvallisuuteen kiinnitetaan huomiota.

Pyoraliikenteen tavoiteverkon merkitys
nostetaan esille ja sen
toteuttamisjarjestykseen otetaan kantaa.

Selostuksessa voisi esittda tarkemmin
vaylatyyppien valintaan sekd 1- ja 2 -
suuntaisuuksiin liittyvia periaatteita.



YLEISKAAVALUONNOKSEN AUDITOINTI: SELOSTUS

Pyoraily ja kdavely ndakyvat omina liikkennemuotoinaan kaavaselostuksessa erittain hyvin
kautta linjan. Alla on yhdisteltyja otteita kaavaselostuksen tekstiosuuksista.

o

Liikenneverkko tulee suunnitella pyoérailyn tarpeet huomioiden. Toisinaan pyo6railyn suosiminen voi merkita
myds autoliikenteen rauhoittamista ja tilan ottamista pyordilylle nykyisesta katutilasta. Keskustan
liilkennejarjestelyissa etusijalla ovat jalankulku, pyoéraily ja joukkoliikenne. Autoliikenne on sopeutettu
muihin liikkumismuotoihin. Liikennejdrjestelyissa etusijan ovat saaneet kavely, pyoraily ja joukkoliikenne.

Pyorailyn paareittien ja autoliikennevaylien ristedmiskohdissa pyoérailijat ovat padasiassa etuajo-
oikeutettuja. Pyorailijoille on asetettu liikennevaloetuudet. Pyordilyn pdareittien ja muiden tarkeiden pyora -
ja kavelyreittien talvikunnossapito on parasta hoitoluokkaa, ja lumi- ja liukkaustilanteesta seka aurauksesta
tiedotetaan sovellusten avulla.

Kavely- ja pyoraily yhteys Aleksanterinkadulta Ranta-Kartanoon ja Vesijarven rantaan kulkee
Paasikivenaukion seka Pikku-Vesijarven puiston puistokaytdvien kautta.

Korkealaatuisen pyodrapysakoéinnin jarjestaminen matkan alku- ja loppupadssa on olennaista, jotta pyorailylla
on selkea rooli matkaketjussa. Uusien kulkuvdlineiden pysakdinti- ja sailytystarpeet on otettu huomioon
pyorapysdkdinnin suunnittelussa.

Joukkoliikenteen reittien solmukohdissa on hyvat liityntapysakoéintimahdollisuudet polkupydrille. Niilla
asuinalueilla, joilla etaisyys bussipysakille on yli puoli kilometria, pysakille voi sujuvasti pyorailla ja jattaa
polkupydran sille varattuun katokseen pysdkin viereen. Kavely ja pyo6raily ovat tarkea osa joukkoliikenteen
matkaketjuja.

Kavelyn ja pyorailyn suosion kasvu on vahentdanyt melulle ja paastoéille altistumista.

Ehed ja tiivis kaupunkirakenne luo edellytykset pyordliikenteen kehittamiselle.

Kavelylla ja pyoérailylla on myo6s selkea yhteys kansanterveyteen ja kaupungin viihtyvyyteen.

Pydrailyn edistaminen vaatii poliittista tahtoa ja laajaa nakemystéa eri kulkutapojen tavoitteellisesta roolista
erilaisilla liikkumisvydhykkeilla.

+

Huomiot:

Liikenneverkon kehittamista
pyoraliikenteen tarpeet huomioon
otettuna pidetaan tarkeana.

Pyodraliikenteen etuisuudet nostetaan
esille.

Pyodrapysakointi ja -sailytys nostetaan
esille seka pyodraliikennetta tukevat
matkaketjut nostetaan esille.

Kestavan liikkumisen matkaketjujen
merkitys nostetaan esille.

Ymparistoasiat ja ymparistdn kuormitus
otetaan huomioon.

Vuonna 2012 laadittu pydraliikenteen
tavoiteverkko tarkistettiin yleiskaavatyon
yhteydessa, koska yleiset tavoitteet ja
suunnitteluperiaatteet pyoraliikenteen
osalta ovat kehittyneet paljon viime
vuosina.



YLEISKAAVALUONNOKSEN AUDITOINTI: KAAVAMERKINNAT

Pyoraily ja kdavely ndakyvat kaavamerkinnoissa seuraavasti:

o Asuinalueilla (A): Palveluiden sijoittelussa kiinnitetaan
huomiota niiden saavutettavuuteen kavellen ja pydrélléd seka
joukkoliikenteella. Asuinalueiden suunnittelussa ja
rakentamisessa kiinnitetdéan erityistd huomiota
elinympadristbjen viihtyisyyteen ja turvallisuuteen.

o Keskustatoimintojen alueella (C): Katuympaériston ja julkisen
tilan suunnittelussa ja viimeistelyssa otetaan erityisesti
huomioon kévely ja pyéréily.

o Kaupallisten palvelujen alueella / Yhdistetylla kaupallisten
palvelujen ja elinkeinoeldman alueella / Julkisten palvelujen,
hallinnon ja elinkeinoelaman alueella / Elinkeinoelaman
alueella / Elinkeinoelaman ja asumisen alueella (P, Pkm,
Pkm/T, PY/T, T, TY, T/A, TY/A): Ympariston tulee olla viihtyisa,
turvallinen ja esteettisesti laadukas niin autoilijan, pyordailijén
kuin jalankulkijankin nékékulmasta.

o Lahivirkistysalue (VL): Virkistysreitit tulee liittaa toisiinsa ja
kevyen liikenteen verkostoon.

o Pyoérailyn paareitti
o Ohjeellinen pydrailyn aluereitti
o Matkailun kavelyreitti

o Ulkoilureitistdon paavayla.

Huomiot:

+ Erilaisilla liikkumista synnyttavilla toimintoalueilla kavelyyn ja
pyorailyyn on viitattu asianmukaisesti.

— Pydrailyn paareittia ja ohjeellista pyoérailyn aluereittia koskeville
kaavamerkinndille kaivattaisiin niiden sisaltéa tarkentavat maaraykset.
Merkinndissa voisi ottaa myds kantaa varmoihin ja ohjeellisiin
reitteihin.

— Erillisessa pyorailyn tavoiteverkkoselvityksessa keskusluokittelu on
esitetty, mutta sitd vastaavaa luokittelua ei 16ydy yleiskaavasta, ei
edes kaavaselostuksesta. Yhtenevaisen keskusluokittelun avulla
pyorailyn tavoiteverkko ja sita tukeva maankaytdén suunnittelu
helpottuu.

Esitys pyoradliikenteen kaavamerkinnoiksi kaavamaarayksineen:

Pyoraliikenteen paareitti (korvaa pyorailyn paareitin)

Pyoraliikenteen paareitin laatustandardi on korkealuokkainen ja erottuu
muista reitista. Pydraliikenne erotetaan tarpeen mukaan kavelysta ja
autoliikenteesta. Erottelu toteutuu aina keskustassa. Erillinen
pyoraliikenteen jarjestely maaraytyy autoliikenteen nopeuden ja maaran
perusteella. Paareittien ja joukkoliikenteen runkoreittien solmukohdissa on
pyoraliikenteen liityntapysakdintimahdollisuus.

Pyoraliikenteen aluereitti (korvaa ohjeellisen pyo6railyn aluereitin)
Pyoraliikenteen aluereitin laatustandardi on korkealuokkainen, mutta se
voi olla jonkin verran pyoéraliikenteen paareitin laatutasoa alempi.
Pyoraliikenne erotetaan tarpeen mukaan kavelysta ja autoliikenteesta.
Erottelu toteutuu aina keskustassa. Erillinen pydéraliikenteen jarjestely
maaraytyy autoliikenteen nopeuden ja maaran perusteella. Tarkeimpien
aluereittien ja joukkoliikenteen runkoreittien solmukohdissa on
pyoraliikenteen liityntapysakdintimahdollisuus.



AUDITOINNIN TULOKSET: YLEISKAAVALUONNOS

Huomiot:
Otteita kaavasta: + Lahden pyoéraliikenteen tavoiteverkko 2030 esitetaan
yleiskaavaluonnoksessa. Tavoiteverkko on “silmakokonsa”
Kuva a. Kivimaa: Heinlammintie- puolesta sopiva ja tarkeimmat reitit nousevat esille.
Metsapellontie. Pydrailyn paareitin
(sin. palloviiva) jyrkka kaannés + Keskusta, kaupallisten palvelujen ja elinkeinoelén alueet seka
risteyksessa. julkisten palvelujen ja hallinnon alueet ovat hyvin pyorailyn

paareittien vaikutusalueella. Tarkeat kohteet ovat hyvin
pyoralld (ja jaloin) saavutettavissa ja tukevat pydéraliikennetta
ja kavelya liikkumismuotoina.

- Pyobraliikenteen tavoiteverkossa on ainakin kaksi mutkikasta
yhteyttd. Toinen keskustan ja Mukkulan ja toinen Kiverién ja
Kytdlan valilla (kuva a).

- Keskustan ja Kariston valilla lyhin reitti on maaritelty paareitin
sijasta ohjeelliseksi pyoradilyn aluereitiksi (kuva b).

-/+ Pyoraliikenteen tavoiteverkossa ei ole 16ydettavissa kovin
paljon autoliikenteen vaylia lyhempia reitteja, jotka kulkisivat
vyhdyskuntarakenteen sisalla. Case Koiskala-Tiiranmaki on
onnistunut ratkaisu, jossa pydraliikenne on tehty
kilpailukykyisemmaksi verrattuna autoiluun (kuva c).

- Yleiskaavan liitekartalla tai vastaavalla voisi nayttaa seka
nykyiset ettd uudet keskukset ja laajenemissuunnat. Tallaiset
kohteet/keskukset synnyttavat yleensa paljon
pyoraliikennettd. Pydraliikenteen tavoiteverkon maarittely
perustuu pyoraliikenteelle potentiaalisten kohteiden/keskusten
valisiin yhteyksiin. Tavoiteltavaa olisi, etta tarkeimmat
kohteet/keskukset voitaisiin poimia yleiskaavasta. Muussa

Kuva b. Keskustan ja Kariston valilla lyhin reitti ~ Kuva c. Koiskala-Tiiranmé&en tapauksessa ne maaritellaan pyoraliikenteen tavoiteverkkoa

on maaritelty paareitin sijasta ohjeelliseksi kaavaluonnosvaihtoehto 2, jossa kulkuyhteytta suunniteltaessa, jolloin maarittely ei ole valttamatta taysin

pyorailyn aluereitiksi. muutetaan osittain vain kavelylle ja pyorailylle. yhteneva yleiskaavan kanssa.



