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1 Johdanto

Ehdotusvaiheen vaikutusten arviointi taydentaa luonnosvaiheen asiantuntija-arviointeja, jotka tehtiin
kuudesta Lahden suunta -tyon keskeisesta paateemasta: hyvinvointi, kaupunkitalous, kestava
liikkuminen, kulttuuriymparist6t ja maisema, ekosysteemipalvelut seka ilmastovaikutukset. Lisaksi
luonnosvaiheessa laadittiin erillinen metsatalousvaikutusten arviointi seka auditoitiin Lahden suunta -tyon
luonnosvaiheen aineisto kavelyn ja pyorailyn edistdmisen ja turvallisuuden parantamisen nakdkulmasta.

Ehdotusvaiheen vaikutusten arviointi keskittyy kuvaamaan muuttuvan maankaytdn alueita erityisesti
Nastolan alueella seka ehdotusvaiheessa tapahtuneita muutoksia. Mahdollisten negatiivisten vaikutusten
osalta on kuvattu myds niitd ehkaisevia ja lieventavia toimenpiteitd. Vaikutuksia on arvioitu suhteessa
voimassa oleviin osayleiskaavoihin ja luonnosvaiheen vaihtoehtopareihin. Yleiskaavan ehdotusvaiheessa
suurimmat muutokset liittyivat luonnosvaiheen vaihtoehtoparialueiden lopullisiin ratkaisuihin seka
metsdalueiden kaavamaarayksiin ja merkintdihin. Kaavakokonaisuuden kannalta vaihtoehtoparien valilla ei
esimerkiksi ilmastovaikutuksien arvioinnissa ollut suurta eroa.

Liikenteellisten vaikutusten arviointia on tdydennetty ehdotusvaiheen vaikutusten arvioinnissa mm.
lisdamalla liikennemallin tarkempi kuvaus. Samalla koko liikenneverkon toimivuutta, kattavuutta ja
turvallisuutta on kuvattu yleiskaavatasoisesti. Lisdksi uusien ja laajentuvien elinkeinoelaman ja kaupan
alueiden vaikutuksia liikenteeseen ja liikenneturvallisuuteen on arvioitu tarkemmin seka tarkasteltu alueiden
saavutettavuutta eri kulkumuodoin. Tarkempien liikenneselvitysten laatiminen tapahtuu tarvittaessa
alueellisesti asemakaavoituksen yhteydessa.

Ehdotusvaiheen vaikutusten arvioinnissa on viela kerran kuvattu tehtyja kaavaratkaisuja ja peilattu niita
suhteessa kaavatyolle asetettuihin tavoitteisiin ja lainvoimaisiin kaavoihin. Kaavaratkaisujen aiheuttamien
positiivisten ja negatiivisten vaikutusten seka kaavaratkaisujen perustelujen tarkastelun myo6ta on
vahvistunut kasitys siita, ettd Lahden suunta -ty6 2017-2020 on kokonaisuutena onnistunut kiitettavasti sille
asetetuissa tavoitteissa. Vaikutustenarviointiraporttien lisaksi joitakin keskeisia kaavaratkaisuja ja niiden
vaikutuksia on esitelty tarkemmin kaavaselostuksessa sivuilla 161-167.
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2 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja elinymparistoon

Yleiskaavan vaikutuksia ihmisten elinoloihin ja elinymparistdon arvioidaan fyysisessa, toiminnallisessa ja
sosiaalisessa ymparistossa tapahtuvien muutosten kautta.

2.1 Fyysinen ja toiminnallinen ymparisto

Yleiskaavalla mahdollistetaan monipuolinen, eri elamanvaiheisiin ja -tyyleihin sopiva asuntotarjonta.
Tavoitteena on mahdollistaa elinkaariasuminen eli omalla tutulla asuinalueella asuminen mahdollisimman
pitkdan. Uutta asumista sijoitetaan paaasiassa kaupungin keskusta-alueille seka joukkoliikenneverkon
varrelle ja solmupisteisiin. Talla valtytaan yhdyskuntarakenteen hajautumiselta erityisesti siina tilanteessa, jos
kaupungin vaestomaara ei kasvakaan tai kaantyy jopa laskuun.

Yhdyskuntarakenteen tiivistaminen muuttaa ihmisten nykyisen asuinympariston luonnetta. Muutos voi olla
sita suurempi, mita valjempaa nykyinen rakenne alueella on. Esimerkiksi joitain viheralueita seka maa- ja
metsatalousalueita voi poistua rakentamisen tielta, mika voi tuntua asukkaista huonolta kehitykselta. Myos
lisaantynyt toiminta, kuten asiointi- ja tydmatkaliikenteen kasvu voidaan kokea haitallisena. Koettujen
haittojen vastapainoksi pyritaan toteuttamaan asuinymparistéa eheyttavia ratkaisuja kuten esimerkiksi
rakennettuja puistoja ja leikkialueita. Myos lahipalveluiden, kuten paivakotien ja lahikauppojen sailymisen
turvaaminen ja toimivan joukkoliikenteen mahdollistaminen kuuluvat niihin eheyttaviin muutoksiin, joita
ihmiset eivat kovin usein tule liittdneeksi asuinymparistdnsa muokkaamiseen. Kaupunkikuvassa vaistamatta
rakentamisen my6ta tapahtuviin muutoksiin pyritdan vaikuttamaan Lahden arkkitehtuuripoliittisella
ohjelmalla. Toisaalta yhdyskuntarakenteen tiivistamiselld on positiivisia vaikutuksia luonnontilaisiin ja
hiljaisiin alueisiin, kun rakentamista pyritddn ohjaamaan olemassa olevan taajamarakenteen sisalle.
Yleiskaavaehdotuksessa on myds poistettu joitakin lainvoimaisissa yleiskaavoissa osoitettuja,
yhdyskuntarakennetta hajauttavia varauksia. Laajemmat poistetut alueet sijaitsevat Kunnaksessa,
Lehmuksessa ja Ala-Okeroisissa. Yhdyskuntarakenteen tiivistdmisella on siis seka positiivisia etta negatiivisia
vaikutuksia, joskin positiiviset korostuvat.

Yleiskaavassa luodaan edellytyksia elinkeinoelaman kasvulle ja tydpaikkaomavaraisuuden lisdéntymiselle.
Uudet elinkeinoelaman alueet mm. Nastolan teollisuusnauhassa ja laajennetut alueet Ralssissa ja Pippo-
Kujalassa houkuttelevat profiililtaan erilaisia yrityksia ja tuovat toteutuessaan lisaa tydpaikkoja eri alojen
osaajille. Tyopaikkojen lisaantyminen tulee osaltaan kasvattamaan muuttoliiketta Lahteen ja naapurikuntiin,
mika lisda mm. terveys-, sosiaali-, koulutus- ja kulttuuripalvelujen kysyntaa.

Vaestomaaran muuttuessa julkisen palveluverkon on kyettava vastaamaan muuttuvaan kysyntaan.
Yleiskaavan vaikutusta esimerkiksi paivahoidon seka esi- ja perusopetuksen palvelutarpeisiin, sijoittumiseen
ja saavutettavuuteen selvitetaan erillisessa palveluverkkotydssa vuosien 2020-2021 aikana. Yleiskaava
mahdollistaa tarpeen mukaisen julkisen palvelurakentamisen, jonka tarkempi sijoittuminen ratkaistaan
palveluverkkotytssa ja asemakaavoituksessa. Vaestdn kasvu vaikuttaa my0Os kaupallisten palveluiden
Kysyntaan. Yleiskaavassa on osoitettu alueita kaupallisille palveluille keskustoihin ja taajamarakenteeseen
hyvien kulkuyhteyksien varrelle.

Yleiskaavassa on tuotu esiin koko kaupungin kattava virkistys- ja ulkoilureittiverkosto, joka on saavutettavissa
osin my0ds kestavilla kulkumuodoilla. Tarkemmassa suunnittelussa ratkaistaan, miten Iahivirkistysalueiden
riittdvyys ja yhteydet laajemmille viher- ja ulkoilualueille varmistetaan. Virkistys- ja metsaalueita koskeviin
kaavamaarayksiin on kirjattu myos alueiden luonteeseen liittyvia tavoitteita. Kaavamaarayksien muotoilussa
on harkittu tarkasti tavoitteita seka virkistyksen ettd metsatalouden nakékulmasta.

Laadukkaat ja monipuoliset palvelut seka houkuttelevat virkistysalueet vahvistavat kaupungin veto- ja
pitovoimaa ja positiivista kierretta. Niiden edistamisella on positiivisia vaikutuksia toiminnallisen ympariston
kehittymiseen.
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Yleiskaavan toteutumisen myota alueen asukkailla on hyvat mahdollisuudet tehda viisaita liikkumisvalintoja.
Joukkoliikenteen runkolinjat liityntapysakointeineen, pyorailyn uudistetut ja tarkennetut paa- ja aluereitit,
kavelyn ja pyorailyn sujuvuuden ja viihtyvyyden parantaminen seka henkildliikenneasemien, tydpaikkojen ja
palvelujen saavutettavuuden parantaminen ja niiden laheisyyteen osoitetut uudet asumisen alueet
vahentavat kaikki osaltaan oman auton kaytdn tarvetta. Myds liikenneturvallisuus paranee kevyenliikenteen
vaylien kehittdmisen myoéta, mika lisda kavelyn ja pydrailyn houkuttelevuutta seka vahentaa
loukkaantumisista aiheutuvia sairauskuluja. Kunnossapidon kehittdminen taas parantaa kayttéturvallisuutta
etenkin talvisin. Joukkoliikenteeseen tukeutuva asuinrakentaminen on valtakunnallisten tavoitteiden
mukaista ekologisen kestavyyden nakdkulmasta. Kestava kaupunkiliikkumisen ohjelma edistaa liikkumista
erilaisin toimenpitein ja tdstd ndkokulmasta Lahden suunta -tydn voidaan katsoa vaikuttavan erittain
positiivisesti ihmisten hyvinvointiin ja kestdvaan kaupunkiliikkumiseen.

Yleiskaavan mahdollistaman liikenteen, rakentamisen ja teollisuuden kasvulla on vaikutuksia ihmisten
terveyteen. Kavelyn ja pyOrailyn osuuden ja matkamaarien ennakoidaan kasvavan yleiskaavan ratkaisujen
myo6ta. Tama lisda asukkaiden hyvinvointia liikkumisen positiivisten terveysvaikutusten lisdantymisen myé6ta
seka vahentamalla osaltaan liikenteen paastdja. Kaavan tavoitteena on myos lisata lahtelaisten
lahivirkistysalueiden maaraa, mika houkuttelee lisddmaan arkiliikuntaa. Suunnitteluohjeissa on panostettu
kaupunkiympariston viihtyvyyden lisddmiseen, milld on mybs myonteisia vaikutuksia inmisten terveyteen.
Parhaimmillaan syntyy win-win tilanteita, joissa liikkuminen viihtyisassa ymparistéssa lisaa liikkumisen kautta
fyysista hyvinvointia ja ympariston estetiikan kautta psyykkista hyvinvointia.

Lisaantyva asutus seka uudet ja kehittyvat palvelu- ja tyGpaikka-alueet lisdavat lilkkennetta, josta syntyy
melua, tarinaa seka paastoja ilmaan, maaperaan ja veteen. Vaikutuksia aiheutuu etenkin liikkenteen
paavaylilla seka pienemmassa mittakaavassa paakatujen ja kokoojakatujen varsilla. Heinolan radan, vt12:n
ja Lankilantien uudet linjaukset siirtavat toteutuessaan melu- ym. vaikutukset kauemmaksi asutuksesta
Ahtialassa ja Nastolassa. Koiskalassa vain kavelijoille ja pyorailijdille osoitetaan uusi vayla Koiskalantielta
Siperian ja Koivukummun alueiden halki Ruukinkadulle, mika saastaa aluetta lapiajoliikenteen haitallisilta
ymparistévaikutuksilta. Autoliikenne on tarkoitus ohjata kauempaa Ruukinkadun uuden linjauksen kautta.
Samalla periaatteella Ammalén ja Kujalan valille osoitetaan vain pyorailyn aluereitti.

Uudis- ja tdydennysrakentamisesta voi aiheutua paikallisia ymparistohairiéita, kuten melu-, tarina- ja
pllyvaikutuksia. Uudet teollisuusalueet voivat lisata ymparistéhairidéitd merkittavasti. Muun muassa Nastolan
teollisuusnauhan laajennusalue on vallitsevien tuulien suunnassa Nastolan nauhataajaman asutuksen
alapuolella. Alueelle rakennettavan teollisuuden alasta, ymparistolainsaadannon seka tuotanto- ja
paastojenpuhdistusteknologian kehityksesta riippuu, miten suuria vaikutukset ovat elinkeinoeldaman alueen
vaikutusalueella asuville ihmisille. Kujalan kiertotalousalueen aiheuttamat hajuhaitat Karistossa jatkuvat
ainakin toistaiseksi, joten rakentamista ei ohjata hajun voimakkaimmille leviamisalueille.

Muista ymparistohairidita aiheuttavista kohteista on Nastolan ampumarata ensimmaista kertaa yleiskaavan
vaikutuspiirissa. Ampumamelu ja ammunnan edellyttamat varoetaisyydet rajoittavat muun muassa
virkistyskayttoa ja rakentamista radan ymparistossa. Toisaalta ampumarata mahdollistaa ammuntaan
liittyvan harrastus- ja kilpailutoiminnan ja metsastykseen liittyvien ammuntakokeiden jarjestamisen Lahden
kaupungin alueella.

Lahden yleiskaavan 2030 (Y-203) voimaantulon myo6ta nykyiset voimassa olevat osayleiskaavat kumoutuvat
paaosin ranta-alueita lukuun ottamatta. Villahde-Koiskalan ja Luoteis-Nastolan osayleiskaavat ohjaavat
suoraan rakentamista ranta-alueilla ja mitoitetuilla kyla- ja asuinalueilla. Ranta-alueiden osalta mitoitus ja
voimassa olevat kaavat jaavat paaosin voimaan Lahden yleiskaavan 2030 voimaantulon jalkeenkin. Sen
sijaan mitoitetut kyldalueet ja haja-asuntoalueet korvaantuvat uuden yleiskaavan myo6ta uusilla
kaavamerkinndilla ja maarayksilla ja mitoitukset eivat jaa voimaan.

Villahde-Koiskalan osayleiskaavassa Heinamaantien varressa mitoitettujen asuinalueiden (A) mitoitukset
eivat jaa voimaan, eivatka oikeuta suoriin rakennuslupiin Lahden yleiskaavan 2030 voimaan tulon jalkeen.
Vastaava tilanne on Ranta-Lehmuksen, Ohrapaantien ja Mustankorventien alueella. Nailla alueilla
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kaavamerkintda muuttuu asuinalueesta (A), maa- ja metsatalousalueeksi (M) alueiden ollessa
hajarakennusalueita, joita ei ole tarkoitus asemakaavoittaa. Kyseisille alueille ei kohdistu rakennuspainetta.

Luoteis-Nastolan osayleiskaavan alueella on laajat mitoitetut kylaalueet (AT) Pyhantaalla, Vanajanraitin,
Kumiantien ja Makelantien varressa, seka Oksjarven pohjoispuolella. Osayleiskaavalla rakentamista on
haluttu ohjata kyldalueille ja mitoitus on perustunut alueen kunnallisteknisten verkostojen suunnitelmiin.
Kyldalueelle on voinut rakentaa suunnittelutarveratkaisulla. Alueelle on toteutunut infra osittain runkolinjan
osalta, mutta jakeluverkostot puuttuvat ja osalle alueista verkostoa ei ole tulossa jatkossakaan. Mitoitus on
myds osittain ohjannut rakentamista kylaalueen ulkopuolelle, mika ei ole ollut tarkoituksenmukaista.
Kylaalueille ei ole suuria rakennuspaineita. Lahden yleiskaavaan 2030 osoitetaan osayleiskaavan mukaiset
kyldalueet (AT), mutta alueiden mitoitus ei jaad voimaan Lahden yleiskaavan 2030 voimaan tulon jalkeen.

Kyldalueiden ja hajarakennusalueiden mitoituksien poistaminen vaikuttaa maanomistajien
rakennuspaikkojen maariin ja rakennusoikeuksiin. Mitoituksen poistamisella pyritdén asuinrakentamisen
ohjaantumiseen yhdyskuntarakenteen kannalta kestavammille alueille ja rakentamisen maaran optimointiin
alueilla, joilla alueen olosuhteet ja tulevaisuuden kehittdmistoimenpiteet ovat muuttuneet voimassa olevien
kaavojen laadinnan jalkeen. Nain rakentamista voidaan ohjata parhaiten rakentamiseen soveltuville alueille
suunnittelutarveratkaisuilla.

2.2 Sosiaalinen ymparisto

Yhdyskuntarakenteen eheyttdmisen myota myodnteiset ja kielteiset vaikutukset ihmisten sosiaalisiin oloihin
keskittyvat suurelta osin nykyisten asukkaiden elinpiiriin. Yleiskaavan asumiselle varatut alueet
mahdollistavat toisaalta monipuolisen asuntotarjonnan eri puolilta kaupunkia, mutta toisaalta voivat
kasvattaa alueellista eriytymista. Keskusta-asuminen houkuttaa erityisesti nuoria ja seniori-ikdisia yhden tai
kahden hengen kotitalouksia, vaikkakin suurissa kaupungeissa keskustojen kerrostaloasuminen on lisannyt
suosiotaan myos lapsiperheiden joukossa. Keskusta-alueilla lapsiperheiden suosiota rajoittavat kuitenkin
asuntojen korkeammat nelidhinnat ja sopivan kokoisten asuntojen vahaisyys kuin myos keskustan fyysiseen
ja sosiaaliseen ymparistoon liittyvat vaarat, kuten vilkas liikenne. Keski- ja ylaluokkaiset lapsiperheet
hakeutuvat tyypillisesti pientaloalueille, jotka sijoittuvat paasaantoisesti joukkoliikenne- ja autovybhykkeille.
Tosin asumistoiveita kasittelevissa tutkimuksissa kaupunkipientaloasuminen ja siihen liittyva kestava
kaupunkiliikkuminen on havaittu nousevana trendina. Keskustan laheisyyteen on viela mahdollista toteuttaa
tallaista tiivista ja matalaa asumista esimerkiksi Hennalan ja Nastolan alueelle juna-asemien laheisyyteen.

Alueellisen eriytymisen ohella tapahtuu myos sosioekonomista eriytymista alueiden valilla ja sisalla
asukkaiden tulotasoon, elamantapoihin ja kulttuuriin liittyvien erojen vaikutuksesta. Esimerkkina tallaisesta
eriytymiskehityksesta toimivat Jalkarannan, Karjusaaren ja Kariston pientaloalueet, joille on kehittynyt ns.
hyvin toimeentulevien alueen imago. Toista aaripaata edustavat puolestaan esimerkiksi Niinitien ja Liipolan
kerrostalolahidt, joihin on kertynyt paljon halpoja vuokra-asuntoja ja vahatuloisia asukkaita. Kerran
muodostuneesta huonosta maineesta voi olla vaikea paasta eroon, vaikka alueella olisikin tapahtunut
myonteista kehitysta ja asukkaat olisivat tyytyvaisia asuinalueeseensa. Siirtolaisuuden mukanaan tuoma
monikulttuurisuus, mika sinallaan voisi rikastuttaa kaupunkikulttuuria ja suomalaista yhteiskuntaa, nayttaisi
myds eriytyvan alueiden valilla. Eriytymisen eli segregaation haitallisia vaikutuksia pyritddn vahentamaan
erilaisten sosiaalipoliittisten toimenpiteiden lisaksi maa- ja asuntopoliittisen ohjelman ja kehittamisohjelmien,
kuten lahidohjelman, avulla, joissa pyritaan kehittamaan alueen identiteettia ja nostamaan alueen imagoa
mm. erilaisilla yhteisollisyyttd parantavilla hankkeilla ja kovan rahan tdydennysrakentamishankkeilla.

Yksi tarkea sosiaalisen ympariston elementti on turvallisuus. Ihmisten turvallisuuskokemukset ovat hyvin
henkilokohtaisia ja liittyvat seka fyysisen ympariston ominaisuuksiin, etta toisiin kaupunkiympariston
kayttajiin. Ongelmat alueiden turvallisuudessa ovat leimallisia ja liittyvat usein alueen negatiiviseen
segregaatiokehitykseen.
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Ihmisilla on tarve yhteisollisyyteen ja hyvalla kaupunkisuunnittelulla voidaan luoda kohtaamisen paikkoja eri
ikaisille ihmisille. Ihmisvirtoja voidaan ohjailla eri toimintoja sijoittamalla. Samalla voidaan myos kehittaa
sosiaalista valvontaa ja parantaa alueiden turvallisuutta. Kaupungin haja-asutusalueilla asumisen
keskittaminen kylaalueille voi parantaa niin lasten, nuorten kuin vanhempienkin ihmisten yhteisollisyytta,
yhteistoimintaa ja omatoimisuutta, jota etddmpana kaupungin tarjoamista palveluista ja toiminnoista
asuminen usein edellyttda. Yhteisollisyys on ihmisia vahvasti asuinpaikkaansa juurruttava tekija ja siksi silla
on suuri merkitys myds kaupungin elinvoiman nakdkulmasta ns. pitovoimatekijana. Kaupunkisuunnittelulla
voidaan kuitenkin vain luoda mahdollisuuksia kohtaamisille. Kuinka kaupunkiymparistdn tarjoamia
olohuoneita ja kohtaamisen paikkoja kaytetaan, riippuu tadysin asukkaista ja vallitsevasta
kaupunkikulttuurista.

Kaiken kaikkiaan yleiskaavan vaikutuksia sosiaaliseen ymparistddn on haastavaa arvioida ennakkoon.
Yleiskaava on monessa suhteessa yleispiirteinen suunnitelma ja luonnosvaiheen hyvinvointivaikutusten
arvioinnissa tunnistettiin, ettd sosiaalista hyvinvointia edistavia asioita oli yleiskaavatydssa paljon vahemman
kuin fyysista ja psyykkista hyvinvointia edistavia asioita. Moni sosiaaliseen ymparistdon vaikuttava seikka
ratkaistaan usein vasta tarkemman tason suunnittelussa yhteistydssa kaupunkiorganisaation ja sidosryhmien
kanssa.
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3 Vaikutukset maa- ja kallioperaan, veteen, ilmaan ja ilmastoon

3.1 Luonnonvarojen kestava kaytto

Yleiskaavan kaavakartalle on merkitty maa-ainesten ottoalueina EO-merkinnalla nykyisissa osayleiskaavoissa
osoitetut maa-ainesten ottoalueet, joilla on voimassa oleva maa-ainesten ottolupa. EO-merkinnan lisaksi
kaavakartassa ja -maarayksessa osoitetaan alueen tuleva maankaytt6 ottotoiminnan paattymisen jalkeen.
Voimassa olevaan Lahden lantisten osien osayleiskaavaan verrattuna merkintatapa tuo ottoalueet paremmin
esiin ja merkintatapa kuvastaa alueen nykyista ja tulevaa kayttotarkoitusta entista paremmin.

Renkomaen ja Arolan maa-ainestenottoalueiden rajaukset tarkistettiin siten, etta ne alueet, joilla ottaminen
on paattynyt ja alueet on jalkihoidettu, rajataan pois EO-rajauksesta. Alueet on yleiskaavassa osoitettu jo
uuteen maankayttdon, kuten virkistykseen (VL) tai maa- ja metsatalousalueeksi, jolla on ulkoilun
ohjaamistarvetta (MU). Voimassa olevia ottoalueita sijaitsee my0s kaavan maa- ja metsatalousalueella (M),
joita ei ole erikseen merkitty talla yleiskaavakierroksella. Yleiskaavan merkinndilla ja maarayksilla ei nahda
olevan negatiivista vaikutusta maa-aineisten ottamiseen. Suljettujen alueiden osoittaminen uuteen
maankayttdon voidaan nahda myonteisena luonnonvarojen kestavan kayton kannalta, silla alueilta ei voida
enaa ottaa lisda maa-aineksia.

Yleiskaavan yleismaarayksiin on kirjattu tavoite kiertotalouden edistamisesta, mika onkin Lahden kaupungin
tavoite tarkemmassa suunnittelussa.

3.2 Pohjavesi

Yleiskaavassa pohjavesialueella olevien elinkeinoelaman alueiden (T) kaavamerkintd on muutettu
elinkeinoelaman alueeksi, jolla ymparistd asettaa toiminnan laadulle erityisia vaatimuksia (TY). Aikaisemmin
TY-merkinnalla on osoitettu vain pohjaveden muodostumisalueella sijaitsevat elinkeinoelaman alueet.
TY-merkintaa on kaytetty myos koulun tai asutuksen laheisyydessa olevilla elinkeinoelaman alueilla.
Ehdotusvaiheen muutokset koskevat alueita: Sopenkorpi, Metsa-Pietila, Hennala, Lotilassa Sarmaajankatu,
Rahkalehmus seka Nastolassa Penttilan ja Vaakatien alue. TY-merkinnan laajennetulla kaytolla on
mydnteinen vaikutus pohjavesien suojelun kannalta. Lisaksi pohjavesialueiden ja pohjaveden
muodostumisalueiden rajat on korjattu vastaamaan uusia virallisia rajauksia.

Nastolan kirkonkylan alueella voimassa olevassa Turpeensalmen osayleiskaavassa on esitetty
asuinaluevaraus lhanaistenrinteen alueelle. Lahden yleiskaavasta 2030 asuinaluevaraus on poistettu ja
osoitettu alue lahivirkistysalueeksi (VL). Alue on osittain pohjavesialuetta ja alueella on pohjavedenottamo.
Lisaksi alueella on paineellista pohjavetta ja pohjaveden pinta on Iahelld maanpintaa. Alueen jaaminen
rakentamattomaksi on mydnteinen asia pohjaveden suojelun kannalta.

Orrilanmaen alue on voimassa olevassa Villahde-Koiskalan osayleiskaavassa osoitettu maisemallisesti
arvokkaana peltoalueena (MA). Uudessa yleiskaavassa Villahteentien pohjoispuoleiset peltoalueen on
muutettu asuinalueiksi (A). Alue on pohjaveden muodostumisaluetta. Pohjaveden suojelun kannalta
aluevarauksen muutoksella on negatiivinen vaikutus. Pohjavesi tulee ottaa huomioon alueen tarkemmassa
suunnittelussa.

3.3 Pintavedet

Rakentamista on pyritty ohjaamaan vesistdjen kannalta kestaville alueille valttden uusia asuinaluevarauksia
jarvien ranta-alueilla. Viela rakentamattomille ranta-alueille on Lahden yleiskaavassa 2030 esitetty
rakentamista Koiskalan alueelle Kymijarven rantaan ja Salmenmaen alueelle Pikku-Kukkasen rantaan.
Koiskalan osalta aluevaraus on jo voimassa olevassa Lahden lantisten osien osayleiskaavassa. Salmenmaen
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alue on osittain rakennettu asemakaavan perusteella ja yleiskaavassa on osoitettu alueelle mahdollinen
laajennusalue. Alueella ei ole voimassa olevaa yleiskaavaa. Seka Koiskalan, ettd Salmenmaen alue on
tarkoitus asemakaavoittaa, jolloin alueiden vesienhallintaan pystytaan vaikuttamaan tehokkaasti. Uusien
rakennettujen alueiden osoittaminen ranta-alueelle lisaa jarvien virkistyskayttda ja jarviin kohdistuvaa
kuormitusta. N&iltd osin uudet aluevaraukset vaikuttavat negatiivisesti pintavesiin.

Karkjarven koillisrannalta ja Pitkajarven rannoilta on poistettu voimassa olevassa Kallio-, Pitka- ja Sarkijarven
alueen osayleiskaavassa olevat loma-asuntoaluevaraukset ja jatetty ko. Ranta-alueet ulkoilu- ja
retkeilyalueiksi (VR). Ranta-alueiden jdaminen luonnontilaisiksi vaikuttaa myonteisesti pintavesien laatuun.

Erityisen paljon vaikutusta pintavesien laatuun on oletettavasti yleismaarayksen hulevesia koskevaan
maarayksen kirjauksella, ettd "Rakentamisen aikana muodostuville hulevesille tulee tehda
hulevesisuunnitelma.”

3.4 Hulevedet
o Hulevesimerkinnat ja -maaraykset Lahden yleiskaavassa (AFRY 2020)

YleiskaavatyOn yhteydessa laadittiin yleiskaavallinen hulevesiselvitys, joka kasittda hulevesiteeman
tarkastelun kahdella tasolla, seka ehdotukset kaavamaarayksiksi. Koko kaupungin kartassa on esitetty
valuma-alueita koskevat suunnitteluohjeet, pohjavesialueet, merkittavat vesireitit seka muutosalueilla
sijaitsevat lahteet. Keskustan kartassa on esitetty merkittavat avoimina sailytettavat ojat tai vesireitit,
huomioon otettavat hulevesien hallinnan kehittamisalueet, aluehankealueet, joilla on jatkosuunnittelun
yhteydessa laadittava hulevesien hallinnan kokonaissuunnitelma, hulevesitulvavaara-alueet, tarkeat
hulevesiverkoston kunnossapitoalueet, merkittavat kaupunkipienvesistot.
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Kuva 1 Hulevesiselvityksen kartta Lahden keskusta-alueen hulevesien hallinnasta. (AFRY 2020)
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Hulevesiselvitysta hydodynnettiin kaavamaaraysten muotoilussa, jotka koskevat yleismaaraysta hulevesien
hallinnasta, pohjavesialuetta ja pohjavesien muodostumisaluetta seka aluevarausmerkintéja TY ja TY/A.
Lisaksi hulevesiselvityksesta on viety tietoa yleiskaavan alueellisiin suunnitteluohjeisiin ja vaylakuvauksiin.

Hulevesiselvityksen laadinnalla, siitd saatujen tietojen ja tdman pohjalta laadituilla kaavamaarayksilla
katsotaan olevan my0Onteinen vaikutus hulevesien hallintaan kokonaisvaltaisemman ymmarryksen
lisdantymisen ja kipukohteiden tunnistamisen kautta. Yleiskaavan yleismaarayksiin on kirjattu maaraykset
koskien mm. ilmastonmuutoksen ja hulevesien hallintaa.

3.5 Illmasto

Lahden suunta -tyén 2017-2020 luonnosvaihtoehdoista laadittiin kaupungin omana tyéna ilmastovaikutusten
arviointi. Liikenteen on todettu olevan Lahdessa tarkein tekija tulevaisuudessa hiilidioksidipaastoissa.
Lahden suunta -ty0ssa on pyritty vahentamaan katujen ja muun infrastruktuurin rakentamisesta aiheutuvia
hiilidioksidipaastdja muokkaamalla katuverkkoa, poistamalla tai supistamalla asuinaluevarauksia
autovydhykkeelta ja keskittdmalla taajamien ja haja-asutusalueen uudisrakentamista nykyisten verkostojen
yhteyteen. Samoilla toimenpiteilld mahdollistetaan myds kestavien kulkumuotojen hyddyntdminen.

Arvioinnissa on myds laskettu Lahden hiilinieluja. Lahdessa nettohiilinielu on noin 50 000 CO2-e vuodessa.
Metsien hiilinieluun on pyritty vaikuttamaan varaamalla noin 50 hehtaaria lisdd metsaalueita.

IImastovaikutusten arviointi on luettavissa osana raporttia “Lahden suunta -tydn 2017-2020 luonnosvaiheen
vaikutusten arviointi - asiantuntijaraportit ja keskeiset huomiot”.
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4 Vaikutukset kasvi- ja elainlajeihin, luonnon monimuotoisuuteen ja
luonnonvaroihin

YleiskaavatyOn tausta-aineistoksi on laadittu useita luontoon liittyvia selvityksia.
o Haitalliset vieraslajit tavoiteohjelma (Eila Palojarvi 2018)

Nastolan alueen linnustoarvot - raportti (Timo Metsanen 2018)

Ekosysteemipalveluselvitys (FCG 2018)

Ekologiset verkostot (Carita Uronen 2019)

Lahden niittyverkostoselvitys (Ramboll 2019)

Lisaksi Ralssin ja Pippon alueella on tarkemman suunnittelun pohjaksi laadittu luontoarvoihin liittyvia
alueellisia lisaselvityksia:
Pippo:
e Pippon moottoriratojen ympariston luontoselvitys (Luontoselvitys Metsanen 2018)
o Koko Pippo-Kujala -alueen (ulottuu myds aiemmin kaavoitetulle alueelle) luontoselvitys (Albus
Luontopalvelut 2020)
e Lisaksi on selvitetty liito-oravia (seuranta ja yksittaiset inventoinnit) seka ymparistovaikutuksia (1999).

Ralssi:

e Luontoselvitys (Albus Luontopalvelut 2018) seka sen taydennys petolinnustoa koskien (2019) ja
taydennys koilliskulmaan (2020)

Maisemoinnin yleisuunnitelma (Ramboll 2019)

Tayttésuunnitelma (Ramboll 2018)

Ymparistoselvitys (Vahanen 2018)

Lintulantien varren ojan hulevesiselvitys (Ramboll 2020)

Luonnon monimuotoisuuskohteet (LUMO) mukaan lukien luonnonsuojelualueet on esitetty Lahden
yleiskaavan (Y-203) liitekartalla seka luettelona. Yleiskaavan yleismaarayksiin on kirjattu maaraykset koskien
luonnon monimuotoisuuden ja kiertotalouden edistamista, ilmastonmuutoksen hallintaa,
ekosysteemipalvelujen ja hiljaisten alueiden sailymista seka hulevesien hallintaa.

4.1 Luonnon monimuotoisuus

Nastolan alueen LUMO-kohteet kartoitettiin kaupungin omistamilta mailta vuoden 2016 aikana. Koko Lahden
alueella LUMO-kohteita on pinta-alaltaan yhteensa 1975 ha. Naista 1110 ha on luonnonsuojelualueiden
ulkopuolisia kohteita.

Lahden voimassa olevissa osayleiskaavoissa on lisaksi esitetty luo-merkintdja myds yksityisten omistamilla
mailla (Villahde-Koiskalan osayleiskaava, Luoteis-Nastolan osayleiskaava, Miekkié-Renkomaki-Ammalén
osayleiskaava, Turpeensalmen osayleiskaava, Uudenkylan osayleiskaava), seka annettu yleismaarayksia
koskien mm. ranta-alueiden metsanhoitoa (Kallio-, Pitka- ja Sarkijarven alueen osayleiskaava).

Kaikkia voimassa olevien osayleiskaavojen luo-kohteita ei ole merkitty LUMO-kohteiksi. Erityisesti yksityisten
omistamilla mailla luo-kohteiden rajauksia ja luontoarvoja ei ole tarkistettu, eika niita ole lisatty LUMO-
kohteiksi.

Yleiskaavaehdotuksesta saaduissa palautteessa luonnon monimuotoisuuden turvaaminen nousi esiin Pippon
(T-22) ja Jokimaan (T-23) elinkeinoeldman alueiden kohdalla.
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Pippon elinkeinoelaman alue (T-22)

Kujala-Pippon teollisuusalue on maakuntakaavassa osoitettu huomattavan laajana, lahelle Linnaistensuota
ulottuvana yhtenaisena varauksena. Pippon etelapuolella kulkee viheryhteystarve ja alue on osoitettu
virkistysalueeksi (V). Sen sijaan yleiskaavassa Pippon elinkeinoelaman alue on osoitettu huomattavasti
pienempana olemassa olevien liikennevaylien varrelle. Maakuntakaavan teollisuusalueelle on yleiskaavassa
osoitettu myos olemassa olevaa pientaloasutusta kylaaluemerkinnalla. Lisaksi Vartio-ojan ja Linnaistensuon
luontoarvoja on turvattu yleiskaavan retkeily- ja ulkoilualue seka maisemallisesti arvokas peltoalue -
merkinnoilla (VR-4, MA-5) seka jattamalla Linnaistensuon ymparistdn maa- ja metsatalousalueeksi
kaavamerkinnoilld MU-1 ja M-6. Yleiskaavan elinkeinoeldamalle osoitettu varaus ylittdd maakuntakaavan
teollisuusalueen rajauksen etelassa, mutta Pippon elinkeinoelaman aluetta on ehdotusvaiheessa supistettu
eteldosasta viheryhteyden turvaamiseksi ja idasta kyldalueeseen rajautumisen osalta. Nain ekologisen
yhteyden toteutumiselle jaa viela riittavasti tilaa ja maakuntakaavan virkistysalue jatkuu yhtenaisena.

Koko kaupungin strategisessa yleiskaavassa ei ratkaista yksityiskohtaisesti kaikkea, vaan tarkempia
ratkaisuja tehdaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa, kuten asemakaavoituksessa. Yleiskaavan
maankayttbaluevaraukset pitavat sisallaan alueita, jotka on huomioitava jatkosuunnittelussa, kuten
arvokkaita luontokohteita. Nain on myds Pippon elinkeinoelaman alueen osalta. Yleiskaavan elinkeinoelaman
aluevarauksen sisalla on luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaita alueita, jotka tulee ottaa alueen
jatkosuunnittelussa huomioon.

Lahden kaupungilla kaikki aineisto luontokohteista (suojelukohteet, Lumo kohteet) on yhteisessa
paikkatietojarjestelmassa kaikkien suunnittelijoiden kayt6ssa ja hyddynnettavissa suunnittelun eri tasoilla.
Lahden kaupungin paikkatietopohjainen suunnittelumalli on tulevaisuuden malli: ajantasainen tieto on
kaytettavissa suunnittelun ja luvituksen eri tasoilla. Tieto luontoarvoista on kirjattu myos alueellisiin nykytilan
kuvauksiin ja suunnitteluohjeisiin.

Yleiskaavan ulkoilu- ja virkistysalueen (VR-4) yhteyden sailyminen luonnon monimuotoisuudelle tarkealle

metsaalueelle on pyritty turvaamaan osoittamalla alueiden valille tavoitteellinen ulkoilureitiston paavayla.
Elinkeinoelaman alueen (T-22) ja kyldalueen (AT-2) valiin tullaan tarkemmassa suunnittelussa jattamaan

suojaavaa viheraluetta, joka tulee toimimaan yhteytena luontoalueiden valilla.

Pippon elinkeinoelaman alueen laajentaminen tulee heikentdmaan alueen luonnon monimuotoisuutta ja
luonnon arvoja. Alueen arvot tullaan ottamaan mahdollisimman hyvin huomioon alueen tarkemmassa
suunnittelussa.

Yleiskaavan valmistelussa on otettu huomioon voimassa oleva Paijat-Hameen maakuntakaava 2014. Paijat-
Hameen liiton antama lausunto yleiskaavaehdotuksesta vahvistaa kasityksemme siita, ettei yleiskaavassa
esitetty ratkaisu vaikeuta maakuntakaavan tavoitteiden toteuttamista.

Jokimaan elinkeinoelaméan alue (T-23)

Jokimaan elinkeinoelaman alueen (T-23) osalta haasteelliseksi nahdaan Ralssin maen ja Lahden eteldisen
kehatien valiin osoitettu elinkeinoelaman alueen laajennus. Alue on voimassa olevassa Lahden lantisten
osien osayleiskaavassa ja Paijat-Hameen maakuntakaavassa 2014 osoitettu virkistykseen.

Kehatie on muuttanut Ralssin alueen luonto- ja maisema-arvoja ja alueen kaytettavyytta virkistysalueena
kehatiesta johtuvan liikennemelun ja estevaikutuksen vuoksi. Kehatie on muuttanut myés alueen mahdollisia
ulkoilureitteja ja ekologisia kaytavia ja yhteystarpeiden toteuttamismahdollisuuksia. Maakuntakaavassa
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esitetty Okeroisissa sijaitseva viheryhteys on tarkemmassa yleiskaavasuunnittelussa katsottu tarpeelliseksi
siirtda lannemmaksi, missa ekologinen yhteys on mahdollista osoittaa vain olemassa olevan viheryhteyden
kohdalle Luhdanjoen vartta kehatien alitse etela-pohjoissuunnassa ja ulkoilureitti tulee toteuttaa Lintulantien
varteen muiden reittien ollessa toteuttamiskelvottomia kehatiesta johtuen. Kokonaisuutena Ralssin alueen
yleiskaavaratkaisu ei vaaranna maakuntakaavan toteutumista, silla elinkeinoelaman alueen osoittaminen
kehatien varteen maakuntakaavaa laajempana ei merkittavasti heikenna naiden alueiden arvoa ja
rakentamisen vahentaminen Ala-Okeroisten alueella jattdd enemman alueita luonnontilaisiksi. Ekologisen
yhteydenkin toteutuminen Ralssissa vahvistuu laajemman metsa- ja viheraluekokonaisuuden myota.
Maakuntakaavassa sanotaan, etta yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on huolehdittava siita, etta
merkinnalla osoitettu yhteys sailyy tai toteutuu tavalla, joka turvaa virkistys- ja ulkoilumahdollisuudet seka
lajiston liikkumismahdollisuudet.

Yleiskaavaehdotuksessa Kehatien varteen osoitetulla teollisuusalueella (T-23) tai E/VR-1 -alueella ei ole
LUMO-kohteita, eika alueilta ole tehty havaintoja liito-oravasta. Alueet ovat osittain liito-oravalle soveliasta
elinymparistda. Alueilla ei ole luonnonsuojelulain 49 §:n mukaisia suojeltavia liito-oravan lisaantymis- ja
levahdyspaikkoja. Liito-oravan papanapuualue ja kolopuut sijoittuvat Ralssinmaen lounaispuolelle. Edella
kuvattujen asioiden pohjalta voidaan katsoa, ettei yleiskaava heikenna merkittavasti alueen luonnon- ja
virkistysarvoja.

Yleiskaavan valmistelussa on otettu huomioon voimassa oleva Paijat-Hameen maakuntakaava 2014. Paijat-
Hameen liiton antama lausunto yleiskaavaehdotuksesta vahvistaa kasityksemme siita, ettei yleiskaavassa
esitetty ratkaisu vaikeuta maakuntakaavan tavoitteiden toteuttamista.

Luonnonsuojelualueet

Voimassa olevien osayleiskaavojen hyvaksymisen jalkeen on rauhoitettu useampia luonnonsuojelualueita.
Nama rauhoitetut alueet on osoitettu Lahden yleiskaavassa 2030 (Y-203) luonnonsuojelualueina (SL):
SL-8 Viuhan luonnonsuojelualue (rauhoitettu v. 2016)

SL-22 Kintterdn luonnonsuojelualue (rauhoitettu v. 2018)

SL-25 Lapakiston luonnonsuojelualue (rauhoitettu v. 2012)

SL-29 Sammalsillansuon luonnonsuojelualue (rauhoitettu v. 2018)

SL-32 Aarnihaan luonnonsuojelualue, laajennus (rauhoitettu v. 2018)

SL-34 Ukonvuoren luonnonsuojelualue (rauhoitettu v. 2020)

SL-36 Helvin ja Yrjon muistosuo Suomi 100 (rauhoitettu v. 2018)

Lisaksi Lahden yleiskaavassa 2030 on osoitettu luonnonsuojeluvarauksia (SL) alueille, jotka on tarkoitettu
suojeltavaksi:
e SL-3 Haapalanméki (oli VL-31)
SL-11 Sietikan luonnonalue
SL-14 Villahteen lehto (oli V)
SL-15 Tuomiranta (oyk SL, suojeltu asemakaavalla)
SL-18 Kukonkoski (oli VL-22)
SL-21 Sikoniitun lehtoalue (oli osittain SL ja M)
SL-26 Kangaslammin alue
SL-30 Suonperan tila
SL-35 Mukkulan saaret
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Kuva 2 Luonnonsuojelualueiden muutos

2016-2020 (Jaakko Tikkala 2020)

Suojeltaviksi osoitetut alueet ovat paaosin kaupungin omistuksessa ja tarkoitus suojella kaupungin omalla
paatoksella ilman METSO-korvausta. Osa alueita on valtion omistuksessa ja vahaisilta osin yksityisten
omistuksessa. Yksityisessa omistuksessa olevat alueet on osoitettu suojeluun jo voimassa olevassa Lahden

lantisten osien osayleiskaavassa.

Lisaksi rauhoitettuja suojelualueita on osoitettu laajennettaviksi seuraavilla luonnonsuojelualueilla:
e SL-4 Ritamaen luonnonsuojelualueen laajennus

SL-17 Linnaistensuo

SL-20 Niemenmaki

SL-8 Viuhan luonnonsuojelualue

SL-19 Luhdanjoen luonnonsuojelualue

Osa laajennuksista on osoitettu jo voimassa olevissa osayleiskaavoissa (Lahden lantisten osien osayleiskaava
ja Villahde-Koiskalan osayleiskaava).

Hirvilammin ja Ventuksen SL-alueet on poistettu yleiskaavasta. Hirvilammin alue on kaupungin omistuksessa
ja sen rauhoittaminen luonnonsuojelualueeksi on luonnonsuojeluohjelmassa. Rauhoittamisesta on tarkoitus
hakea METSO-korvausta. Ventuksen alue on yksityisomistuksessa. Lisaksi Lahden yleiskaavaan on merkitty

suojellut luontotyypit pistemaisina kohteina.

Kaupungin strategian 2030 tavoitteen mukaan luonnonsuojelualueiden osuus kokonaispinta-alasta kasvaa.
Yleiskaavan luonnonsuojelualuevarausten toteutuessa suojelualueiden osuus kaupungin kokonaispinta-
alasta kasvaa nykyisesta 1,9 %:sta 2,4 %:iin. Yleiskaavalla on mydnteinen vaikutus luonnon

monimuotoisuuden sailymiseen.
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4.2 Ekologinen verkosto

Lahden suunta -tydn 2017-2020 tausta-aineistoksi laadittiin selvitys Lahden ekologisesta verkostosta. Tyossa
on maaritelty Lahden ekologinen verkosto ja viheryhteystarpeet. Salpausselkd muodostaa merkittavan
vihredn selkarangan, jonka yhteydet ovat melko hyvat ité-lansisuuntaisesti, mutta tiiviisti rakennettu
nauhataajama muodostaa esteen monille elidlajeille pohjois-etelasuunnassa. Keskella Lahtea sijaitsevat
laajat, yhtenaiset metsaalueet ovat merkittavia luonnon monimuotoisuudelle. Taajama-alueen viheralueet
ovat pirstoutuneita, mutta luonnonarvoiltaan monipuolisia ja merkittavia elinymparistéja mm. liito-oravalle.

Lahden ekologinen verkosto

B Laajat yhienaiset metssalueet (yli 1000 ha)
Luonnon monimuotoisuudelle tarkeat metsaal

I Luonnonsucjelualueet ja muut arvokkaat luontoalueet
Rakennetut alueet
Viheralueet ja muut rakentamattomat alueet
Viljelyalueet

i Salpausselka

= = Maakunnallinen yhteys

=== Paikallinen yhteys
4= Viheryhteystarve

Kuva 3 Lahden ekologinen verkosto (Carita Uronen 2019)

Luonnon ydinalueet tulee sailyttdd mahdollisimman laajoina, jolloin ne tukevat mahdollisimman monen
elidlajin vaatimuksia elinympariston suhteen. Myds viheralueiden hyvalla kytkeytymisella toisiinsa voidaan
kompensoida yhdyskuntarakenteen tiivistdmista. Ekologisten yhteyksien sdilymiseen ja turvaamiseen voidaan
vaikuttaa parhaiten huomioimalla ne maankaytén suunnittelussa mahdollisimman varhaisessa vaiheessa.

Lahden yleiskaavassa 2030 luonnon ydinalueet on jatetty maa- ja metséatalousalueiksi (M, MU, MY) tai
ulkoilu- ja retkeilykayttéon (VR). Nailla luonnon ydinalueilla sijaitsee my6s useita kaavassa osoitettuja
luonnonsuojelualueita (SL). Ekologinen verkosto on yleiskaavassa pyritty tuomaan esiin jattamalla keskeiset
alueet rakentamisen ulkopuolelle ja korostaen viheryhteistarve -merkinnalla verkoston osia, joissa
maakunnallisen yhteyden jatkuvuus vaatii erityista huomiota ja suunnittelua.
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Lahden ekologisen verkoston selvittaminen ja yhteystarpeiden tunnistaminen, seka naiden tuloksien
huomiointi yleiskaavassa vaikuttavat myonteisesti toimivan ekologisen verkoston sailymiseen ja luonnon
monimuotoisuuden turvaamiseen tata kautta.

Lahden ekologinen verkosto -selvityksessa ekologiset yhteydet on muodostettu kartalle yhdistamalla luonnon
monimuotoisuuden kannalta tarkeat metsaalueet toisiinsa monesta suunnasta, mahdollisimman lyhyina ja
laadukkaiden elinymparistdjen, mm. luonnonsuojelualueiden kautta kulkevina. Yhteydet ovat suuntaa
antavia, oleellista on luonnon monimuotoisuuden kannalta tarkeiden metsaalueiden ja suojelualueiden
yhdistyminen liittyminen toisiinsa riittdvan levein viheryhteyksin.

Kujala-Pippon teollisuusalue on maakuntakaavassa osoitettu huomattavan laajana, Iahelle Linnaistensuota
ulottuvana yhtendisena varauksena. Sen sijaan yleiskaavassa elinkeinoelaman alue on osoitettu
huomattavasti pienempana olemassa olevien liikennevaylien varrelle. Maakuntakaavan teollisuusalueelle on
yleiskaavassa osoitettu myds olemassa olevaa pientaloasutusta kylaaluemerkinnalla. Lisdksi Vartio-ojan ja
Linnaistensuon luontoarvoja on turvattu yleiskaavan retkeily- ja ulkoilualue sekd maisemallisesti arvokas
peltoalue -merkinnoéilla (VR-4, MA-5) seka jattdmalla Linnaistensuon ymparistdn maa- ja metsatalousalueeksi
kaavamerkinndilla MU-1 ja M-6. Yleiskaavan elinkeinoelamalle osoitettu varaus ylittdd maakuntakaavan
teollisuusalueen rajauksen eteldssa, mutta Pippon elinkeinoelaman aluetta on ehdotusvaiheessa supistettu
etelaosasta viheryhteyden turvaamiseksi ja idasta kylaalueeseen rajautumisen osalta. Nain ekologisen
yhteyden toteutumiselle jaa viela riittavasti tilaa ja maakuntakaavan virkistysalue jatkuu yhtenaisena.
Ekologinen yhteys toteutuu, silla T-22 -alueen etelapuolella sailyy noin 300 metrin levyinen vihervyOhyke,
mika on hirvieldinten kannalta toimivan ekologisen yhteyden minimileveys taajamassa. Paijat-Hameen liiton
yleiskaavaehdotuksesta antama lausunto vahvistaa kasityksemme siitd, ettei yleiskaavassa esitetty ratkaisu
vaikeuta maakuntakaavan tavoitteiden toteuttamista.

Ralssin (Ala-Okeroinen) ja Pippon alueet ovat kehatien varressa ainoat alueet, joille on Lahden

kaupungin alueella mahdollista sijoittaa aluevarauksia elinkeinoeldman tarpeita varten. Naiden

alueiden kehittamiselle elinkeinoeldman alueina on vahva poliittinen tahto ja yleiskaavassa alueet
osoitetaan elinkeinoelaman alueina (T). Vaylien varsille keskittyvat elinkeinoelaman alueet myos

suojaavat taaempana sijaitsevia alueita liikennemelulta. Uudet elinkeinoelaman alueet ovat
yhdyskuntarakenteellisesti kestavammilla alueilla kuin maakuntakaavassa esitetyt laajat taajamatoimintojen
alueet. Kehatie on muuttanut Ralssin alueen luonto- ja maisema-arvoja ja alueen kaytettavyytta
virkistysalueena kehatiesta johtuvan liikennemelun ja estevaikutuksen vuoksi. Kehatie on muuttanut myos
alueen mahdollisia ulkoilureitteja ja ekologisia kaytavia ja yhteystarpeiden

toteuttamismahdollisuuksia. Maakuntakaavassa esitetty Okeroisissa sijaitseva viheryhteys on tarkemmassa
yleiskaavasuunnittelussa katsottu tarpeelliseksi lannemmaksi, missa ekologinen yhteys on mahdollista
osoittaa vain olemassa olevan viheryhteyden kohdalle Luhdanjoen vartta kehatien alitse etela-
pohjoissuunnassa ja ulkoilureitti tulee toteuttaa Lintulantien varteen muiden reittien ollessa
toteuttamiskelvottomia kehatiesta johtuen. Kokonaisuutena Ralssin alueen yleiskaavaratkaisu ei vaaranna
maakuntakaavan toteutumista, silla elinkeinoelaman alueen osoittaminen kehatien varteen maakuntakaavaa
laajempana ei merkittavasti heikenna naiden alueiden arvoa ja rakentamisen vahentaminen Ala-Okeroisten
alueella jattaa enemman alueita luonnontilaisiksi. Ekologisen yhteydenkin

toteutuminen Ralssissa vahvistuu laajemman metsa- ja viheraluekokonaisuuden mydéta.

4.3 Ekosysteemipalvelut

Osana Lahden suunta -ty6ta 2017-2020 tehtiin selvitys Lahden tarkeimmista ekosysteemipalveluista.
Selvityksessa tarkasteltiin ekosysteemipalveluita tuotantopalveluiden, saately- ja yllapitopalveluiden, seka
kulttuuripalveluiden nakokulmasta. Tuotantopalveluiden kannalta tarkeimpina nousi esiin laajat metsa- ja
peltoalueet, seka pohjavesialueet. Tarkeita metsaalueita ovat Arkiomaa-Alanen, Lapakiston ymparisto,
Ruuhijarvi, Metsakyla, Montari ja Salpausselka. Ravintoa tuottavia peltoalueita 16ytyy mm. Pensuon,
Ruuhijarven ja Uudenkylan alueelta.
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Saately- ja yllapitopalveluiden kannalta merkittavia hiilivarastoja ja -nieluja I0ytyy Pesakalliosta, Ruuhijarvelta
ja Lapakiston ymparistosta. Vesijarvi ja taajamien puistot ovat tarkeita virtausten saatelyn ja haitta-aineiden
puhdistuksen kannalta.

Kulttuuripalveluiden kannalta tarkeimpia alueita ovat Lahden urheilukeskus, Pesakallio, Koiskalan kartanon
alue, Lapakiston alue, Renkoméki ja Ammala, Ruuhijarvi ja Nastolan taajaman pohjoispuoliset metsaalueet.
Lisaksi virkistysaleina merkittdvia omat Merrasjarven ja Alasenjarven alueet, seka Viuhan ja Ahtialan
metsadalueet.

Ekosysteemipalvelut yhteensa v A
— eniten ekosysteemipalveluita ! e

vahiten ekosysteemipalveluita

km
Kuva 4 Synteesikartta, jossa on yhdistetty Lahden kaupungin séétely- ja yllapitopalvelut seka kulttuuriset ekosysteemipalvelut. (FCG
2019)

Ekosysteemipalvelut selvityksen laatimisella myOnteinen vaikutus alueiden arvojen tunnistamisen ja
sailymisen kannalta. Selvitys on vaikuttanut yleiskaavan aluevarausmerkintdjen suunnittelussa ja alueiden
suunnitteluohjeiden laadinnassa.
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5 Vaikutukset alue- ja yhdyskuntarakenteeseen, yhdyskunta- ja energiatalouteen
seka liikenteeseen

5.1 Alue ja yhdyskuntarakenne
Asuinalueet

Lahden yleiskaava 2030 kattaa ensimmaista kertaa koko nykyisen Lahden alueen. Yleiskaava eheyttaa
yhdyskuntarakennetta tiivistamalla nykyista taajamarakennetta ja osoittamalla uusia alueita taajaman
laajenemisvyOhykkeelle. Yleiskaavan aluevaraukset mahdollistavat Lahden kasvun yli 150 000:n asukkaan
kaupungiksi, mutta alueet voidaan ottaa kayttdon vaiheittain tarpeen mukaan kaupungin kasvunopeudesta
riippuen. Asuinalueiden kayttdonottoa ohjataan suunnitteluohjeissa, joiden mukaan kauimpana
taajamarakenteessa sijaitsevia alueita otetaan kayttdon viimeiseksi.

Tehokasta asumista lisdtdan ensisijaisesti keskustan ja Rakokiven keskuksen jalankulkuvybhykkeella ja sen
reunavyOhykkeella seka paarautatieaseman sekd Hennalan ja Villdhteen asemien laheisyydessa uudis- ja
tdydennysrakentamalla kuitenkin yhtenaisia luontoalueita sdastéen. Tiiviiden pientaloalueiden sijoittelulla
pyritdan varmistamaan joukkoliikenteen toimintaedellytykset. Osa asuinaluevarauksista sijaitsee kuitenkin
edelleen autovydhykkeelld varsinkin Viuhassa, Renkomaessa ja Ammaldssa, mutta niissakin on asukkailla
mahdollisuus kestaviin matkaketjuihin joukkoliikenteen liityntédpysakoinnin kautta.

Loma-asumisen muuttamista pysyvaan asumiseen sallitaan vain asemakaavoitettuun alueeseen kytkeytyvilla
alueilla, joissa on tarve ja mahdollisuus kunnallistekniseen verkostoon liittymiseen, kuten esimerkiksi
Kymijarven etelarannalla Karistossa. Hajarakentamista ohjataan ensisijaisesti kylaalueille, milla pyritaan
kylien elinvoiman lisdamiseen ja palveluiden sailymiseen.

Uudet aluevaraukset tukeutuvat nykyisiin teknisen huollon verkostoihin ja liikennevayliin tai ovat niihin
liitettdvissa. Uusia asuinaluevarauksia onkin osoitettu linja-autoliikenteen runkolinjaston varsille tai juna-
asemien laheisyyteen erityisesti Karistossa, Villahteelld, Orrilanmaella ja Uudessakylassa.
Joukkoliikennepalveluiden seka pyodraily-yhteyksien parantuminen voi auttaa houkuttelevuuttaan
menettaneitd asuinalueita uuteen nousuun muun muassa Villdhteelld ja Turranmetsassa, jolloin saadaan
kunnallistekniikkaan sijoitetut resurssit hydtykayttodn ja mahdollistettua lahipalveluiden sailyminen ja
kehittyminen.

Voimassa olevissa osayleiskaavoissa osoitettuja asuinaluevarauksia ja asumisen reservialueita on poistettu
tai supistettu liikenteellisesti epaedullisen sijainnin tai maaston tai maaperan ominaisuuksien vuoksi
Okeroisissa, Lehmuksessa, Kunnaksessa ja Nastolan nauhataajamassa (Kuva 5). Alueita on muutettu
esimerkiksi maa- ja metsatalous-, retkeily- ja virkistys- tai kyldalueiksi mm. ekosysteemipalvelujen ja
infrakustannusten saastamiseksi. Sydankankaalla Luoteis-Nastolan osayleiskaavan pientalovaltainen
reserviasuntoalue (AP/res) on osoitettu osaksi A-33 aluetta.

Lahden yleiskaavan 2030 (Y-203) voimaantulon myota nykyiset voimassa olevat osayleiskaavat kumoutuvat
paaosin ranta-alueita lukuun ottamatta. Villahde-Koiskalan ja Luoteis-Nastolan osayleiskaavat ohjaavat
suoraan rakentamista ranta-alueilla ja mitoitetuilla kyla- ja asuinalueilla. Ranta-alueiden osalta mitoitus ja
voimassa olevat kaavat jaavat padosin voimaan Lahden yleiskaavan 2030 voimaantulon jalkeenkin. Sen
sijaan mitoitetut kyldalueet ja haja-asuntoalueet korvaantuvat uuden yleiskaavan myéta uusilla
kaavamerkinndilla ja maarayksilla ja mitoitukset eivat jaa voimaan.
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Kuva 5 Yleiskaavaehdotuksen asumisen alueille tuomat muutokset Lahden I&ntisten osien osayleiskaavan, Villdhde-Koiskalan
osayleiskaavan ja Turpeensalmen osayleiskaavan alueilla. Osa lisdyksisté johtuu kaavakartan yleispiirteistamisesta. Asemakaavoissa
kyseiset alueet ovat jatkossakin viheralueita. Okeroisissa, Kujalassa, Lankilassa, Lehtokujalla, Pensuolla ja Notkossa asuminen on
muutettu sijoittumaan kylaalueille.

Elinkeinoelaman ja kaupan alueet

Yleiskaavan aluevaraukset mahdollistavat Lahden kasvun myds yli 60 000 ty6paikan kaupungiksi. Tdma on
laskennallinen tavoite ja sidoksissa taysin yritysten toimialoihin. Toteutuvien tydpaikkojen maara riippuu siita,
kuinka tietointensiivisista yrityksista on kyse ja kuinka automatisoituja yritysten prosessit ovat. Erityisesti
yleiskaavan uudet aluevaraukset Lahden etelaisen kehatien varressa ovat tarkeita elinkeinoelaman
kehitykselle. Ralssin (Ala-Okeroinen) ja Pippon elinkeinoelaman alueet (T) ovat kehatien varressa ainoat
alueet, joille on Lahden kaupungin alueella mahdollista sijoittaa uusia aluevarauksia elinkeinoelaman
tarpeita varten, ja niiden kehittamiselle on vahva poliittinen tahto. Maarallisesti Lahdessa on riittavasti
elinkeinoelaman alueita, mutta ne eivat valttamatta sijaitse sijainnillisesti yritysten ensisijaisesti
tavoittelemissa paikoissa.

Seudullisesti merkittavien, paljon liikennetta aiheuttavien elinkeinoelaman alueiden nykytilaa,
kehittdmispotentiaalia ja vaikutuksia on arvioitu Selvityksessa Paijat-Hameen elinkeinoeldaman alueiden
merkittdvyydesta (FCG 2019). Lahden asemaseudun radanvarren alue oli case-kohteena Kaupunkiseutujen
tulevaisuuden yritysalueiden kehittdminen raportissa (MAL-verkosto 2018) ja yleiskaavan luonnosvaiheen
elinkeinoeldman aluevarauksia tarkasteltiin omana tyona tehdyssa raportissa (Lahden kaupunki 2020).
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Suomen ymparistokeskuksen (SYKE) yhdyskuntarakenteen vyohykejako (Kuva 6) kuvaa mahdollisuuksia
kayttaa eri liikennemuotoja. Nykyisten tydpaikkojen saavutettavuus joukkoliikenteella on hyva. Ty6paikoista
44,3 % sijoittuu keskustan jalankulku- ja reunavyohykkeelle seka Rakokiven alakeskuksen
jalankulkuvyohykkeelle, joissa liikkumismahdollisuudet ovat monipuoliset. Tihean vuorovalin joukkoliikenne-
ja intensiivisella joukkoliikennevybhykkeella ty0paikkoja on yhteensa 35,2 %. Autovyohykkeella sijoittuu 18,9
% tyOpaikoista. Lisaksi haja-asutusalueelle on jonkin verran ty6paikkoja (1,7 %).

Yleiskaavassa on osoitettu uusia ja kehitettavia, profiileiltaan erilaistuvia elinkeinoelaman (T, TY, T/A, TY/A)
alueita eri puolelle Lahtea. Tama tukee erityyppisten yritysten mahdollisuuksia 16ytaa toimipaikka Lahdesta.
Elinkeinoeldman aluevarausten yhteispinta-ala on noin 22,7 km?, josta 42 % on vield asemakaavoittamatta.
Kestavillda kulkumuodoilla hyvin saavutettavissa oleva Niemen alue samoin kuin lahelld keskustaa sijaitsevat
radanvarren elinkeinoelaman alueet houkuttelevat erityisesti tieto- ja osaamisintensiivisia palveluyrityksia.
Yliopiston ja ammattikorkeakoulun kampusalue Niemessa vahvistaa alueen kehittamispotentiaalia.

Kujalan-Pippon alue sijaitsee liikenteellisesti ja logistisesti hyvassa paikassa paatieverkon ja paaradan
solmukohdassa, ja soveltuu erityisesti logistiikkaintensiiviseen yritystoimintaan. Alue hybtyy valmistuneesta
ohikulkutiesta. Pinta-alaltaan pienempi Kariston portin alue sijaitsee sekin logistisesti lahella paaverkkoa, ja
on kehittymassa paljon tilaa vaativan erikoiskaupan alueeksi, jonka ei haluta kilpailevan keskustan
kaupallisten palvelujen kanssa. Alueen saavutettavuutta kestavilla kulkutavoilla tukevat joukkoliikenteen
runkolinjasto ja pyoraliikenteen paareitti. Ralssin elinkeinoeldman alueen laajennus on hyvin autoliikenteen
saavutettavissa etelaisen kehatien risteysalueella, ja sen saavutettavuus joukkoliikenteelld on kohtuullinen.
Lehmuksen toteutumattomasta elinkeinoeldman alueesta osa on muutettu selvitysalueeksi osallisilta saadun
palautteen perusteella. Mikali selvitysalue osoitetaan jatkossa toiveiden mukaisesti viheralueeksi, voi alueen
seudullinen merkitys monipuolisena tydpaikka-alueena vahentya merkittavasti tai kadota jopa kokonaan.
Alueen halki osoitettu uusi rautatie Lahdesta Heinolaan ja edelleen Mikkeliin lisda osaltaan haasteita alueen
toteuttamiselle.

Pinta-alaltaan suurin uusi tulevaisuuden Paijat-Hameen maakuntakaavan 2014 mukainen elinkeinoelaman
aluevaraus sijaitsee nykyisen Nastolan teollisuusnauhan eteldpuolella radan ja Vt12 valissa. Alueen
ottaminen kayttdon edellyttaa Veljeskylan eritasoliittyman rakentamista Vt12:lle seka paikoin mittavaa
pohjarakentamista. Alueella on myds jonkin verran pientaloasutusta, joka taytyy ottaa huomioon
tarkemmassa suunnittelussa. Muilta osin alue voi jatkaa Nastolan teollisuusnauhan raskaan teollisuuden
vyOhyketta. Alueen kytkeytyminen rataan ja alueella olevat kaksi juna-asemaa mahdollistavat
rautatiekuljetukset ja tydomatkaliikenteen.

Yleiskaavan tavoitteena on edistaa sellaisen palveluverkon kehitysta, jossa asiointimatkojen pituudet ovat
kohtuulliset ja lilkenteesta aiheutuvat haitalliset vaikutukset mahdollisimman pienet. Yksityisista palveluista
paivittdistavarakaupat ovat keskeisimpia. Paivittdistavarakaupoista alle 500 metrin linnuntie-etdisyydella
asuu alle puolet (47,3 %) Lahden kaupungin asukkaista (2019). Paivittdistavarakauppojen saavutettavuus on
2010-luvulla laskenut I&hinna pienten ruokakauppojen sulkemisen takia. Elinkeinoeldaman alueiden
kaavamaarayksessa on nostettu selvasti esiin, ettei paivittaistavarakauppa ole sallittua, koska alueita on
tarkoitus kehittaa yritysalueina eika kuluttajia palvelevina kaupan alueina.

Keskustatoimintojen alue on ensisijainen paikka kaupan suuryksikdille ja palveluille, ellei muu kaupan sijainti
kaupan laatu huomioiden ole perusteltu (MRL 71 c¢ §). Yleiskaavan mahdollistama vaestonlisays keskustassa
tukee kaupan toimintaedellytyksia ja mahdollistaa keskustan monipuolisen kehittamisen.

Yleiskaavassa on osoitettu alueellisesti merkittavat kaupallisten palvelujen alueet (P) seka seudullisesti
merkittavat kaupan alueet (Pkm). Pkm -alueille on maaritelty maakuntakaavan tavoitteiden mukainen kaupan
enimmaismitoitus. Yleiskaavaehdotuksen vahittdiskaupan suuryksikkdalueet eivat muuta Lahden
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maankayton suunnittelutilannetta, koska ne on pienia muutoksia lukuun ottamatta osoitettu jo aiemmin
osayleiskaavoissa. Nykyiset keskustan ulkopuoliset merkittdvimmat kaupan keskittymat sijaitsevat
Uudenmaankadun varrella (Renkomaki, Uudenmaankadun kaupan alue, Laune), Karistossa, Holmassa,
Kauppakaaressa ja Rakokivessa. Alueet sijaitsevat joukkoliikennevyohykkeen varrella ja ovat hyvin
kytkeytyneet nykyiseen jalankulku- ja pyorailyverkkoon.

Uusista kaupallisten palvelujen aluevarauksista Renkomaen liittyman kaakkoispuolella sijaitseva alue samoin
kuin Kariston portin alue sijaitsevat nykyisella joukkoliikennevydhykkeella. Kariston portin ja Kujalan alueiden
Pkm/T -merkintd mahdollistaa seka kaupalliset palvelut ettd muun elinkeinoeldman toiminnan. Kariston
portin alueella yhdistetty elinkeinoeldaman ja kaupallisten palvelujen alue (Pkm/T-1) on korvannut Lahden
l&ntisten osien osayleiskaava aikaisemmat A- ja Pkm -aluevaraukset. Kariston portti ja Kujala ovat linjassa
maakuntakaavan vahittaiskaupan kehittamisen kohdealueiden (km) kanssa. Suunnitellulla maankaytolla ei
ole haitallisia vaikutuksia Lahden kaupunkiseudun kaupan palveluverkon tasapainoisuuteen seka alueellisen
ja vaestoryhmittaisten palvelujen saavutettavuuteen.

Yhdyskuntarakenteen
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Kuva 6. Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet 2017 kuvaavat vuoden 2017 tilannetta taajamarajauksen ja keskusta-alueiden osalta seka
joukkoliikenneaikataulujen osalta vuoden 2019 alun tilannetta.

Taajaman laajentamiselle kauemmaksi Lahden keskustasta ei nahda tarvetta. Nastolan ja Lahden
kuntayhdistymisen my6ta Lahden kaupungilla on tarjota entista enemman hyvia asuinrakentamisen alueita
Nastolan nauhataajaman alueelta. Yleiskaavaehdotuksessa on pyritty ohjaamaan rakentaminen olemassa
olevan taajamarakenteen sisalle ja uusia alueita ei ole osoitettu yhdyskuntarakenteen kannalta epaedullisille
paikoille. Yleiskaavaehdotuksessa on my0s poistettu voimassa olevassa Lahden lantisten osien
osayleiskaavassa ja Nastolan alueella voimassa olevissa osayleiskaavoissa osoitettuja yhdyskuntarakennetta
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hajauttavia aluevarauksia. Kaavaratkaisu tukee myos luonnon oloiltaan arvokkaan Selkojarven alueen
luontoarvojen sailymista jattamalla alueen ymparistdé rakentamattomaksi.

Vaikutukset elinkeinoeldaman toimivan kilpailun kehittymiseen

Maankayton suunnittelu on yksi valine elinkeinoelaman tasavertaisen kilpailun toimivuuden luomisessa.
Lahden yleiskaavaehdotuksella on pyritty turvaamaan laadultaan ja maaraltaan riittava seka kestavasti
sijoittuva tonttitarjonta, joka vastaa yritysten tilatarpeisiin, turvaa asukkaille toimivat palvelut ja mahdollistaa
myds uusien toimijoiden tulon markkinoille. Asuintonttien, seka kaupan- ja yritystonttien kaavavarannon on
yleensa tarpeen olla kysyntaa suurempi. Niukkuus riittdvan nopeasti kayttddon saatavista tonteista voi
muodostua Kilpailua rajoittavaksi tekijaksi.

Lahdessa on mahdollisuus sijoittua eri hintaisille alueille ja eri puolille kaupunkia. Lahden keskustassa
kuitenkin halvat, esimerkiksi pienimuotoiseen tuotannolliseen ja korjaustoimintaan soveltuvat tilat ovat
alkaneet kayda vahiin paremman tuoton tuottavan asuinrakentamisen syrjayttaessa vanhat
toimitilakiinteistot. Toistaiseksi halpaa toimitilaa 10ytyy viela keskustan lahialueilta esimerkiksi
Sopenkorvesta, joka sekin on kuitenkin maanomistajista johtuvien muutospaineiden alla. T/A-
kaavamaarayksella pyritdan varmistamaan kyseisten alueiden sekoittunut rakenne.

Lahdessa ymparistd asettaa toiminnan laadulle vaatimuksia. Pohjavedelle haitallista toimintaa ei voi sijoittaa
TY-merkinnalla osoitetuille alueille, joten sellaiselle on varattu tilaa muualta. Pohjavesialueiden rajausten
tarkistusten my6ta joitakin elinkeinoelaman alueita on vapautunut kyseisista rajoitteista Kujalassa.

Kaupalle soveltuvat tontit vahenevat kauppojen lopettamisen ja asemakaavamuutosten my6ta muuttuen
asuintonteiksi. Tama voi tulevaisuudessa aiheuttaa ongelmia, jos kaupan alan toiminta muuttuu ja
tarvittaisiin taas tilaa lahitoiminnoille hyvilla sijainneilla, silld korvaavia tontteja on tiheasti rakennetuilla
alueilla vaikea 10ytéda. Kaupungin sisalla voi olla kilpailua kaupallisten alueiden valilla. Esimerkiksi
Kauppakaareen on siirtynyt paivittdistavarakauppaa Rakokiven keskuksesta, mika ei ole tavoiteltavaa
kestavan liikkkumisen tavoitteiden kannalta, sillda Kauppakaaren laheisyydessa on vain vahan asutusta.

Toisaalta myos pohjavesi ja sen turvaaminen on tunnistettu Lahdessa yhdeksi tarkeaksi
ekosysteemipalveluksi ja yleiskaavassa pohjavesialueella olevien elinkeinoelaman alueiden (T)
kaavamerkintd on muutettu elinkeinoeldaman alueeksi, jolla ymparistd asettaa toiminnan laadulle erityisia
vaatimuksia (TY). Aikaisemmin TY-merkinnalla on osoitettu vain pohjaveden muodostumisalueella sijaitsevat
elinkeinoelaman alueet. TY-merkintda on kaytetty myds koulun tai asutuksen laheisyydessa olevilla
elinkeinoelaman alueilla. Ehdotusvaiheen muutokset koskevat alueita: Sopenkorpi, Metsa-Pietila, Hennala,
Lotilassa Sarmaajankatu, Rahkalehmus seka Nastolassa Penttilan ja Vaakatien alue. Pohjavesialueilla tai
koulujen ja asutuksen laheisyydessa sijaitsevien elinkeinoeldman alueiden kaavamerkinta on osoitettu TY-
merkinnalla seka elinkeinoelaman ja asumisen yhdistelmaalueilla TY/A-merkinnalla. TY-merkinnan
laajennetulla kaytdlla on seka positiivisia etta negatiivisia vaikutuksia. Merkinnalla on myénteinen vaikutus
pohjavesien suojelun kannalta. Pohjavesia ja ymparistoa koskevat tavoitteet tavoittavat kaavamerkinnan
mydta suunnittelijat mahdollisimman aikaisessa vaiheessa. Alueen pohjavesien suojelu voidaan kohdentaa
paremmin, eika elinkeinoeldman sijoittumista rajoiteta tarpeettomasti. Toisaalta TY-alueilla sijaitseville
yrityksille merkinnalla voi olla negatiivisia taloudellisia vaikutuksia esimerkiksi tonttien myynnin yhteydessa.
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5.2 Virkistysalueverkosto

o Leikkipaikkojen palveluverkkoselvitys (Kati Konivuori 2018)
e Virkistysverkoston yleissuunnitelma (Maria Silvast 2020)

YleiskaavatyOn yhteydessa laadittiin virkistysalueverkoston yleissuunnitelma, joka seka ohjaa etta tarkentaa
yleiskaavatason virkistysverkostoa. Tydsséa on tarkasteltu Lahden virkistysalueiden luonnonolosuhteita,
kulttuuriarvoja, historiaa seka sijaintia maisema- ja yhdyskuntarakenteessa.

Virkistysalueverkosto on jaettu kolmeen vyohykkeeseen: lahivirkistysvydhykkeeseen, ulkoilu- ja
luontovybhykkeeseen seka metsa- ja viljelyvydhykkeeseen. LahivirkistysvyOhyke tukeutuu kiinteasti
kaupunkirakenteeseen, kun taas ulkoilu- ja luontovydhyke kehystaa taajamaa rakenteen ulkokehalla
kuitenkin valilla rakenteen sisaan kurkottaen. Lahivirkistysvydhykkeesta on lisaksi nostettu alueittaisiksi
kohteiksi kaupunginosapuistot, joille keskitetdan toimintoja ja resursseja. Metsa- ja viljelyvydhyke on
verkoston uloin keha, jolla virkistyskayton paineet ovat vahaisimmat. Suunnitelmassa on myds esitetty
tavoitteellisia virkistysyhteyksia, jotka voivat kulkea nykyisilla ulkoilureiteilla, kaduilla, yksityisteilla tai
polkuverkostoilla.

Yleiskaavassa lahivirkistysvydhykkeen virkistysalueet on merkitty lahivirkistysalueiksi (VL) tai urheilu- ja
virkistyspalveluiden alueiksi (VU). Ulkoilu- ja luontovydhykkeen viheralueet on merkitty VR ja MU -merkinndin.
Paaperiaatteena on ollut osoittaa kaupungin omistamat maat retkeily- ja ulkoilualueiksi (VR) ja yksityisten
maat maa- ja metsatalousvaltaisiksi alueiksi, joilla on erityista ulkoilun ohjaamistarvetta (MU). Lisaksi
luonnonsuojelualueet on merkitty SL-alueiksi ja MY-merkinnalla on osoitettu maa- ja metsatalousalueet, joilla
on erityisia ymparistdarvoja. Uloimman metsa- ja viljelyvydhykkeen viheralueet on merkitty maa- ja
metsatalousalueeksi (M) tai maisemallisesti arvokkaaksi peltoalueeksi (MA). Yleiskaavaan on merkitty
tavoitteelliset ulkoilureitiston paavaylat seka melontareitit.

Yleiskaavan virkistykseen varatut aluevaraukset pyrkivat muodostamaan suunnitelmassa esitettya verkostoa.
Pienemmat virkistysalueet sisaltyvat muihin aluevarauksiin ja ovat suurimmaksi osaksi jo
asemakaavoitettuja. Yleiskaavan kaavamaarayksissa ei ole omaa merkintaa kaupunginosapuistoille, mutta
ne on kirjattu aluekohtaisiin suunnitteluohjeisiin. Nykytilan kuvauksissa ja suunnitteluohjeissa on myos
nostettu esille merkittavat nykyiset / kehitettavat ulkoilureittiyhteydet seka virkistyspalvelut.

Pippon alueella virkistysalueyhteytta on kavennettu voimassa olevasta yleiskaavasta ja maakuntakaavasta.
Viheryhteytta Kerinkalliolta Linnaistensuon suuntaan on kuitenkin vahvistettu luonnosvaiheen vaihtoehtoa
leveammaksi. MyOs Ralssin alueella virkistysaluetta on pienennetty, kun Lahden etelaisen kehatien varteen
on osoitettu elinkeinoelaman aluetta. Kehatie on muuttanut Ralssin alueen luonto- ja maisema-arvoja ja
alueen kaytettavyytta virkistysalueena kehatiesta johtuvan liikennemelun ja estevaikutuksen vuoksi. Kehatie
on muuttanut myos alueen mahdollisia ulkoilureitteja ja ekologisia kaytavia ja yhteystarpeiden
toteuttamismahdollisuuksia. Maakuntakaavassa esitetty Okeroisissa sijaitseva viheryhteys on tarkemmassa
yleiskaavasuunnittelussa katsottu tarpeelliseksi lannemmaksi, missa ekologinen yhteys on mahdollista
osoittaa vain olemassa olevan viheryhteyden kohdalle Luhdanjoen vartta kehatien alitse etela-
pohjoissuunnassa ja ulkoilureitti tulee toteuttaa Lintulantien varteen muiden reittien ollessa
toteuttamiskelvottomia kehatiesta johtuen. Villahteelld voimassa olevan osayleiskaavan rakentumaton
tyOpaikka-alue (TP) Ritomaella on muutettu kokonaan virkistysalueeksi.
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Kuva 7 Lahden virkistysalueverkoston vybhykeperiaate. (Maria Silvast 2020)
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5.3 Liikenne

Tassa osiossa on taydennetty yleiskaavan vaikutusarviointia ELY-keskuksen lausunnossaan esille nostamien
liikennetta koskevien tadydennystarpeiden osalta. Taydennystarpeet koskevat erityisesti uusien ja laajentuvien
elinkeinoelaman alueiden vaikutuksia liikenteen toimivuuteen ja turvallisuuteen seka naiden huomioon
ottamista mallitarkastelussa.

Lahden yleiskaavan vaikutuksia on arvioitu asiantuntija-arviona. Arvioinnin tukena on kaytetty koko Paijat-
Hameen kattavalla seudullisella liikennemallilla laadittuja yleiskaavan maankayttdon perustuvia liikkenne-
ennusteita. Tahan vaikutusarviointia tdydentavaan muistioon on avattu kaytetyn lilkkennemallin
toimintaperiaatetta elinkeinoelaman alueiden liikennetuotosten mallinnuksessa seka keskeisten uusien
elinkeinoelaman alueiden liikenteellisia vaikutuksia.

Vaikutuksiltaan tarkennettavien kehittyvien elinkeinoelaman alueiden kasvuja on havainnollistettu alla
olevassa kuvassa 8.

Keskeisia tarkasteltavia uusia ja kehittyvia elinkeinoeldman alueita ovat:

e Pippo

o Kariston Portti

o Ralssi

e Nastolan teollisuusnauha

Naiden lisaksi olemassa olevista alueista merkittavasti kasvavat keskustan tuntumassa Niemen kampusalue
seka asemanseutu.

Kartassa esitettyjen kasvavien tyOpaikkamaaraltdan kasvavien elinkeinoelaman alueiden lisaksi
tarkastelussa on kiinnitetty huomiota kaupan alueisiin (Kuva 9). Esitetyt muutokset kohdistuvat mallin
aluejaon mukaisiin alueiden keskipisteisiin, eivatka siten valttdmatta kuvaa kasvun tarkkaa sijaintia.

o

Kuva 8. Tybépaikkaméérien arvioitu muutos vuoteen 2030
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Paivittsistavarakaupan muutos (k)
vuoteen 2030 mennessd
® 3000
+ 1500

300
Muur kaupan mutos (k-m#)
vuoteen 2030 mennessd

Kuva 9. Kaupan kerrosalojen muutosarvio vuoteen 2030

5.3.1 Mallitarkastelun periaatteet

Yleiskaavan tarkasteluissa hyddynnetty liikenne-ennuste on tuotettu Paijat-Hameen liikennemallin avulla.
Malli koostuu maakunnan sisaista henkildliikennetta mallintavasta simulointimallista, ulkoisen
henkil6liikenteen mallista seka raskaan liikenteen mallista. Mallijarjestelman avulla voidaan tarkastella
lilkenteen suuntautumisen ja kulkutapavalintojen muutoksia seka niiden vaikutusta liikenneverkon
kuormittumiseen ennustetilanteessa.

Yleiskaavan aluevaraukset mahdollistavat strategian mukaisen kasvun eli 150 000 asukasta ja 60 000
tydpaikkaa. Yleiskaavan liikenne-ennuste on kuitenkin laadittu kaupungin toimittamien pienempien
maankayttéennusteiden pohjalta. Lahtdkohtana on ollut 1% vaestdn kasvu sekd 5 000 uutta tydpaikkaa.
Liikennemallin ennustetilanteessa vuonna 2030 asukasmaara on noin 133 700 ja tydpaikkamaara noin
54500. Taman hetken kasvuvauhdilla vaestéennusteen (1 %) todennakdinen toteutumisvuosi on 2040+,
mika tarkoittaisi lilkenneverkolla ennusteita vahaisempaa kayttdastetta vuonna 2030.

Yleiskaavan tarkastelun yhteydessa malliin ei ole muodostettu liikenteen tavoiteverkkoa, vaan huomioon on
otettu vain varmasti toteutuvat merkittavat liikenneverkon muutokset, eli uutena yhteytena on vain jo
toteutunut Lahden eteldinen ohikulkutie seka siihen liittyvat muutokset nykyisella valtatielld 12 Lahden
keskustan kohdalla. Lisaksi malliin on kuvattu ne muutokset, jotka ovat edellytyksena uusien
maankayttéalueiden kytkemiseksi liikenneverkkoon. Uusien alueiden liikenneverkkoa ei kuitenkaan ole
valttamatta kuvattu koko laajuudessaan. Malliin ei ole kuvattu mydskaan keskustan liikenneverkon
yleissuunnitelman sisaltamia toimenpiteita, joiden toteuttamisesta ei ole paatoksia.



I_/ \| | | I Lahden suunta 2017-2020 27 (37)

Seudun sisainen henkildliikenne mallinnetaan yksilépohjaisella simulointimallilla. Malli kuvaa kaikkien
seudun asukkaiden tekemat paivittaiset matkaketjut. Matkaketjun muodostavien osamatkojen
suuntautuminen ja kulkutapavalinnat vaihtelevat mallinnettavan henkilén asuinpaikasta ja muista
ominaisuuksista seka matkojen kohteiden (esim. tyOpaikka tai kauppa) saavutettavuudesta riippuen.

Yleiskaavassa tarkastelluille elinkeinoeldman alueille suuntautuvien tydmatkojen maara riippuu
tarkasteltavien alueiden savutettavuudesta ja saavutettavuuden eroista suhteessa muihin tydpaikka-
alueisiin. Tydmatkat suuntautuvat painottaen niitd alueita, joiden saavutettavuus on ennustetilanteessa hyva.
Tietylle alueelle suuntautuvan tydmatkaliikenteen maara ei suoraan vastaa alueelle suunniteltua
tydpaikkamaaraa, vaan voi heikosti saavutettavilla alueilla jddda pienemmaksi. Malliin kuvattujen rajoitteiden
vuoksi parhaiten saavutettaville alueille ei mallissa kuitenkaan voi suuntautua merkittavasti niiden
tydpaikkamaaria enempaa tydmatkoja. Tydmatkojen kokonaismaara mallissa riippuu vain tydssakayvan
vaestOn maarista, ei malliin kuvattujen tydpaikkojen maarista (eli kaava-alueiden tyOpaikkamaarien
mahdollinen ylimitoitus ei lisda tydmatkojen kokonaismaaraa, mutta voi muuttaa matkojen suuntautumista).

Mallin raskaan liikenteen kysynta perustuu nykytilanteesta havaittujen liikennemaarien ja lilkkennevirtojen
perusteella muodostettuun raskaan liikkenteen kysyntaan. Raskaan liikenteen ennuste muodostetaan
kasvattamalla nykytilanteen liikennekysyntda osa-aluekohtaisesti laskettujen raskaan liikenteen tuotosten
muutosten perusteella. Raskaan liikenteen tuotosten laskennassa kaytetyt tuotoskertoimet on esitetty alla
olevassa taulukossa. Seudun ulkopuolelle suuntautuvan liikenteen kasvu perustuu valtakunnalliseen
lilkenne-ennusteeseen.

Asukkaat (as) 0 1/100
Ty6paikat yhteensa (tp) 1/5000 1/50
Logistiikan ja teollisuuden tyopaikat (tp) 1/10 1/5
Myymalakerrosala (k-m2) 1/5000 1/1000

Mallilla tuotetut henkildliikenteen ja raskaan liikenteen kysynnat on sijoiteltu ennustetilanteen mukaiselle
liikenneverkolle. Laadittujen ennusteiden avulla voidaan arvioida liikenneverkon kuormittumista karkealla
tasolla ja tehda paatelmia esim. kaistamaarien riittdvyydesta. Ennuste auttaa tunnistamaan myos liittymia,
joissa kapasiteetin riittavyys saattaa ennustetilanteessa muodostua ongelmaksi. Liittymien toimivuuden
yksityiskohtainen arviointi edellyttda kuitenkin tarkempia analyyseja esim. simulointia.

Liikenne-ennustekuvat 16ytyvat luvun 5.3.3 lopusta.

Yleiskaavan aluevarukset mahdollistavat Lahden alueella noin 12 % suuremman vaestdnkasvun kuin
mallitarkastelun lahtdkohtana kaytetty vaestonkasvu. Koko Paijat-Hameen alueella ero on n. 7 %. Mallilla
laadituissa ennusteissa autoliikenteen suoritteen kasvu on ollut hieman suurempaa kuin vaesténkasvu,
johtuen uuden maankaytdn sijoittumisesta seka pitkdmatkaisen liikenteen kasvusta. Voidaan kuitenkin
olettaa, etta Lahden alueella keskimaarainen liikennesuoritteen kasvu yleiskaavan mitoituksen mukaisella
vaestonkasvulla on enimmillaan 15-20 % suurempaa kuin laaditussa liikenne-ennusteessa.

Tehtyjen mallitarkastelujen mukaisilla huipputuntien kuormitusasteilla noin 20 % kuormituksen lisays ei viela
aiheuta merkittavaa kapasiteetin ylittymista paaliikenneverkolla (huipputuntien kuormitusasteet
ennustetilanteessa alle 75%). Potentiaalisia ongelmakohtia ovat tieverkon osuudet, joilla laadittu
iltahuipputunnin ennuste osoittaa 50 %-75 % kuormitusastetta. Nama kuitenkin sijoittuvat paaosin paateille,
jonka liilkenteesta suuri osuus on pitkdmatkaista lilkkennetta, johon Lahden maankayton kasvulla on pienempi
vaikutus.

Yleiskaavan mahdollistama maankaytdn lisdys ei todellisuudessa sijoitu tasaisesti koko Lahden alueelle,
joten yksittaisten suurten kasvualueiden ymparistéon voi muodostua myos yksittaisia kapasiteettiongelmia.
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Nama ongelmat voidaan tunnistaa jatkossa tehtavissa tarkemmissa maankayton ja liikenneverkon
tarkasteluissa.

5.3.2 Elinkeinoelamaa palvelevat kehittyvat alueet

Pippo

Pippo sijaitsee liikenteellisesti ja logistisesti tarkoituksenmukaisesti lahella paatieverkkoa. Valmistuvan
ohikulkutien kannalta sijainti on myés otollinen, eika alueen liikenneyhteydet hyddynna merkittavissa maarin
katuverkkoa. Vaikka alue sijaitsee verrattain lahella keskustaa (3,5 km), on alueen saavutettavuus pitkalti
autokaupunkivyohykemainen. Joukkoliikenteen runkolinjastoa ei ole ulotettu alueelle. Sen sijaan
pyoraliikenteen tavoiteverkko palvelee aluetta. Idan suunnan saavutettavuus on muihin suuntiin nahden
heikoin. Ratakaytavan hyddyntamisen mahdollisuus voidaan pitkalla aikavalilla nahda potentiaalisena
keinona parantaa alueen kokonaissaavutettavuutta.

Yleiskaavan mukaisella mitoituksella alue tuottaa raskasta lilkennetta, joka ei olennaisesti kuormita
paikallista katuverkkoa. Erittain myonteista on, etta alueen tuottama raskas liikenne ei vaikuta tai sekoitu
asuinalueiden, koulujen tai vapaa-ajan toimintojen tuottamiin liikennetarpeisiin. Pippon alueen
liikenteenohjaus opastetaan Kehatien/Kujalan liittymaan. Liikenne-ennusteen mukaan liikkenteen sujuvuus
Pippon tuntumassa paateiden linjaosuuksilla on huipputunteina hyva.

Kariston portti

Pippon tapaan Kariston portti sijaitsee logistisesti lahella paatieverkkoa. Autoliikenteen saavutettavuus on
hyva. Kestavien kulkutapojen saavutettavuutta tukevat joukkoliikenteen runkolinjasto ja pyoraliikenteen
paareitti. Pohjoinen yhteys kulkee Kariston kaupallisen keskittyman lapi, jossa Kauppiaankadun kapasiteetti
on riittdva ennustetulle liikenteen kasvulle. Yleiskaavassa osoitettu on uusi tieyhteys moottoritien yli
Joutjarvelle, mika parantaisi alueen yhteyksia lanteen. Alueen lapi kulkeekin osittain Kariston asuinalueen
keskustaan suuntautuvaa liikennetta. Pippon tavoin idan suunnan saavutettavuus on suhteellisesti
epaedullisin.

Yleiskaavan mukaisella mitoituksella alue tuottaa raskasta liikennettd, joka kuormittaa vahan paikallista
katuverkkoa. Liikenne-ennusteen perusteella alueella ei ole nahtavissa merkittavia haittoja lilkkenteen
toimivuuteen tai turvallisuuteen.

Rélssi

Ralssin alueen saavutettavuus on hyva valmistuvalle ohikulkutielle, mika yleisesti parantaa alueen tuottaman
lilkenteen toimivuutta ja turvallisuutta suhteessa ympardivaan liikenneverkkoon. Pyoraliikenteen
tavoiteverkko tavoittaa alueen, joka kuitenkin sijaitsee verrattain kaukana keskustasta.
Runkolinjastosuunnitelman mukaan myoés joukkoliikenne palvelee aluetta eli kestavan liikkumisen olosuhteet
ovat vahintaan kohtuulliset.

Alueen saavutettavuus Helsingin suuntaan sijainti ei ole optimaalinen, silla liikenne kayttanee pitkalti Ala-
Okeroistentieta sekoittuen osin Renkomaen kaupallisen alueen synnyttamien liikennetarpeiden kanssa.
Liikenteen huipputuntiennusteiden perusteella kapasiteetti on kuitenkin riittava eika merkittavia toimivuus-
tai turvallisuusongelmia ei ole odotettavissa.

Nastolan teollisuusnauha
Alueen saavutettavuus tukeutuu ensisijaisesti henkiléauton kayttoéon. Liikenteellisena ja logistisena etuna on,
etta alue kytkeytyy rataan, jolloin tydmatkaliikenne ja kuljetukset voivat osittain tapahtua raideliikenteella.

Vt12 on nykyisellaan kohtuullisen kuormittunut Lahden ja Nastolan valilla - keskimaarainen
vuorokausiliikenne on nykytilanteessa noin 16000 ajoneuvoa. Teollisuusnauhan yhteyksien kannalta
keskeinen kysymys on Vt 12 parannus ja erityisesti uusi teollisuusalueen kohdalle kaavailtu liittyma. Vt12:n
uuden liittyman toteutuessa Nastolan keskustan liikkumiselle ei aiheudu merkittdvaa haittaa. Sen sijaan
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nykyisella liikenneverkolla yhteydet erityisesti idan suuntaan kulkevat standardiltaan alemman tieverkon
kautta. Vt12 kuormitusongelmat helpottuvat parantamishankkeen toteutuessa.

Niemen kampusalue

Lahden keskustaajamaan sijoittuva Niemen alue on sekoittuneen kaupunkirakenteen vyOhyketta, jonka
saavutettavuus eri kulkutavoilla on varsin hyva. Alueen tuottama paateille suuntautuva liikenne nojaa Holman
liittymaalueeseen valtatielld 24. Erityisesti keskustan suuntaan on Lahdenkadun kautta liikkumistarpeita.
Yleiskaavan maankayt6lla ja liikenne-ennusteella ei paatie- ja katuverkolle ole odotettavissa liikkenteen
sujuvuus- tai turvallisuushaasteita.

Aseman seutu

Alue sijaitsee keskeisella kaupunkialueella ydinkeskustan reunavydhykkeella. Sita palvelevat monipuoliset
liikkumismahdollisuudet ja saavutettavuus myods muilla kulkutavoilla kuin henkiléautoilulla on
kilpailukykyinen. Alueen synnyttdmat uudet liikkumistarpeet kanavoituvatkin vain osittain autoliikenteeseen.
Ohikulkutien valmistuminen vahentaa liikennettd Mannerheiminkadulta, mika vapauttaa kapasiteettia uusien
toimintojen synnyttdman moottoroidun ajoneuvoliikenteen tarpeisiin. Yleiskaavan mukaisella maankaytélla ja
lilkenne-ennusteella ei ole odotettavissa merkille pantavia liikenteen sujuvuus- tai turvallisuushaasteita.

Kaupan alueet

Keskusta-alueen ulkopuolelle ei ole rakennettu uusia kauppakeskuksia tai hypermarketteja.
Keskustahakuisen kaupan isot yksikot sijaitsevat padosin ydinkeskustassa. Uusia kaupallisia palveluita
keskusta-alueen ulkopuolella syntyy Renkomakeen, Karistonporttiin ja Kauppakaareen.

Laadituissa liikenne-ennusteissa kaupan alueiden liikenteen kasvu ei aiheuta kapasiteettiongelmia. Kaupan
liilkenteen suurimmat kuormitukset voivat kaupan tyypista riippuen kuitenkin ajoittua viikonloppuun liikenne-
ennusteessa kuvatun arjen iltahuipputunnin sijaan, mika on otettava huomioon alueiden
liikennejarjestelyiden jatkosuunnittelussa.

5.3.3 Yhteenveto

Tarkastellut uudet ja kehittyvat elinkeinoelaman ja kaupan alueet sijaitsevat paaliikenneverkon varrella tai
keskustan tuntumassa. Liikenteellisesti kaikki alueet ovat hyvin saavutettavia autoliikenteelld. Muiden
liikennemuotojen kayttdmahdollisuudet ovat alueilla erilaiset. Jalankulun ja pydraliikenteen
kayttdmahdollisuudet ovat parhaat keskustan lahituntumassa sijaitsevilla alueilla ja joukkoliikenteen
kayttomahdollisuudet joukkoliikenteen runkoreittien varrella olevilla alueilla. Alueiden erilaiset sijainnit ja
saavutettavuudet heijastunevat alueille tulevaisuudessa sijoittuvien toimintojen luonteeseen.

Tarkastelluista uusista elinkeinoelaman ja kaupan alueiden liikenteista ei aiheudu verkollisia
kapasiteettiongelmia tehdyn mallitarkastelun tarkkuudessa. Yksittaisten potentiaalisiksi ongelmakohdiksi
tunnistettujen liittymien toimivuuden arviointi edellyttaa tarkempia analyyseja. Potentiaalisia kohteita, joissa
kapasiteetin riittavyytta tulisi jatkossa arvioida ovat

e Vi24 Holman alueella (yleiskaavan mahdollistamalla suuremmalla mitoituksella)
Vi24 Itapaa (VT4, Ahtialantie liittymaalue)
Mytajaisten liittymaalue (yleiskaavan mahdollistamalla suuremmalla mitoituksella)
Renkomaen alue (Mt167, Mt296)
Kujalankatu/Mt312 liittymaalue (Kujalan kiertoliittyma)

Keskustan alueen liikenneverkon toimivuutta on tarkasteltu yleiskaavan tarkastelua yksityiskohtaisemmin
erillisessa keskustan liikenneselvityksessa (LIISU2030), jossa on otettu huomioon myds keskustan
liikenneverkon kehittdmistoimenpiteet.

Elinkeinoeldaman alueiden sijainnista suhteessa asumiseen tai pyoraliikenteen paayhteyksiin ei tarkastelun
perusteella nouse esille merkittavia liikenneturvallisuusongelmia. Liikenneturvallisuuden kannalta
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yksittaisten konfliktipisteiden ratkaisujen turvallisuus voidaan kuitenkin varmistaa vasta
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa.

Rataverkon hyodyntaminen henkil6- ja tavaraliikenteessa on todettu mahdolliseksi Pippon, Kujalan ja
Nastolan teollisuusnauhan osalta. Nykyisen rataverkon hyédyntaminen voi edellyttaa
parantamistoimenpiteitd, joita ei yleiskaavan yhteydessa ole arvioitu.

Liikenne-ennusteet on kuvattu alla keskimaaraisen vuorokausiliikenteen (KVL), aamuhuipputunnin (AHT)
seka iltahuipputunnin (IHT) osalta.
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Kuva 10 Keskimaarainen vuorokausiliikénne verkolla vuonna 2030i
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Kuva 11 Liikenneverkon kapasiteetin kdyttéaste aamuhuipputunnin liikenneméarien perusteella vuonna 2030.
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Kuva 12 Liikenneverkon kapasiteetin kayttéaste iltahuipputunnin liikennemadarien perusteella vuonna 2030.
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5.4 Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen runkolinjastosuunnitelma on laadittu osana Lahden suunta -tydn 2017-2020 kestavan
kaupunkiliikkumisen ohjelmaa. Runkolinjasto selkeyttda joukkoliikenteen jarjestelmaa, seka pyrkii
nopeuttamaan ja parantamaan vuorotarjontaa taajama-alueella. Myés liityntapysakaointia kehittamalla
nostetaan joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja saavutettavuutta. Runkolinjastosuunnitelman lisaksi
kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelmassa kehitetaan joukkoliikennetta paremman matkustajainformaation
ja vaihtoehtoisten kayttévoimien kautta. Toisaalta runkolinjastosuunnitelma saattaa heikentda palvelutasoa
tietyilla alueilla.

Yleiskaavassa yhdyskuntarakenne tiivistyy, mika parantaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksia. Lahden
suunta -ty vaikuttaa siis positiivisesti joukkoliikenteen edellytyksiin ja mahdollistaa joukkoliikenteen
kayttajamaarien kasvun.

Paijat-Hameen maakuntakaavassa 2014 paarata Kerava-Lahti-oikoradan ja Riihimaen radan
erkanemiskohdasta itaan, aina maakuntarajalle saakka, on esitetty "Merkittavasti parannettava rataosa” -
merkinnalld. Rataosalla tulisi varautua lisdraiteeseen. Lisaraiteen toteuttamisajankohtaa ei tiedeta.
Vaylavirasto ndkemyksen mukaan Kerava-Lahti—-Kouvola-Luumaki rataosuudella tulisi maankaytéssa
varautua neljaan raiteeseen. Lisdksi maakuntakaavassa Lahti-Heinola rata on osoitettu nykyisen linjauksen
mukaan "Paéarata”-merkinnalla ja uuteen linjaukseen "Ohjeellinen paarata” -merkinnalla.

Lahden yleiskaavan 2030 ehdotuksessa rataverkolla oli kaytetty kahta erilaista kaavamerkintaa: RAUTATIE ja
UUSI RAUTATIE. Uusi rautatie oli osoitettu Lahti-Heinola radalle valille Koiskala-Kaupunginraja ja muilta osin
rautatiet oli osoitettu RAUTATIE -merkinnalla. Rautateiden osalta rataosuuksien kehittamistavoitteet eivat
tulleet selkeasti esiin yleiskaavassa ja merkintatapaa paatettiin tasta syysta muuttaa ennen
yleiskaavaehdotuksen hyvaksymista. Yleiskaavan kaavamaarays "UUSI RAUTATIE" muutettiin muotoon "UUSI
TAI MERKITTAVASTI PARANNETTAVA RAUTATIE”. Uudella merkinnalla yleiskaavassa osoitetaan Paijat-Hameen
maakuntakaavan 2014 mukaisesti Kerava-Lahti-Kouvola-Luumaki radan osuus Kerava-Lahti-oikoradan ja
Riihimaen radan erkanemiskohdasta itdan kaupungin rajalle asti ja Lahti-Heinola radan uusi linjaus
kokonaisuudessaan.

Lahden kaupungilla on kiinnostusta Duoraitioliikenteen tuomiin mahdollisuuksiin tulevaisuuden kestavana
joukkoliikennemuotona. Duoraitioliikenne yhdistaa raitiotien ja rautatien hydédyntamalla osittain olemassa
olevaa rautatieinfraa. MAL-sopimuksen toimenpiteena Lahden kaupunkiseutu selvittaa yhteistydssa Kuopion
kaupunkiseudun seka Vaylaviraston kanssa duoraitiotieliikenteen edellytyksia nykyisella rataverkolla. Heinola
ja Lahti toteuttavat duoraitioliikennekokeilun EU:n hankerahoituksella, mikali hankehakemus hyvaksytaan.

5.5 Tekniset verkostot

Lahdessa on hyvat yhdyskuntatekniset valmiudet yhdyskuntarakenteen taydentamiseen ja laajentamiseen.
Vesi- ja viemarijohdot, seka kaukolampoverkosto kattavat merkittavan osan Lahden taajama-alueesta. Myos
maakaasu on saatavilla useilla alueilla niin Lahden kuin Nastolankin puolella. Uusia asumisen, elinkeinojen ja
palveluiden alueita toteutettaessa voidaan pitkalti hyddyntaa olemassa olevaa infrastruktuuriverkostoa.
Merkittavimmat puutokset verkostoista on Koiskala-Tiiranmaen alueella.

Lahti Aqua on panostanut merkittavasti Lahdessa hajarakennusalueiden kunnallisteknisen runkoverkoston
rakentamiseen. Yleiskaavan kylaalueet tukeutuvat padosin olemassa olevan runkoverkoston varrelle.
Runkoverkostoon on mahdollisuus liittya jakeluverkoston rakentamisen jalkeen mm. Pyhantaan, Vanajan,
Makelan, Ruuhijarven, Jarvisten ja Kumian kylaalueilla.

Olemassa oleva kunnallistekninen verkosto kattaa seuraavat kylaalueet joko kokonaan tai osittain:
Okeroinen, Kujala, Pensuo, Tapiola, Haravakyla, Uusikyla, Luhtaanmaa. Kunnallistekninen verkosto puuttuu
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kokonaan Ammalén, Lankilan, Pihtildnmaen, Notkon, Risalan, Toivonojan, Arrajoen, Immildn, Vehkosillan,
Seestan ja Parnamaen kylaalueilta. Hajarakentamisen ohjaaminen kylaalueille nahdaan myonteisena
olemassa olevan verkoston kapasiteetin kaytolle.

Lahden etelainen kehatie on avattu liikenteelle joulukuussa 2020. Nykyinen valtatie 12, Lahden kaupungin
Iapi kulkeva Mannerheiminkatu muutetaan kaduksi. Kaupungin yllapitdmana katuna Mannerheiminkatua on
mahdollista kehittda katumaisena vaylana ja ajatuksena onkin muuttaa katu osittain kaupunkibulevardiksi.
Mannerheiminkadun muuttuessa kaduksi ja lapikulkevan liikenteen, erityisesti raskaan liikenteen
vahentyminen vaylalla antaa aivan uudenlaisen mahdollisuuden kehittda katua ja sen ymparistoa erilaiselle
maankaytodlle. Lahden eteldisen kehatien valmistuminen on avannut myds monia muita uusia liikennevaylia
ja reitteja kaupunkiseudun liikenteelle. Elinkeinoeldman uudet yhteydet Lotilasta ja Kujala-Pippon alueelta
suoraan valtatielle lisda elinkeinoeldman kiinnostusta sijoittua alueelle.

Valtatie 12 on tavoitteena rakentaa uuteen maastokaytavaan tulevaisuudessa Uudenkylan eritasoliittymasta
kaupungin rajalle asti. Hankealue jatkuu Tillolaan asti ja parannettava valtatie kulkee osittain litin puolella
my06s nykyista valtatien linjausta pitkin. Tavoitteena on rakentaa koko yhteysvali Uusikyla-Tillola jatkuvaksi,
kaiteelliseksi ohituskaistatieksi. Valtatien siirtdminen uuteen maastokaytavaan vaikuttaa myonteisesti
Uudenkylan taajaman kehittamiseen. Taajama-alueen melutaso alenee ja sita kautta asuinviihtyisyys
paranee. Lisaksi valtatien siirtdminen mahdollistaa uusien palvelu- ja elinkeinoelamanalueiden sijoittumisen
valtatien 12 Uudenkylan eritasoliittyman valittdmaan laheisyyteen. Alueet sijoittuvat olemassa olevan tie- ja
infraverkoston varrelle.

5.6 Talous

Suurimmat vaikutukset yleiskaavan toteuttamisesta kaupungin talouteen kohdistuvat maanhankintaan, katu-
ja kevyenliikenteen yhteyksien toteuttamiseen, asemakaavoitettavien alueiden infran rakentamiseen seka
asemakaavoitusvaiheessa tehtavien selvitysten ja suunnitelmien laatimiseen.

Erityisesti uusien palvelu- ja elinkeinoelaman alueiden rakentamisen kustannukset kuormittavat
kaupungintaloutta tarvittavien suurien investointien my6ta. Osa alueista vaatii merkittavia maansiirtotoéita ja
muuta esirakentamista. Nastolan teollisuusnauhan laajentaminen vaatii uuden eritasoliittyman rakentamisen
valtatielle 12. Rakentamisen kustannukset jakaantuvat kaupungin, valtion ja alueen toimijoiden kesken.
Kaupunki saa verotuloja uusien palvelu- ja elinkeinoeldaman alueilla toimivien yrityksien toiminnasta.

Uusien asuinalueiden lisaaminen olemassa olevien teknisten verkostojen yhteyteen pienentaa kaupungin
investointeja verrattuna siihen, etta uusia alueita osoitetaan nykyisin rakentamattomille alueille. Vastaavasti
kaupunki saastaa palveluiden osalta, kun nykyiset palvelut ovat myds uusien asukkaiden saavutettavissa.

Yleiskaavaehdotuksessa uusi asuinrakentaminen on suunnattu eheyttdmaan yhdyskuntarakennetta
tiivistamalla nykyista taajamarakennetta ja osoittamalla uusia alueita taajaman laajenemisvyOhykkeelle.
Tama mahdollistaa yhdyskuntarakenteen kehittamisen kuntataloudellisesti edullisella tavalla. Haja-
asutusalueella yleiskaavan tavoitteena on hajarakentamisen keskittaminen yleiskaavaehdotuksen
kylaalueille (AT), mika lisda kylien elinvoimaisuutta ja edesauttaa alueiden palvelutarjonnan parantumista.
Haja-asutusalueelle rakentaminen on ongelmallista kuntatalouden, palvelujen jarjestamisen, liikenteen ja
ympariston kannalta.

Elinkeinoelaman vahvistaminen lisda alueen vetovoimaa ja pitovoimaa seka vahvistaa kuntalaisten
hyvinvointia, koska silla on positiivisia vaikutuksia seka tyollisyyteen etta kuntatalouteen.

Hyvinvointivaikutuksia voidaan arvioida taloudellisesta nakdkulmasta HEAT-menetelmalla ja taloudelliset
tarkastelut ovat yleistyneet viime vuosina. Lahden suunta -tyd edistda monella osa-alueella kuntalaisten
hyvinvointia ja siksi silla on hyvinvointi nakdkulmasta positiivisia vaikutuksia my6s kuntatalouteen.
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6 Vaikutukset kaupunkikuvaan, maisemaan, kulttuuriperintoon ja rakennettuun
ymparistoon

Lahden suunta -tydn 2017-2020 tausta-aineistoksi on laadittu Nastolan kulttuuriymparistoselvitys, joka
taydentaa kulttuuriympariston arvoja kuvaavia aikaisempia julkaisuja. Aikaisemmin on julkaistu selvitykset
Lahden kulttuurihistoriallisesti arvokkaista kohteista ja Lahden sodanjalkeisesta rakennusperinnosta.
Nastolan kulttuuriymparistoselvitys kattaa vastaavan aineiston koko Nastolan alueelta. Kohteet on koottu
koko Lahden alueelta “Arvokkaat kulttuuriymparistot” -teemakartalle ja kohdeluetteloon. Valtakunnallisesti
arvokkaat rakennetut kulttuuriymparistot on esitetty lainvoimaisella kaavakartalla rky-rajauksena.
Maakunnallisesti tai paikallisesti arvokkaat historialliset viljelyalueet on rajattu MA-merkinnalla. Alueiden
nykytilan kuvauksissa ja suunnitteluohjeissa on nostettu esiin kulttuurihistoria- ja maisema-arvot.

Yleiskaavan yleisissa kaavamaarayksissa kulttuuriymparistét on nostettu esiin omana kohtanaan ja
kaavamaaraysta on tdsmennetty ehdotuksen nahtavilla olon jalkeen seuraavaan muotoon "Alueiden
suunnittelussa ja toteutuksessa maakunnallisesti arvokas rakennettu kulttuuriymparisté (MaRy) ja
paikallisesti arvokas rakennettu kulttuuriymparistd (LaRy) on otettava huomioon teemakartalta ja
kohdeluettelosta 1/2: Arvokkaat kulttuuriymparistot yleiskaavakartalla esitettyjen RKY- ja MA-alueiden seka
muinaismuistokohteiden lisaksi.”

Yleiskaavakarttaan on lisatty tieto oikeusvaikutuksista ja siita, ettd kaavakarttaan liittyy kaksi
oikeusvaikutuksetonta teemakarttaa kohdeluetteloineen. Molempien teemakarttojen nimiét ja viittaukset
yleiskaavan paakartan kanssa on yhdenmukaistettu.

Lahden suunta -ty0n vaikutukset kulttuuriymparistéon voidaan katsoa olevan mydnteisia.

Yleiskaavan kehittymisen myota tavoitteena on esittaa yleiskaava useammalla oikeusvaikutteisella
kaavakartalla. Tama muutos on tarkoitus toteuttaa kierroksella 2021-2024. Kaavakartat olisivat eri
teemaisia, jolloin teeman mukaista tietomaaraa yleiskaavassa pystyttaisiin lisdamaan ja samalla
parannettaisiin kaavakarttojen luettavuutta. Oikeusvaikutteinen kaavakartta arvokkaista
kulttuuriymparistdista tulee pohjautumaan Arvokkaat kulttuuriymparistét -teemakarttaan, missa
kulttuuriymparistdkohteet on nyt kattavasti selvitetty koko Lahden alueelta. Seuraavan kierroksen jatkoty6ssa
tarkastellaan, mitd muita tietoja Kulttuuriymparisto -kartalla on syyta esittaa ja millaisia kaavamaarayksia on
syyta antaa.

6.1 Valtakunnallisesti arvokkaat rakennetut ymparistot

RKY-alueella sijaitsevan Felmanninpuiston osalta kaavamerkintd on muuttunut Lahden lantisen osien
osayleiskaavaan nahden. VL- merkinta on uudessa yleiskaavassa korvattu C-merkinnalla yleiskaavan
esitystekniikan vuoksi. Yleiskaavan mittakaava on muuttunut ja yleiskaavaa on tasta syysta yleispiirteistetty ja
pienia kohteita on jatetty esittamatta. Yleiskaavan keskustatoimintojen alue (C) sisaltdaa mm. viheralueita ja
viheryhteyksia ja nailla alueilla maankayttd on paaosin ratkaistu jo asemakaavalla. Asemakaavoitus
tarkentaa rakentamisen rajoja ja maarayksia. Fellmannin puisto on asemakaavassa kulttuurihistoriallisesti
arvokas puistoalue, jolla ymparistd sailytetaan. Fellmannin puisto on osa valtakunnallisesti arvokasta
rakennettua kulttuuriymparistdaluetta (RKY), joka on rajattu yleiskaavakartalle oranssilla pistekatkoviivalla.
Merkintatavalla ei ole merkitysta kulttuuriympariston arvojen sailymisen kannalta.

Koiskalan kartanon RKY-alueen valittbmassa laheisyydessa olevien asumiseen varattujen alueiden (A) on
pinta-alallisesti vahentynyt voimassa olevaan kaavaan nahden. Vaikutus kulttuuriymparistdén myonteinen.

Kumian myllyn RKY-alueella voimassa olevassa Iso-Kukkasen, Salajarven, Ruuhijarven rantayleiskaavassa
kiinteistdn kaavamerkinta on asuinalue (A). Vastaava merkinta on myllyn ymparilla olevilla kiinteistéilla.
Uuden yleiskaavan myota kaavamerkinta on muuttunut asuinaluevarauksesta (A) kylaalueeksi (AT). Voimassa
olevan rantayleiskaavan kayttotarkoitukset, rakennusoikeudet ja mitoitus kumoutuvat uuden kaavan tullessa
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voimaan. Kylaalue mahdollistaa alueen kehittamisen voimassa olevaa kaavaa joustavammin ja luo
edellytyksen elinvoimaisen kylaalueen kehittymiselle alueelle. Kumian myllyn Iahiymparistd on jo rakentunut,
eikd kaavamuutoksen katsota vaikuttavan RKY-alueen arvojen sailymiseen.

Muilta osin RKY-alueiden ja niiden lahiymparistdjen kaavamerkinnat sailyvat entiselldan, eika kaavalla ole
vaikutusta alueiden arvojen sailymiseen.

6.2 Maakunnallisesti arvokkaat rakennetut kulttuuriymparistot (Mary)

Okeroisten alueella voimassa olevassa Lahden lantisten osien osayleiskaavassa asumiseen varatut alueet on
osoitettu asuinalueina (A). Uudessa yleiskaavassa vastaavat aluevaraukset on muutettu kylaalueeksi (AT).
Kylaaluemerkinta antaa viitteen siita, ettei aluetta ole suunniteltu asemakaavoitettavaksi, jolloin alueen
rakennustiheys tulee tulevaisuudessakin sailymaan kylamaisen valjana.

Kaavamuutoksella katsotaan olevan mydnteinen vaikutus Okeroisten kulttuuriymparistdon arvojen
sailymiseen. Vastaava merkintdtavan muutos on tehty Ammalan kylaalueelle ja Pensuon alueelle.

Koiskalan kartanon Mary-alueen osalta voidaan vaikutuksien katsottavan olevan mydnteisia vastaavasti, kun
RKY-alueenkin arvojen osalta. Mary-alueelle osoitettujen uusien asuinaluevarausten maara on vahentynyt
voimassa olevaan kaavaan verrattuna. Kumian myllyn Mary-alueen osalta kaavalla ei katsota olevan
vaikutusta alueen arvojen sailymiseen vastaavasti kuin RKY-alueen arvojenkin osalta.

Orrilanmaen alue on voimassa olevassa Villahde-Koiskalan osayleiskaavassa osoitettu maisemallisesti
arvokkaana peltoalueena (MA). Uudessa yleiskaavassa Villahteentien pohjoispuoleiset peltoalueen on
muutettu asuinalueiksi (A). Alueen maisema-arvoista on laadittu Orrilanmaen maisemaselvitys tausta-
aineistoksi tarkempaa suunnittelua varten. Maisemaselvityksessa on rajattu yleiskaavaa tarkemmin
rakentamiseen maisemallisesti soveltuvat alueet. Kulttuurimaiseman arvojen osalta yleiskaavamerkinnan
vaikutus on negatiivinen.

Nastolan kirkonkylan, Niinitien, Ruuhijarven ja Jarvisten kylien, seka osalla Immilan kylan alueella ei ole
voimassa olevaa yleiskaavaa. Alueen arvojen tunnistaminen Lahden suunta -tydn 2017-2020 yhteydessa
katsotaan vaikuttavan myonteisesti alueen arvojen sailymisen kannalta.

Muilta osin Mary-alueiden ja niiden [&ahiymparistdjen kaavamerkinnat sailyvat entisellaan, eika kaavalla ole
vaikutusta alueiden arvojen sailymiseen.

6.3 Maakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet

Okeroisten alueella voimassa olevassa Lahden lantisten osien osayleiskaavassa asumiseen varatut alueet on
osoitettu asuinalueina (A). Uudessa yleiskaavassa vastaava aluevaraukset on muutettu kyldalueeksi (AT).
Kylaaluemerkinta antaa viitteen siita, ettei aluetta ole suunniteltu asemakaavoitettavaksi, jolloin alueen
rakennustiheys tulee tulevaisuudessakin sailymaan kylamaisen valjana. Alueen luonnonsuojelualueita (SL) on
lisaksi esitetty laajennettavaksi.

Okeroisten maakunnallisesti arvokkaan alueen etelareunalle on rakentunut Lahden eteldinen kehatie. Tien
etelapuolelle Ralssin maanvastaanottoalueen pohjoispuolelle on yleiskaavassa osoitettu elinkeinoelaman
alue. Arvokas maisema-alue on rajattu yhtenaisena MA-alueena kehatien pohjoispuolelle. Elinkeinoelaman
alueella on jonkin verran vaikutusta Okeroisten peltomaisemaan, mutta sen sijoittuminen avoimen
maisematilan ulkopuolelle lieventaa vaikutusta. Kaavamuutoksella on lievasti negatiivinen vaikutus
Okeroisten kulttuurimaiseman arvoihin.

Vastaava merkintatavan muutos on tehty Kankaan kulttuurimaisema-alueella ja Tapiolan ja Pensuon alueella.
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Porvoonjoen kulttuurimaisema-alueella on voimassa olevassa Lahden lantisten osien osayleiskaavassa joen
rantaan osoitettu pieni asumiseen varattu alue (A). Uudessa yleiskaavassa vastaava alue on muutettu loma-
asuntoalueeksi (RA). Lisaksi Porvoonjoen itdpuolelle on voimassa olevassa kaavassa osoitettu laajat uudet
asumisen alueet (A), jotka on poistettu uudessa yleiskaavassa ja alue on jatetty maa- ja metsatalousalueeksi
(M). Porvoonjoen virkistyskaytté ja muu kuormitus olisi kasvanut merkittavasti uusien asuinalueiden myota.
Alueen jattaminen maa- ja metsatalousalueeksi turvaa paremmin Porvoonjoen kulttuurimaiseman ja
luontoarvojen sailymisen. Kaavalla on myonteinen vaikutus Porvoonjoen kulttuurimaisemaan.

Koiskalan kulttuurimaiseman osalta voidaan vaikutuksien katsottavan olevan myonteisia vastaavasti, kun
RKY-alueenkin arvojen osalta. Kulttuurimaisema-alueelle osoitettujen uusien asuinaluevarausten maara on
vahentynyt voimassa olevaan kaavaan verrattuna.

Ruuhijarven ja Jarvisten kylien, seka osalla Immilan kylan alueella ei ole voimassa olevaa yleiskaavaa. Alueen
arvojen tunnistaminen Lahden suunta -tydn 2017-2020 yhteydessa katsotaan vaikuttavan mydnteisesti
alueen maisema-arvojen sailymisen kannalta.

Muilta osin maisema-alueiden ja niiden lahiymparistdjen kaavamerkinnat sailyvat entiselldan, eika kaavalla
ole vaikutusta alueiden arvojen sailymiseen.

6.4 Paikallisesti arvokkaat kulttuuriymparistot

Okeroisten alueella paikallisesti arvokas katunakyma pystytaan sailyttdmaan uudella kylaaluemerkinnalla
(AT) paremmin kuin tiiviimpaan rakenteeseen tahtaavalla asuinaluemerkinnalla (A). Kaavamuutoksella
katsotaan olevan my6nteinen vaikutus Okeroisten kylamiljoon sailymisen kannalta. Vastaava
merkintdtapamuutos on tehty Ammaélan kyldalueelle ja Korvenrannan alueelle.

Fellmanninpuiston osalta kaavamerkintd on muuttunut Lahden lantisen osien osayleiskaavaan nahden. VL-
merkintd on uudessa yleiskaavassa korvattu C-merkinnalla. Yleiskaavan keskustatoimintojen alue (C) sisaltaa
mm. viheralueita ja viheryhteyksia ja nailla alueilla maankayttdé on paaosin ratkaistu jo asemakaavalla.
Fellmannin puisto on asemakaavassa kulttuurihistoriallisesti arvokas puistoalue, jolla ymparist6 sailytetaan.
Fellmannin puisto on osa valtakunnallisesti arvokasta rakennettua kulttuuriymparistéaluetta (RKY), joka on
rajattu yleiskaavakartalle oranssilla pistekatkoviivalla. Merkintatavalla ei ole merkitysta kulttuuriympariston
arvojen sailymisen kannalta.

Koiskalan ja Siperian alueen osalta voidaan vaikutuksien katsottavan olevan myonteisia. Alueelle osoitettujen
uusien asuinaluevarausten maara on vahentynyt voimassa olevaan kaavaan verrattuna.

Nastolan osalta paikallisesti arvokkaat kulttuuriymparistékohteet on nyt ensimmaista kertaa koottu yksiin
kansiin ja tuotu teemakartalle esiin aluerajauksina ja kohdemerkint6ind. Nastolan kulttuuriympariston
arvojen tunnistamisen ja sailymisen kannalta Lahden suunta -ty6lla 2017-2020 voidaan katsoa olevan
erittdin myonteinen vaikutus.

Muilta osin paikallisesti arvokkaiden kulttuuriymparistojen ja niiden lahiymparistdjen kaavamerkinnat sailyvat
entisellaan, eika kaavalla ole vaikutusta alueiden arvojen sailymiseen.
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Kuva 13 Lahden kulttuurihistoriallisesti ja maisemallisesti arvokkaat alueet.

6.5 Muinaisjaannokset

Muinaisjaannokset on esitetty koko Lahden alueella oikeusvaikutteisessa kaavakartassa. Esitettavia kohteita
on taydennetty voimassa oleviin osayleiskaavoihin verrattuna. Kaavakartalla on esitetty
muinaismuistokohteet, muinaismuistoalueet ja muut muinaismuistokohteet. Kaavakartan lisaksi kohteet on
koottu luetteloon yleiskaavaindeksittain. Aineiston tdydentamiselld muut muinaismuistokohteilla ja tietojen

paivittamisella ja esitystavalla on myonteinen vaikutus muinaisjaanndksien arvojen tunnistamiseen ja
sailymiseen.
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