LIITTEET
(SUUNNITELMAKUVAT & ERILLISSELVITYKSET)

Litkenne-ennusteet

Lahden keskustan kehakatu

. Vesijarvenkadun vaihtopysakit

Vesijarvenkadun vaihtopysakkien kuormitustarkastelu
. Terveys ja hyvinvointivaikutusten arviointi
Meluselvitys

Paastotarkastelut
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LAHTOKOHDAT

e Iltahuipputunnin (IHT) ja keskimaaraisen vuorokauden (KVL) liikenne-ennusteet laadittiin
Paijat-Hameen liikennemallilla viidelle eri skenaariolle:

1. Nykytila: Nykyinen liikenneverkko. Nykytilan likennemaarat.

2. VEO+ nykytila: Nykyinen liikenneverkko, mutta etelainen ohitustie on valmistunut ja
Mannerheiminkadun muutokset tehty. Nykytilan likennemaarat.

3. VEO+ 2030: Nykyinen liikenneverkko, mutta etelainen ohitustie on valmistunut ja
Mannerheiminkadun muutokset tehty. Vuoden 2030 liikennemaarat.

4. Perusennuste 2030: Etelaisen ohitustie ja keskustan liikenne- ja liikkkumissuunnitelman (LIISU
2030) toimenpiteet. Vuoden 2030 liikennemaarat.

5. Tavoitelahtdinen ennuste 2030: Eteldinen ohitustie ja LIISU 2030 -toimenpiteet. Vuoden 2030
liikennemaarat. Kestavien kulkutapojen eli kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen osuus yli 50 %.
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NYKYTILAN ENNUSTE

e Projektin edellisessa vaiheessa kalibroitua nykytilan ennustetta verrattiin
liikennelaskentatietoihin Loviisankadun Vesijarvenkadun ja Mannerheiminkadun liittymissa.

e Loviisankadun iltahuipputunnin liikennemaara valilla Vesijarvenkatu—Mannerheiminkatu
liikennemallissa oli noin 15 % liian pieni ja vastaavasti valilla Vesijarvenkatu—Rautatienkatu
liilan suuri.

e My0Os Saimaankadulla Aleksanterinkadun liittymassa liikkennemaara on liian pieni. Tama johtuu
todennakdisesti Vesijarvenkadun liian suuresta liikennemaarasta.

o Iltahuipputunnin ennustetta kalibroitiin siirtamalla liikennetta Loviisankadun valilta
Vesijarvenkatu—Rautatienkatu valille Vesijarvenkatu—Mannerheiminkatu.

e \Vuorokausiliikennetta ei kalibroitu uudelleen, koska Loviisankadulta ei ollut laskentatietoa.
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VEO+

Lilkkennemaarien muutos nykytila -> VEO+

B Likenneméaara vahenee
B Likennemaara kasvaa

e \Vaihtoehdossa VEO+ eteldainen kehatie
ja Mannerheiminkadun muutokset ovat
toteutuneet.

o VEO+ tarkasteltiin seka nykytilan etta
vuoden 2030 tilanteissa.

e Nykytilan VEO+ -tarkastelulla voitiin
maarittaa etelaisen ohitustien vaikutus
keskustan liikennemaariin.

e Ohitustielle siirtyy liikennetta 1ahinna
Mannerheiminkadulta.

e Mannerheiminkadulta siirtyy hieman
likennetta Karjalankadulle ja
keskustaan.

e 2030 VEO+ -vaihtoehtoa kaytettiin
vertailukohtana, kun tarkasteltiin
perusennusteen ja tavoitelahtdisen :
ennusteen vaikutuksia. Iltahuipputunnin liikennemaarien muutos Eteldisen ohitustien kayttoonoton jalkeen

verrattuna nykytilaan.
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PERUSENNUSTE

e Perusennuste kuvaa keskustan liikenne-
ja likkkumissuunnitelman (LIISU 2030)
mukaisten toimenpiteiden toteutumisen
jalkeista tilannetta.

e Merkittavin toimenpide on selkea
kehakatu: Lahdenkatu-Saimaankatu-
Vuoksenkatu—Mannerheiminkatu.

e Kehadkadulla nopeusrajoitus 40 km/h ja
kehan sisapuolella 30 km/h.

e Joukkoliikenteen vaihtopysakit siirtyvat
torilta Vesijarvenkadulle ja
Vesijarvenkadun poikkileikkaus
muutetaan 1+1-kaistaiseksi.
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Kapasiteetin kdyttoaste IHT 2030 perusennuste
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TAVOITELAHTOISEN ENNUSTEEN
LAHTOKOHDAT

e Perusennusteen lisaksi laadittiin
tavoitelahtoinen ennuste.

e Tarkastelussa ovat mukana vain seudun sisalla
tehdyt matkat

e Tavoiteldahtdinen ennuste on laadittu siten, etta
siina toteutuu tavoitteeksi asetettu kestavien
kulkutapojen osuus 50 %

o Lahtdkohtana on liilkennemalilla laadittu
perusennuste, jossa kestavien kulkutapojen
osuus on n. 41 %.

e Huomattava osuus perusennusteen matkoista
on lyhyita (0-5 km) matkoja, joilla kestavien
kulkutapojen osuus on suuri jo
perusennusteessa.
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MUUTOKSET MATKAMAARISSA
JA SUORITTEISSA

e Tavoitelahtdisessa ennusteessa kestavien
kulkutapojen osuutta matkamaarista on kasvatettu
siten, etta tavoitteena oleva 50 % osuus tayttyy

e Aivan lyhimmilld matkoilla (0-1 km) kestavien
kulkutapojen kaytdn osuutta ei voida juurikaan
kasvattaa.

e Muutos pienentaa henkildautoliikenteen
matkamaaraa n. 15 % (noin 50 000 matkaa/vrk).
Muutos painottuu lyhyille matkoille.

e Vaikutus henkildautoliikenteen suoritteeseen jaa
selvasti pienemmaksi (laskee n. 7 %), koska
kestaviin kulkutapoihin siirtyvan liikenteen
keskimatkanpituus on selvasti pienempi kuin
henkiloautoliikenteessa keskimaarin
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