LIITTEET
(SUUNNITELMAKUVAT & ERILLISSELVITYKSET)

Litkenne-ennusteet

Lahden keskustan kehakatu

. Vesijarvenkadun vaihtopysakit

. Vesijarvenkadun vaihtopysakkien kuormitustarkastelu
. Terveys ja hyvinvointivaikutusten arviointi
Meluselvitys

Paastotarkastelut
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Lapsiin kohdistuvien vaikutusten arviointi
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LIISU-RATKAISUJEN TUOTTAMIEN OHEAT
TERVEYSHYOTYJEN
YHTEISKUNTATALOUDELLINEN ARVO

HEAT-LASKENTA

Bright ideas. Sustainable change. R A M B L L



HEAT-TYOKALU

= \WHO:n kehittdma HEAT-tyokalu (Health Economic Assessment Tool) on menetelm, jolla voidaan laskea
kavelyn ja pyoralilkenteen yhteiskuntataloudellinen arvo.

= HEAT-menetelman perusta on aktiivisen liikkumisen tuomien terveyshyotyjen taloudellinen arviointi
aikuisikaisella vaestolla kokonaiskuolleisuuden kautta.

= Vuonna 2009 julkaistu verkkopohjainen laskuri (www.heatwalkingcycling.org/) perustuu monitieteellisen
asiantuntijaryhméan kokoamaan ja vertailemiin kuolleisuuslukuihin ja ihmishengen tilastollisiin arvoihin.
Vuonna 2017 tytkaluun on lisatty fyysisen aktiivisuuden rinnalle onnettomuusriskin, CO2 —paastdjen ja
IImansaasteiden taloudellisen saaston arviointi kulkumuotomuutosten my6ta.

* TyOkalun kayttokohteita ja laskennan tuloksia voidaan soveltaa esimerkiksi:

» Uuden pyoraily- tai kavelyinfrastruktuurin suunnittelun perustelussa

» Kuolleisuuden vahenemisen taloudelliseen arviointiin nykyisilla ja tavoitelluilla kulkutapajakaumilla
* LahtOtietojen tuottamiseen laajempia taloudellisia laskelmia varten osana kaupunkisuunnittelua



http://www.heatwalkingcycling.org/

TYOKALUN RAJAUKSET

= Tarkoitettu tavanomaiseen ja sdannolliseen kayttaytymiseen
kohdistuvan vaikutuksen arvioimiseen vaestotasolla.

= Arvioitavaan kohderynmaan kuuluvat aikuiset (pyoréailyn
osalta 20-64 vuotiaat, kavelyn 20-74 vuotiaat).

= HEAT-laskenta ottaa huomioon vain liikunnan méaréan
lisdantymisen aiheuttamat muutokset kuolleisuuteen, mutta
el esimerkiksi sairauspoissaolojen tai ennenaikaisten
elakditymisen vahenemisen vaikutuksiin.

= |LaskentatyOkalu olettaa kavelyn ja pydrailyn olevan
lineaarisessa suhteessa kuolleisuuteen eli likunnan maaran
kasvaessa myos mahdollisuus kuolla misté tahansa syysta
vdhenee samassa suhteessa tiettyihin raja-arvoihin saakka.
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YHTEENVETO LASKELMAN LAHTOTIEDOISTA

Kulkumuoto Ikaluokka Populaatio
Pyoraily 20-64 66 963
Kavely 20-74 83 955

= Lahde: Tilastokeskus (Lahti),

2019

Kulkumuoto km/asukas/vrk
Pyoraily

Kavely

Henkilbauto

Joukkoliikenne

= Lahde: Liikennemalli (Lahti) , Ramboll

RAMBOLL

Kuolleisuus /100 000 as. lhmishengen

tilastollinen arvo

309 2766 677 €
426 2766 677 €
Tilastokeskus (Suomi), 2019 Tieliikenteen

onnettomuuskustannusten
tarkistaminen, Trafi 5/2016

v.2020 v.2030
0.94 1.42
0.59 0.64
12.02 11.75
1.01 1.21

Diskonttauskorko

3,5%

3,5%

Liikenneviraston
hankeraportointi, 2013

Muutos

0.48km (34%)
0.05km (8%)
2.37km (20%)
0.2km (17%)



TULOKSET LAHDESSA

Kulkumuoto Lisdys 10 vuoden aikana Ennenaikaisen kuolleisuuden Laskennallinen hyoty
vahenema (hlo)

Km/asukas/vrk Vuodessa 10 vuodessa Vuodessa 10 vuodessa (sis. 3,5%
diskonttaus)
Pyoraily 0.48 2 20 5600 000€ 44500 000€
Kavely 0.06 0.7 7 1860000€ 14800 000€

= Pyodrailyn maaran lisdantyminen 34% (0.48 km asukasta kohti péivassa) merkitsisi yli 5 M€:n suuruisia
vuotuisia hy6tyja ennenaikaisen kuolleisuuden vahenemisen mydtda. Kymmenessa vuodessa hyoty olisi
yhteensa lahes 45 ME.

= Kavelyn osalta taas 8%:n (0.05 km:n) lisdys merkitsisi yli 1,8 M€:n vuotuisia hyotyja. Kymmenessa vuodessa
hyGty olisi lahes 15ME.

= Yhteensa kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen kasvaminen seka henkildautoilun vaheneminen tavoite-
lahtbisen mallin mukaan toisi siis vuosittain lahes 7,5 M€:n suuruiset hyddyt aikuisten 20-74 vuotiaiden
Ikéluokassa fyysisen aktiivisuuden lisdyksen tuomien terveyshyotyjen myota.
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HAVAINNOT

Kulkutapojen muutos Lahdessa vuoteen 2030 mennessa kestavia likennemuotoja
suosivaksi toisi merkittavia saastoja (noin 7,5M€ vuodessa) fyysisen aktiivisuuden
lisadntymisen myota.

HEAT-laskenta tehtiin my6s liikenneonnettomuuksien ja paastojen osalta. Niiden vaikutus
oli véahéinen verrattuna fyysisen aktiivisuuden tuottamiin hyotyihin, etté ne on jatetty tasta
raportista pois.

Laskentatyokalua kaytettédessa tulee huomioida, ettd HEAT-menetelma ei sellaisenaan ota
huomioon onnettomuusriskin muutoksia kulkutapojen kayton muutosten my6té (ns. Safety
In Numbers —ilmi©) eik& ajoneuvoteknologian kehitysta.

Menetelma ei mytdskadn huomioi sairastavuudessa tapahtuvia muutoksia lisédntyneen
likkumisen my6ta eika ennenaikaisen elakoitymisen véahenemistd, joten
kulkumuotojakauman muutoksen tuomat sa&stot voivat olla todellisuudessa esitettya
merkittavastikin mittavammat.

Taman laskennan tulokset on tehty kayttéen tavoitelahtoista ennustetta. Mikali laskenta
tehtaisiin perusennusteen mukaan, kévely vahenisi 0.05 km/vrk asukasta kohden ja
pyorailyn lisays olisi huomattavasti tavoitelahtoista ennustetta pienempi, vain 0.04
km/asukas/vrk. Heat-laskennan mukaan ennenaikainen kuolleisuus liséantyisi 5 henkil6lld
10 vuoden aikana, joka vastaisi lahes 1,4 M€:n kustannuksia vuodessa. Kymmenessa
vuodessa kustannukset olisivat yli 11 ME.

RAMBOLL




