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Esipuhe

Lahdessa on tehty valtuustokausittain tarkistettavaa strategista yleiskaavaa vuodesta 2009
lahtien. Valtuustokauden alussa yleiskaavatydlle asetetaan tavoitteet strategian pohjalta ja
valtuustokauden lopussa kaupunginvaltuusto paattaa yleiskaavan hyvaksymisesta. Kauden
lopussa ohjelmoidaan suunnitelman toteutus seuraavalle valtuustokaudelle ja arvioidaan, miten
yleiskaava on toteutunut péattyvan valtuustokauden aikana.

Tulevaisuutta ja toimintaympariston muutoksia on vaikea ennakoida monimutkaisessa ja
kilvastempoisessa maailmassa. Epavarmuutta voi kuitenkin hallita jatkuvan vuorovaikutteisen
maankayton ja liikenteen suunnittelun avulla. Tarkistamalla yhteista visiotamme yleiskaavassa,
ohjelmoimalla sen toteutus ja arvioimalla toteutunutta kehitysta neljan vuoden valein pystymme
vastaamaan yllattaviinkin muutoksiin ja tekemaan kauaskantoisia ja johdonmukaisia paatoksia
nykyhetkessa. Jatkuvassa prosessissa syntyy tiekartta kohti kaukana haamottavaa visiota,
mutta pystymme kuitenkin reagoimaan nykyhetken haasteisiin joustavasti.

Visio, johon yleiskaavan tavoitteet pohjautuivat, oli ettd Lahdesta halutaan kehittaa
houkutteleva ja elinvoimainen ymparistokaupunki vuoteen 2025 mennessa. Yleiskaava on
strategian kuva, joka luo pitkan aikavalin kuvan siita, millainen kaupunki Lahti on asua ja yrittaa
vuosikymmenien paasta. Yleiskaavan toteutusohjelma toteuttaa strategiaa lahitulevaisuudessa
fyysisessa ymparistossd. Kasilla oleva seurantaraportti kertoo, miten toteuttamisessa on
onnistuttu tunnuslukujen valossa ja arvioi, onko Lahti kehittyméassa houkuttelevaksi ja
elinvoimaiseksi ymparistokaupungiksi.

Kaupunginvaltuusto hyvaksyi Lahden lantisten osien osayleiskaavan kesakuussa 2016, jonka
toteutusohjelman vuosille 2017-2020 kaupunginvaltuusto hyvaksyi 12.12.2016. Nyt kasilla
oleva toteutumisen seuranta ja arviointi koskee edellistd Lahden yleiskaavaa 2025 Y-201, joka
valmisteltiin 2009-2012 kaupunginvaltuuston 2009 asettamien tavoitteiden pohjalta. Sama
kaupunginvaltuusto hyvaksyi sen 14.5.2012 ja se tuli lainvoimaiseksi lokakuussa 2014.

Strategia muuttuu valtuustokaudelta toiselle ainakin osittain. Toteutuksen seurantatietoja
tarkistetaan, jotta tiedamme mittaavamme oikeita asioita. Mittaristoon on esimerkiksi jo nyt
lisatty lapsiystavallista kaupunkiymparistdd kuvastavia mittareita, vaikka lapsiystavallisen
kaupungin tavoite tuli strategiaan vasta vuonna 2013 ja lapsiystavallisyys nakyy vahvasti vasta
Lahden lantisten osien osayleiskaavan Y-202 siséllossa. On kuitenkin hyva arvioida
kaupunkiympariston lapsiystavallisyytta jo nyt, kun Lahden lantisten osien osayleiskaavaa Y-202
ryhdytddn toteuttamaan. Neljan vuoden kuluttua voimme seuraavassa arvioinnissa nahda,
ovatko yleiskaavan maaraykset ja suunnitteluohjeet vaikuttaneet yksityiskohtaisempaan
suunnitteluun ja toteutukseen. Nain voimme arvioida tunnistaa tarkistamistarpeita kaupungin
strategiassa ja pitkan aikavalin suunta pysyy.

Seuraavan kerran seuranta ja arviointi tehddaadn vuonna 2020 Lahden lantisten osien
osayleiskaavasta Y-202 ja Nastolan alueen voimassa olevista osayleiskaavoista. Strategian
toteutumista seurataan myds muilla mittareilla, joista keskeinen on kaupungin sahkoinen
hyvinvointikertomus. Yleiskaavan seurantatiedot on soveltuvilta osin otettu huomioon myos
hyvinvointikertomuksessa.

Raportti on laadittu Kaupunkiympariston Maankayton ja aluehankkeiden yksikssa.
Lahdessa 12.11.2018

Johanna Palomaki, yleiskaava-arkkitehti
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Kuva 1. Lahden rullaavan yleiskaavan tahan astinen prosessi. Jatkuvaa yleiskaavaa ryhdyttiin
laatimaan vuonna 2009, ja kuluvalla valtuustokaudella on meneillaan sen kolmas kierros. Kullakin
kierroksella kaupungin strategian laadinnan yhteydesséa asetetaan yleiskaavalle pitkan aikavéalin
tavoitteet, vuosikymmeniksi eteenpain. Hyvaksymisvaiheessa sama valtuusto, joka on asettanut
tavoitteet, paattaa yleiskaavasta. Kierroksen lopussa tehdéan seuraavalle nelivuotiskaudelle lyhyen
aikavalin toteutusohjelma, joka otetaan huomioon kaupungin investointiohjelmassa ja talousarviossa.
Lopussa arvioidaan myds, miten yleiskaava on tdhéan mennessa toteutunut kuluneiden neljan vuoden
aikana. Kasilla olevassa raportissa kuvataan, miten Lahden yleiskaava 2025 Y-201 on toteutunut
valtuustokauden 2013-2016 aikana.



I_AI_'TI D/2509/10.02.02.00.04/2016 5 (53)

Sisallysluettelo

] 10 o= OO URUURUPR 3

o] 1o F= 0] (o T ST TPV PRV PRO PO 6

2 Ekologisesti kestavan KehityKSEeN MITLAIIT. ............oouiiiiiii e 8
2.1 Asukkaiden, asuntojen ja tydpaikkojen sijoittuminen yhdyskuntarakenteen vydhykkeilla................c.cccceoee. 9
2.2 Joukkoliikenteen mahdollistava aSUKASTINEYS..........c.civuiiiiiieiiiie ettt 13
2.3 Palveluiden sijoittuminen yhdyskuntarakenteen vyBhyKKeill&..............ccoviiiiiiiiiiiiicese e 15
2.4 Asemakaavoitettujen viheralueiden pinta-ala ja osuus asemakaavoitetuilla alueilla .................ccccocieneenn 20
2.5 Suojelualueiden Pinta-ala JA OSUUS. .........ciuiiiiii ittt ettt e et e et e et e e e sbee e sabe e snbeesnbe e e e 22
2.6 Hiljaisten alueiden 0SUUS PINA-AIASTAL ..........eiiiiiiiieiie et sneeenes 25

3 Sosiaalisesti kestAvan KehityKSEeNn MITTAITT ...........cooiiiiiiii et 27
3.1 Enintddn 300 m etéisyydella asemakaavoitetusta viheralueesta asuvien OSUUS...........cooeeerreeriieenneesneenens 28
3.2 Enintddn 500 m etaisyydella tarkeasté [ahipalvelusta asuvien 0SUUS............ccoceiiiiiiiieiiie e 31
3.3 Eninta&n kolmen kilometrin etéisyydella omasta koulusta aSUVIEN OSUUS ..........ccoueeiiieiiiieiiiieeiiee e 33
3.4 VEESEO IKAIUOKITEAIN ... bbbt bbbt e bt et e bt e bt e be e b e ne e 35
3D ASUMISVALIYYS. ..tttk b et bt e s h e e s h ke e o ekt e o ket e bt e e kb e ekt e e ke e e eR b e e eE bt e Rt e e nbe e e be e e nreeeneee 37
3.6 TYOSSAKAYNTIETAISYYS ..o eueeeetiteetiieattee ettt et ettt et ete e sbee e ehbe e sabe e s e bt e e ke e e bt e e ke e e ebb e e e sb e e ahb e e as bt e embeeembeeabeeenbeeeneee 39

4 Taloudellisesti kestavan KehityKSen MITLANIT ..........cocoi i 41
4.1 Tydpaikkojen toimialajakaUMAL. .. ... ..ottt sttt e et sbe e be e re e 42
4.2 Asuntojen ja VUOKIEN NEIONINNAL ............ooiiiie ettt sttt e et e sbe e e sbbe e bea e 44
4.3 TYOPAIKKAOMAVAIQISUUS ...t eitieaeteeatee ke steeesateesabeesabeeaabe e e bt e e beeebe e e be e e beeeabeeeahbeeambeeambe e e nbeeanbeeanbeeanbeaan 47
4.4 Energian Kulutus julKiSiSSa rakeNNUKSISSA. ........cciuuieiiiiiiiiiiie ittt et e e saae e sabe e sebee e 49
4.5 KasVINUONEKAASUPABSTOL..........eouiiiitiieitiie ettt ettt ettt e bt et e e ebe e e bb e e ebb e e sbbeessbeeanbeeanbeeanbeaan 50

4.6 Yhdyskuntajatteen hyOdYNTAMISASTE .........couiiiiie ittt et et e e sae e e snbe e snbeean 53



I_AI_'TI D/2509/10.02.02.00.04/2016 6 (53)

1 Johdanto

Suomen ymparistokeskus (SYKE) ja Lahden kaupunki toteuttivat vuosina 2011-2012
yhteisty6hankkeena Lahden yleiskaavaehdotuksen arvioinnin, jossa  arvioitiin
yleiskaavaehdotuksen vaikutuksia kestavien kaupunkiseutujen mittareiden, ns. Seutukeke-
mittareiden avulla seka luoda pohja yleiskaavan toteutumisen seurantaa varten. Valituilla 19:11&
ekologisen, sosiaalisen ja taloudellisen kestavyyden mittarilla arvioitiin nykytila ja
yleiskaavaehdotuksen mukainen tavoitetila vuonna 2025. Mittareiden avulla voidaan tulevina
vuosina seurata maankayton kehitysta ja yleiskaavan tavoitteiden saavuttamista.

Tassa raportissa on seurattu mittareiden osoittamaa kehitysta niiltda osin kuin se on ollut
mahdollista. Mittaristossa on tapahtunut joitakin muutoksia vuoden 2011 jalkeen. Esimerkiksi
pinnoitetun maa-alan osuutta pohjaveden muodostumisalueella kuvaavasta mittarista on
luovuttu sen vaatiman suuren tyon vuoksi. SYKE oli laatinut mittarissa kaytetyn Urban layer -
aineiston kertaluonteisesti. Kulttuuri- ja liikuntapalvelujen sijoittumista yhdyskuntarakenteen
vyohykkeille kuvaavasta mittarista on luovuttu ja sen sijaan kulttuuripalveluista kirjastot on
otettu uudeksi lahipalveluksi, jonka saavutettavuutta seurataan jatkossa mittarissa 3.2.

Virkistykseen sopivien maa-alueiden pinta-ala ja osuus -mittarissa (2.4) ja enintddn 300 m
etaisyydella virkistysalueesta asuvien osuus -mittarissa (3.1) Corine-maanpeiteaineisto on
korvattu asemakaavoitetuilla viheralueilla. Uutena mittarina seurantaraporttiin on otettu lasten
kulkemat koulumatkat (3.3), josta ei vield ole saatavilla vertailutietoa.

Yli puolet mittareista pohjautuu paikkatietotarkasteluun. Useissa mittareissa laht0aineistona on
kaytetty paikkatietomuotoisia Yhdyskuntarakenteen seurannan aineistoja (YKR), jotka sisaltavat
tietoa yhdyskuntarakenteen eri muuttujista tilastoruuduittain. Koska YKR-aineiston
koordinaatisto on muuttunut tarkastelujakson aikana, eikéa ruututietoja ole enaa saatavilla
vanhassa koordinaatissa, osa vanhoista luvuista on jouduttu laskemaan uudelleen, jotta luvut
olisivat vertailukelpoisia.

Raportissa on tarkasteltu pelkdstdan Lahden yleiskaavaan 2025 (Y-201) kattamaa aluetta eli
aluetta ennen Lahden ja Nastolan yhdistymista 1.1.2016. Vertailutietona on kaytetty uusinta
vanhan Lahden alueelta saatavissa olevaa tietoa. Raportin rakenne noudattaa aikaisempaa
SYKE:n Lahden kaupungille tekem&a raporttia.

Raportin laatimisesta on vastannut yleiskaavoituksen suunnitteluinsingori Jaakko Tikkala.
Tyohon on osallistunut yleiskaava-arkkitehti Johanna Palomaki ja suunnitteluinsin6ori Petri
Peltonen.
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SOSIAALISESTI KESTAVA KEHITYS
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Kuva 3. Seuranta koskee kaupunginvaltuuston 14.5.2012 hyvéaksymaa Lahden yleiskaava
2025 (Y-201).
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2 Ekologisesti kestavan kehityksen mittarit

Ekologinen kestavyys on vahvasti sidoksissa kaupungin maankayttoon. Maankayttd ja
kaupunkirakenne, eli se missa eri toiminnot sijaitsevat suhteessa toisiinsa, vaikuttavat
liikenteen maaraan, elinympariston laatuun, ympariston tilaan seka talouteen. Ekologisesti
kestavana voidaan pitaa sellaista kaupungin kasvua ja kehitystd, joka ei pitkallakaan aikavalilla
vaaranna ekosysteemipalveluita ja luonnon monimuotoisuutta.

Tiivis ja ehed yhdyskuntarakenne (mittari 2.1) vahentéaa liikkkumistarvetta ja sdastaa energiaa.
Se my6s mahdollistaa lihasvoimin liikkkumisen, mikd edistéa ihmisten terveyttad ja vahentda
melua ja paastoja. Joukkoliikenteen kannattavuus vaatii suhteellisen korkean asukastiheyden
(mittari 2.2).

Rakennetun ympariston lisdksi suunnittelussa tulee varata tilaa viheralueille (mittari 2.4) ja
tarkeat luontoalueet on turvattava suojelumerkintéjen avulla (mittari 2.5), jotta luonnon
monimuotoisuus ja ihmisten virkistysmahdollisuudet voidaan turvata (2.6 hiljaiset alueet).

£y

Kuva 4. Kaupunkiluontopolut antavat hyvan kuvan Lahden luonnon monimuotoisuudesta.
Koivukuja yhdistda metsien ja niittyjen kautta Mukkulan kartanopuiston ja Merrasjarven.
(Lahden kaupunki).
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2.1 Asukkaiden, asuntojen ja tydpaikkojen sijoittuminen yhdyskuntarakenteen vyéhykkeilla
Kuvaus

Tama mittari kuvaa asukkaiden, asuntojen ja tyopaikkojen sijoittumista keskustan jalankulku-,
ja reunavyohykkeille, sekd alakeskuksen jalankulku-, joukkoliikenne- ja autovyohykkeille.
Joukkoliikennevyohyke on edelleen jaettu kahteen: intensiiviseen joukkoliikenne- ja
joukkoliikennevyohykkeeseen. Joukkoliikennevydhykkeen kriteerit ovat korkeintaan 30 min
vuorovali ruuhka-aikaan (klo 7-9 ja 15-18 arkipaivisin) sekd enintdan n. 250 metrin
kavelymatka pysékille. Kavely-etaisyys raideliikenteen asemalle on enintdan 400 metria.

Vaadittu vuorovali saavutetaan paikoittain myos esim. kahden samaa katua tunnin vélein ajavan
linjan yhdistelmana. Myds etaisyys pysakille saattaa paikoitellen pysakkien valissa olla suurempi
kuin 250 metria, jos kulkuyhteydet pysakille ovat hyvat tai asutus painottuu tilastoruudun?
pysakin laheiseen reunaan. Intensiivisen joukkoliikennevyohykkeen kriteerit ovat muuten samat
kuin edelld, mutta vuorovéli on korkeintaan 15 minuuttia ruuhka-aikaan.

Mittari kertoo kuinka suuri osa asukkaista, asunnoista ja tydpaikoista sijaitsee sellaisilla alueilla,
joilla likkuminen ilman autoa voisi olla mahdollista — ja kuinka suuri osa niistéa sijaitsee alueilla,
joilla ei parjaa ilman autoa. Yhdyskuntarakenne on sitd eheampi ja kestavampi, mitd suurempi
0osa asunnoista ja tyopaikoista sijoittuu keskustan ja alakeskusten jalankulkuvyohykkeille,
kavelyyn, pyorailyyn ja joukkoliikenteeseen nojautuvalle keskustan reunavyohykkeelle tai
joukkoliikennevyohykkeille. Mita suurempi osa toiminnoista sijoittuu autovyohykkeelle, sita
autoriippuvaisempi yhdyskunta on. Sosiaalisena mittarina tdma kuvaa liikkumisen tasa-
arvoisuutta ja mahdollisuutta valita asiointi ja tydssakaynti ilman autoa.

Tulokset ja tulkinta

Lahden kaupungin strategian ja yleiskaavan tavoitteena vuodelle 2025 on tiivis kestavan
kehityksen mukainen yhdyskuntarakenne sek& erinomainen julkisen ja kevyen liikenteen
jarjestelma. Tavoitteena on henkildautoliikenteen vdheneminen seka joukkoliikenteen, kavelyn
ja pyorailyn kehittaminen.

Vuoden 2015 yhdyskuntarakenteen vyohykkeiden mittarien kriteerit ovat muuttuneet jonkin
verran vuoteen 2010 verrattuna ja talla on ollut vaikutusta myds tuloksiin. Vuoden 2015
vyOhykkeissa jalankulkuvythykkeiden ja alakeskusten maarittelyssa on siirrytty hyédyntamaan
paivitettyja YKR-keskustarajauksia. Samalla keskustan reunavyohyke on pienentynyt noin 2,5
kilometrin keskustaetaisyydesta noin 2 kilometrin etéisyyteen. Mukkulaa ja Metsdkangasta ei
myo6skaan uusissa vyohykkeissa tunnisteta alakeskuksiksi. Muiden vydhykkeiden kriteerit eivat
ole muuttuneet, mutta keskustan reunavyohykkeen pienentyminen ja alakeskusten poistuminen
on kuitenkin  valillisesti  kasvattanut intensiivisen  joukkoliikennevyohykkeen ja
joukkoliikennevyohykkeen lukuja.

Vaeston, asuntojen ja tyopaikkojen maard ja osuus on kasvanut sekad joukkoliikenne- etta
intensiiviselld joukkoliikennevyohykkeelld. Osa kasvusta johtuu em. muutoksista ja osa kesalla
2014 Lahden seudulla toteutetusta joukkoliikenneuudistuksesta, jonka my6ta vuorotarjonta
kasvoi 40 prosenttia. My6s linja-autoreittien kattavuutta parannettiin. Esimerkiksi Karistoon on
syntynyt uutta  joukkoliikennevybhykettda  ja  Ajokadun varteen intensiivista
joukkoliikennevyohyketta.

1 Tilastoruudut ovat kooltaan 250 m x 250 m.
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Autovyohykkeen lukuihin vyohykkeiden kriteerien muuttuminen ei ole vaikuttanut. Tyopaikkojen
osuus autovyOhykkeella on laskenut 16,5 %:sta 13,2 %:iin. Tyopaikka-alueista
joukkoliikenneyhteydet ovat parantuneet esimerkiksi Renkomaessa, Lotilan teollisuusalueella ja
Hennalankadulla.

Asukkaiden ja asuntojen osuudet autovyohykkeelld ovat sen sijaan kasvaneet. Asukkaiden
osuus autovyohykkeelld on kasvanut 14,1 %:sta 17,1 %:iin ja asuntojen osuus 9,4 %:sta 13,0
%:in.  Esimerkiksi  Ruoriniemi, Kiikkula ja Tonttilan eteldosa ovat muuttuneet
joukkoliikevyohykkeesta autovyohykkeeksi. Nailla alueilla vuorovali on nykyisin yli 30 minuuttia,
eivatka ne enaa tayta joukkoliikennevyohykkeen kriteereja.

Johtopéaatos

Joukkoliikenteen tilanteen parantuminen ei suoranaisesti johdu yleiskaavan toteutumisesta,
vaan joukkoliikenteen tarjonnan parantumisesta. 0Osa muutoksista johtuu myo6s
vyohykekriteerien muuttumisesta.

Parhaillaan kaynnissa olevassa Lahden suunta —ty6ssd 2017-2020 tutkitaan, miten hyvia
joukkoliikenneyhteyksid hyodynnetaan aiempaa paremmin. Joukkoliikenteen runkolinjoja
suunnitellaan yleiskaavan yhteydessa siten, ettéa runkolinjojen varrelle saataisiin lisda asukkaita,
tyOpaikkoja ja palveluja.

Lahteet ja menetelmat

Laskennassa mukana ovat kaikki ruudut, jotka leikkaavat kuntarajan, vaikka ruudun keskipiste
olisi Lahden ulkopuolella. Rajaruutujen vaestomaarista on huomioitu vain Lahden puoleinen
vaesto.

Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet 2010 ja 2015, SYKE.

SYKE/YKR/Tilastokeskus, ruututietokanta. Taajamien asukkaat vyohykkeittdin 2010 ja 2015
(haja-asutusalueella asuu lisaksi reilut 400 asukasta) sekd asunnot 2014 ja tyopaikat vuodelta
2012.
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Taulukko 1. Taajamien asukkaat, asunnot ja tyopaikat vyohykkeittain.
Asukkaat Asunnot TyOpaikat
2010 2015 2010 | 2014 | 2010 | 2012
Lukuméaara
Keskustan jalankulkuvyohyke 19821 15081 14590(| 11762 | 16 572 | 12 853
Keskustan reunavythyke 26659| 23065 16617 | 15303| 7832| 8904
Alakeskus 3980 0| 2465 0 412 0
Intensiivinen joukkoliikennevyohyke 8935| 13969| 4963| 8031| 5166| 8778
Joukkoliikennevydhyke 26593 | 32848| 13019|17387| 5526, 7629
Autovydhyke 14066, 17467, 5360, 7819| 7038, 5817
%-osuus
Keskustan jalankulkuvyohyke 19,8 14,7 25,6 19,5 39,0 29,2
Keskustan reunavyohyke 26,6 22,5 29,1 25,4 18,4 20,2
Alakeskus 4,0 0,0 4,3 0,0 1,0 0,0
Intensiivinen joukkoliikennevyohyke 8,9 13,6 8,7 13,3 12,1 20,0
Joukkoliikennevyohyke 26,6 32,1 22,8 28,8 13,0 17,3
Autovydhyke 14,1 17,1 9,4 13,0 16,5 13,2
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Yhdyskuntarakenteen
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Kuva 6. Lahden yhdyskuntarakenteen vyohykkeet vuonna 2015.



I_AI_'TI D/2509/10.02.02.00.04/2016 13 (53)

2.2 Joukkoliikenteen mahdollistava asukastiheys
Kuvaus

Mittari kertoo kuinka suuri osuus vaestosta asuu sellaisilla alueilla, joiden asukastiheys on yli
20 asukasta/hehtaari. Tatd asukastiheyttda pidetdan taloudellisesti kannattavan
joukkoliikenteen minimitiheytena. Joukkoliikenteen kannattavuus riippuu kuitenkin useasta
tekijasta, jotka taytyy arvioida tapauskohtaisesti. Joillakin alueilla joukkolilkenne voidaan saada
toimimaan jo 15-20 as/ha -tiheyksilla.

Etenkin kasvavien kaupunkiseutujen ydinalueilla mittaria voidaan kayttaa myos selvittdmaan
eheytyyko yhdyskuntarakenne ja onko tdydennysrakentaminen suunnattu oikein. Mita suurempi
osa asukkaista asuu yli 20 as/ha -alueilla, sitd ehedmpi yhdyskuntarakenne tarkastelualueella
on. Mittarin tuloksia voidaan hyddyntad myos suunnittelun apuna, kun etsitdéan alueita, joita
eheyttamalla voidaan luontevasti parantaa joukkoliikenteen toimintaedellytyksia.

Tulokset ja tulkinta

Tiiviisti asuttujen alueiden osuus on laskenut 66,4 %:sta 65,1 %:iin, vaikka lukumaaraisesti
vaestd on ndilla alueilla hieman kasvanut. Uusia tihedn asutuksen ruutuja on tullut eniten
Karistoon. Tihedn asutuksen alueet ovat vahentyneet tasaisesti vanhoilla asuinalueilla eri
puolilla kaupunkia. Asumisvéljyyden kasvu aiheuttaa sen, etta alueilla, jonne ei rakenneta lisda
asuntoja, vaesto hiljalleen vahenee.

Lahteet ja menetelmat

SYKE/YKR/Tilastokeskuksen ruututietokanta 2010 ja 2015.

Taulukko 2. Vahintaan 20 as/ha —alueilla asuvien asukkaiden maara ja osuus vuosina 2010 ja
2015.

Vaestd vahintdan | Osuus vaestosta
20 as/ha -alueilla |vahintadn 20 as/ha
-alueilla %

2010 66 835 66,4
2015 67 007 65,1

Johtopéaatoés

Asuinalueen ja sen vaeston ikdantyessa asumisvaljyys yleensa kasvaa, kun lapset muuttavat
pois kotoa, ennen kuin alueella tapahtuu sukupolven vaihdosta. Tadydennysrakentaminen avulla
alueille voitaisiin saada liséd asukkaita, mika auttaisi pitamaan ylla joukkoliikenneyhteyksia ja
muita alueen paikallisia palveluja. Alueen asuntokannan uudistaminen ja monipuolistaminen
mahdollistaisi myods sen, etta ikdantyvd vaestd voi loytda elamantilanteeseensa sopivan
asunnon omalta alueelta. Maanomistus jo rakentuneilla asuinalueilla on useimmiten yksityista,
mink& vuoksi kaupunki voi vain mahdollistaa muutoksia. Aloitteen téydennyskaavoitukseen
tekee maanomistaja.

Lahden suunta -tydssa 2017-2020 etsitddn mm. joukkoliikenteen runkolinjaston kannalta
otollisia sijainteja, joihin asetetaan tavoitteeksi joukkoliikenteelle kannattavat asukasmaarat
ohjaamaan asemakaavoitusta.
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Joukkoliikenteen mahdollistava
asukastiheys 2010 - 2015

vahintaan 20 as/ha 2010

- vahintaan 20 as/ha 2015

vahintaan 20 as/ha
2010 ja 2015

Taajama 2015

Rutitutied t'\SYKE/Y;(R/_TE)ZO‘IS i/ TN
/EUUIeO' N A v)'/_T\\ /

Kuva 7. Joukkoliikenteen mahdollistavan asukastiheyden muutos ruuduittain vuosina 2010—
2015. Uudet tiiviin asutuksen ruudut nékyvat punaisella, poistuneet keltaisella ja oranssi kuvaa
ennallaan pysyvia ruutuja.

Védestonmuutos 2010-2015
ruuduittain

. 290 as

Ruututiedot: SYKE/YKR/TK (2015)

Kuva 8. Vaestonmuutos 2010-2015 ruuduittain.
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2.3 Palveluiden sijoittuminen yhdyskuntarakenteen vyohykkeilla
Kuvaus

Mittari kuvaa erityyppisten palveluiden sijoittumista yhdyskuntarakenteen eri osiin: keskustan
jalankulku- ja reunavydhykkeille seké joukkoliikenne- ja autovydhykkeille. Tarkastelussa ovat
l&hipalveluiden kuten paivittaistavarakauppojen, koulujen, paivakotien ja terveysasemien lisaksi
sairaalat sekd kauppakeskukset ja lahiéostoskeskukset. Palvelut tulisi sijoittaa tukemaan
yhdyskuntarakennetta siten, etta niiden saavutettavuus kavellen, pyoralla ja joukkoliikenteella
olisi mahdollisimman hyva, ja etta lilkenteen aiheuttamat hairiot asuinalueille ja muille herkille
toiminnoille on minimoitu.

Tulokset ja tulkinta

Lahden kaupungin strategisena tavoitteena on, ettd suurin osa asukkaista voi saavuttaa
tyopaikat ja maakuntakeskuksen palvelut julkisella liikenteell&, kdvellen ja pyoraillen. Mittarissa
tarkastellaan palveluiden sijoittumista yhdyskuntarakenteen vyohykkeille ja siind tapahtuneita
muutoksia. Vuoden 2015 yhdyskuntarakenteen vyohykkeiden mittarien kriteerit ovat
muuttuneet jonkin verran vuoteen 2010 verrattuna, joten tulokset eivat kaikilta osin ole taysin
vertailukelpoisia (ks. mittari 2.1), mutta kehityksen suuntaa voidaan kuitenkin arvioida.

Julkisista palveluista 39 % ja kaupallisista palveluista 45 % sijoittuu keskustan jalankulku- tai
keskustan reunavyohykkeelle, jossa palvelut ovat helposti saavutettavissa kavellen tai
pyoraillen. Kesalla 2014 Lahden seudulla toteutettiin joukkoliikenneuudistus, jonka myota
vuorotarjonta kasvoi 40 prosenttia. Myos linja-autoreittien kattavuutta parannettiin. Uudistus
nakyy erityisesti intensiivisen joukkoliikennevythykkeen lukujen osuuden kasvuna. Julkisten
palvelujen osuus intensiivisella joukkoliikennevyohykkeella on kasvanut 15 %:sta 27 %:iin ja
kaupallisten palvelujen osuus 16 %:sta 25 %:iin. Julkisten palveluiden saavutettavuus on siis
parantunut. Osittain tama selittyy kuitenkin keskustan reunavythykkeen kriteerien
muuttumisesta ja alakeskusten poistumisesta. Autovyohykkeella julkisten palvelujen osuus on
kasvanut 5 %:sta 9 %:iin. Kaupallisten palvelujen osuus autovydhykkeelld on sen sijaan laskenut
7 %:sta 4 %:iin.

Lahteet ja menetelmat
Yhdyskuntarakenteen vyohykkeet 2010 ja 2015, SYKE.

Lahden kaupungin palveluaineistot ovat lokakuulta 2011 ja joulukuulta 2015 (paivakodit
09/2016).

Paivakoteihin yhdistettiin kaupungin paivakodit, ostopalvelupaivakodit seka yksityiset
paivakodit. Kouluihin yhdistettiin kaupungin ja yksityiset koulut. Palveluasumiseen on otettu
mukaan tehostetun palveluasumisen paikat, vammaisten palveluasumisen paikat seka
ostopalveluasumispaikat ja palveluseleilla ostettavat paikat vanhan Lahden alueella.

Johtopéaatos

Lahipalvelut sailyvat, kun niilla on riittdvasti kayttajia, mink&a vuoksi kaavoituksella pyritdan
edistimaan riittavan tiheaa asutusta ja tarjoamalla erilaisia sijainteja monipuolisille palveluille.
Ihmisten kulutustottumuksiin kaupunki ei voi suoraan vaikuttaa, mutta arjen valintojen
vaikutuksia pyritddn tuomaan nakyviksi mm. taman raportin tiedon valossa.
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ja saavutettavuuteen

kokonaisvaltaisella palveluverkon suunnittelulla, jota tehddan Lahden suunta —tydssa 2017-
2020 yleiskaavan ja kestavan kaupunkiliikkumisen ohjelman yhteydessa.

Kaupallisten palveluiden ollessa kyseessa kaupungin vaikutusmahdollisuudet ovat valilliset.
Kaupunki voi yleis- ja asemakaavoituksella tarjota kaupallisille toimijoille kestavéan lilkkkumisen
kannalta suotuisia paikkoja, mutta toimijat tekevat lopulta omat sijoittumispaatoksensa.

Taulukko 3. Nykyisten julkisten ja kaupallisten palvelujen

yhdyskuntarakenteen vyéhykkeilla 2010 ja vuonna 2015.

lukumaara ja osuus (%)

Julkiset palvelut

Kaupalliset palvelut

2010 2015 2010 2015

Lukuméaara

Keskustan jalankulkuvyohyke 23 28 13 12
Keskustan reunavyohyke 26 32 19 15
Alakeskus 5 0 6 0
Intensiivinen joukkoliikennevyohyke 15 41 10 15
Joukkoliikennevyohyke 24 38 11
Autovybhyke 5 13 4
%-osuus

Keskustan jalankulkuvyohyke 23 18 21 20
Keskustan reunavyohyke 27 21 31 25
Alakeskus 5 0 10 0
Intensiivinen joukkoliikennevyohyke 15 27 16 25
Joukkoliikennevyohyke 24 25 10 18
Autovyohyke 5 9 11 7
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Taulukko 4. Nykyisten julkisten palvelujen: koulujen (peruskoulut ja lukiot), paivakotien,
terveyspalvelujen (sairaalat, terveyskeskukset/lahiklinikat, neuvolat ja hammashoitolat) ja
palveluasumisen (vanhukset ja vammaiset) sijoittuminen yhdyskuntarakenteen vydhykkeille

2010 ja 2015.
Koulut Paivakodit LZR’/?{S{ a:fjllr\rg?rlwlgn

2010 201520102015/ 2010 2015 | 2010 | 2015
Lukuméaara
Keskustan jalankulkuvyohyke 11 8 12 8 8 7 4 5
Keskustan reunavyohyke 13 10 16 14 8 4 2 4
Alakeskus 3 0 0 3 0 0 0
Intensiivinen joukkoliikennevyohyke 6 11 15 6 9 2 6
Joukkoliikennevyohyke 9 15 14 7 9 5 8
AutovyOhyke 1 3 5 2 3 2 3
%-0suus
Keskustan jalankulkuvyohyke 26 19 21 19 24 22 27 19
Keskustan reunavyohyke 30 23 28 33 24 13 13 15
Alakeskus 7 0 4 0 9 0 0 0
Intensiivinen joukkoliikennevyohyke 14 26 16 35 18 28 13 23
Joukkoliikennevyohyke 21 16 26 33 21 28 33 31
Autovyohyke 2 5 5 12 6 9 13 12
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paivittaistavarakaupat,

kauppakeskukset ja lahidostoskeskukset) sijoittuminen yhdyskuntarakenteen vyohykkeille

2010 ja 2015.
Hypermarketit Paivittais- Kauppa- | Lahidostos-
tavarakaupat| keskukset | keskukset
2010 | 2015 | 2010 | 2015 | 20102015 | 2010|2015
Lukuméaara
Keskustan jalankulkuvyohyke 1 1 10 9 2 2 0 0
Keskustan reunavyohyke 2 3 14 10 1 1 2 1
Alakeskus 0 0 4 0 0 0 2 0
Intensiivinen joukkoliikennevyohyke 0 0 9 12 0 0 1 3
Joukkoliikennevyohyke 0 0 4 0 1 2 2
AutovyOhyke 2 1 4 1 0 0 0
%-0suus
Keskustan jalankulkuvyohyke 20 20 22 21 50| 50 0 0
Keskustan reunavythyke 40 60 31 24, 25| 25| 29| 14
Alakeskus 0 0 9 0 0 0 29 0
Intensiivinen joukkoliikennevyohyke 20 29 14| 43
Joukkoliikennevyohyke 19 25 29| 29
AutovyOhyke 40 20 7| 25 0 0 0
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Palvelut yhdyskuntarakenteen
vydhykkeilld 2015

© Alakoulut

2 Ylakoulut

® Lukiot

© Paivakodit

® Sairaalat

® Lahiklinikat

® Neuvolat

© Hammashoitolat

@ Palveluasuminen, vanhukset
® Palveluasuminen, vammaiset
© Hypermarketit

o Paivittaistavarakaupat (ei hypermarketit) |
® Kauppakeskukset

® | ahidostoskeskukset

Yhdyskuntarakenteen
vyohykkeet 2015

- keskustan jalankulkuvychyke

- keskustan reunavythyke

- intensiivinen joukkoliikennevydhyke |

- joukkoliikennevyoke

autovydhyke

Kuva 9. Palvelut vuoden 2015 yhdyskuntarakenteen vydhykkeilla.
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2.4 Asemakaavoitettujen viheralueiden pinta-ala ja osuus asemakaavoitetuilla alueilla

Kuvaus

Talla mittarilla mitataan asemakaavoitettujen viheralueiden ja puistojen pinta-alaa ja osuutta
maa-alasta asemakaavoitetulla alueella. Mitd suurempi prosenttiosuus on, sitd paremmin
kaupungissa on asemakaavoitetulla alueella tarjolla virkistysmahdollisuuksia luonnossa.
Asemakaavoitetun alueen ulkopuolella virkistykseen soveltuvien alueiden osuus on
jokamiehenoikeuksien ansiosta yleensa hyva eika naita alueita ole nain ollen tarpeen tarkastella
erikseen.

Valittu viheralueen minimikoko on 1,5 ha. Taman suuruisia virkistysalueita voidaan hyvin
sijoittaa maankayton suunnittelussa asuinalueiden yhteyteen. Kuitenkin myos tata pienemmat
luontoalueet voivat kaupunkiymparistossa olla tarkeita varsinkin, jos ne kytkeytyvat
ulkoilureitteihin tai reittien kautta muihin alueisiin.

Tulokset ja tulkinta

Virkistykseen  soveltuvien véhintdédén 1,5 hehtaarin  kokoisten asemaavoitettujen
virkistysalueiden ja puistojen osuus on noussut tarkastelujakson aikana 26,7 %:sta 27,3 %:iin.
Pinta-alaltaan suurin uusi asemakaavoitettu viheralue tarkastelujaksolla on Pitk&nkallionmaki
Karistossa (n. 60 ha). Nain suurella alueella on ollut positiivinen vaikutus viheralueiden
osuuteen.

Lahteet ja menetelmat

Lahden kaupungin kaavarekisteri (tilanne 11/2010, 06/2016). Viheralueiden koko on
vahintdan 1,5 ha. Maa-alan laskentaa varten viheralueet ja asemakaavoitetut alueet on leikattu
maastotietokannan vesialueilla.

Taulukko 6. Vahintaan 1,5 ha kokoisten asemakaavoitettujen puistojen maard ja osuus
asemakaavoitetusta maa-alasta 2010 ja 2016.

Asemakaavoitettujen Asemakaavoitettujen
puistojen ja viheralueiden | puistojen ja viheralueiden
pinta-ala ha osuus asemakaavoitetusta

maa-alasta %

2010 1863 26,7
2016 2011 27,3
Johtopéaatos

Lahti on tdman mittarin valossa luonnonléheinen kaupunki, jossa asukkaat voivat nauttia
kaupunkiluonnosta ja sen terveyttd ja hyvinvointia tuottavista vaikutuksista. Yleis- ja
asemakaavoituksen tehtavana on kaupungin kasvaessakin pitda huolta asukkaiden
[&hivirkistysmahdollisuuksista.
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Asemakaavoitetut puistot ja
viheralueet 2010

- Vahintaan 1,5 ha kokoiset
asemakaavoitetut puistot

ja viheralueet 2010

Asemakaavoitettu alue
2010

Kuva 10. Vahintaan

Asemakaavoitetut puistot ja
viheralueet 2016

- Vahintaan 1,5 ha kokoiset
asemakaavoitetut puistot

ja viheralueet 2016

Asemakaavoitettu alue
2016

Kuva 11. Vahintaan 1,5 ha kokoiset asemakaavoitetut puistot ja viheralueet 2016. Pinta-
alaltaan suurin uusin puisto sijaitsee Karistossa.
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2.5 Suojelualueiden pinta-ala ja osuus

Kuvaus

Talla mittarilla mitataan luonnonsuojelualueiden pinta-alaa ja osuutta maa-alasta. Mittari kertoo
kaupunkiseudun tarkeiden luontoalueiden ja siten luonnon monimuotoisuuden turvaamisesta
suojelualuemerkintdjen avulla: mitd suurempi prosenttiosuus on, sitd paremmat edellytykset
tarkeiden luontoalueiden turvaamiseksi alueella on. Myds suojelemattomien viheralueiden
merkitys sellaisenaan on tarked, mutta talla mittarilla arvioidaan kuitenkin erityisesti
suojelualueiden pysyvyyttd. Kaikki viheralueet tarjoavat ekosysteemipalveluja2, mutta tdma
mittari kuvastaa luontoa itseisarvona.

Kaupunkiseuduilla luonnon monimuotoisuutta yllapitavat ekologiset verkostot, jotka koostuvat
suojelualueiden liséksi mm. laajoista yhtendisista metsdalueista ja niiden valisista ekologisista
yhteyksistd, seké kaupunkien ja taajamien viheralueista.

Luonnonsuojelualueita ovat luonnonsuojelulain (1096/1996) nojalla lailla, asetuksella tai
valtion viranomaisen paatoksella valtion omistamalle alueelle perustetut alueet sekéa alueellisen
ymparistokeskuksen paatoksella yksityisen omistamalle alueelle perustetut alueet.
Luonnonsuojelualueet  koostuvat  kansallispuistoista, luonnonpuistoista ja  muista
luonnonsuojelualueista. Luonnonsuojelua voidaan merkita kaavoissa eri tavoin. SL-merkityt
alueet ovat luonnonsuojelulain nojalla perustettuja luonnonsuojelualueita tai sellaisten
varauksia. S-merkinnalla merkitdan alueita, kun suojeluperusteita ei yksiléida tai perusteluja on
useita. Lisdksi alueen erityisominaisuuksia voidaan merkita lisdmerkinndin (esim.
maisemallisesti arvokas alue, ma) silloin, kun suojelu ei ole alueen paakayttétarkoitus.
Pienialaisia kohteita voi osoittaa kohdemerkinnalla.

Tulokset ja tulkinta

Luonnonsuojelulain nojalla rauhoitettujen suojelualueiden ja suojeltujen luontotyyppien osuus
maa-alasta on tarkastelujakson aikana kasvanut 2,3 %:sta 4 %:iin. Kaupungin strategian 2013
tavoite on 5 %. Uusia luonnonsuojelualueita ovat vuonna 2013 rauhoitettu Pesakallion
luonnonsuojelualueen laajennus seka vuonna 2016 rauhoitettu Viuhan luonnonsuojelualue.
Naita uusia luonnonsuojelualueita ei ollut osoitettu oikeusvaikutteisilla SL-merkinngilla Lahden
yleiskaavassa 2025 (Y-201), mutta suojeluarvot oli pyritty turvaamaan aluekohtaisilla
suunnitteluohjeilla.

Lahden yleiskaavassa 2025 on osoitettu kaksi kokonaan uutta luonnonsuojelualuevarausta (SL-
8, SL-12) seka kolme laajennusta (SL-9, SL-10, SL-11) nykyisiin alueisiin. Uusia
luonnonsuojelualueita on osoitettu yhteensa lisdd n. 73 hehtaaria. Luonnonsuojelulain nojalla
suojellut luontotyypit (23,6 ha) on yleiskaavassa esitetty vain pistemaisina kohteina muun
aluevarauksen p&alla eikd aluemaisina kohteina. Lisaksi Linnaistensuon itdosassa
luonnonsuojelualueeseen  kuuluva alue (n. 4 ha) on suojeltu SM-merkinnalla
muinaismuistoalueena. Naistd teknisistd ratkaisuista johtuen alla olevan taulukon
suojelualueiden pinta-alat eivat ole taysin vertailukelpoisia.

2 Ekosysteemipalvelut ovat luonnonympdriston ihmisille tuottamia aineellisia ja aineettomia hydtyja.
Ekosysteemipalvelut jaetaan yleenséa tuotannollisiin (esim. ravinto ja raaka-aineet), saateleviin (esim. puhdas ilma
ja pohjavesi) ja kulttuurisiin (esim. virkistys) palveluihin.
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Lahteet ja menetelmat

SYKEN valtakunnallinen luonnonsuojeluaineisto, joka sisaltéa kansallispuistot, luonnonpuistot,
valtion maalla olevat luonnonsuojelualueet ja yksityisten maalla olevat luonnonsuojelualueet.
Lahdessa on pelkdstddn kaupungin ja yksityisten mailla olevia luonnonsuojelualueita.
Valtakunnallinen aineisto vastaa vuoden 2015 tilannetta. Siina ei viela nay toukokuussa 2016
rauhoitettua Viuhan luonnonsuojelualuetta (98,5 ha), joka on digitoitu erikseen. Osa
suojelualueista sisaltda myds vesialueita. Maa-alan laskentaa varten suojelualueet on leikattu
maastotietokannan vesialueilla.

Johtopéaatoés

Lahden kaupungin nykyisen strategian mukaan kaupungin maapinta-alasta on rauhoitettuja
alueita 4 % vuoteen 2020 mennessa. Luonnonsuojelutavoitteen saavuttaminen on pitkalti
kaupungin omissa kasissa, koska kaupunki omistaa maata rakentamattomilla alueilla.

Kehityksen suunta on ollut tavoitteen mukainen ja saavutettukin vanhan Lahden alueella.
Suojeluarvoja turvataan varsinaisten suojelumerkintdjen ja maaraysten liséksi yleiskaava-
alueiden suunnitteluohjeilla, joita noudatetaan hyvinkin tarkasti yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa.

Taulukko 7. Suojelualueiden pinta-ala ja osuus maa-alueilla 2010 ja 2015.

Suojelualueiden Suojelualueiden

maa-ala ha osuus maa-alasta
%
Luonnonsuojelulain perusteella suojellut alueet 2010 313,0 2,3
Luonnonsuojelulain perusteella suojellut alueet 2016 538,5 4,0

SL-alueet Lahden yleiskaavassa 2025 (Y-201) 405,0 3,0
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maa-alueilla 2010 - 2016

W Luonnonsuojelulain nojalla
A rauhoitetut alueet 2016
Uudet luonnonsuojelulain

nojalla rauhoitetut alueet

I
2010 - 2016
1

Luonnonsuojelu-
aluevaraukset Lahden
yleiskaavassa 2025

Luonnonsuojelulain nojalla

O suojellut luontotyypit
Lahden yleiskaavassa
2025

Taajama 2015
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Kuva 12. Luonnonsuojelualueiden muutos 2010-2016.




I_AI_'TI D/2509/10.02.02.00.04/2016 25 (53)

2.6 Hiljaisten alueiden osuus pinta-alasta

Kuvaus

Mittarin tavoitteena on kuvata niiden rakentamattomien alueiden maaraa ja osuutta, joilla
voidaan saavuttaa hiljaisten alueiden kriteerit. Hiljaisia alueita tulisi sailyttaa riittavasti
virkistyksen tarpeisiin tiivistyvan kaupunkirakenteen sisalla.

Hiljaisella alueella on monenlaisia maaritelmia, joista kaikki eivat perustu asetuksiin.
Valtioneuvoston asetuksessa hiljaisella alueella vaestokeskittymassa tarkoitetaan aluetta, jossa
mink&an meluldhteen aiheuttama melutaso ei ylita paivalla (kello 07.00 - 22.00) 50 dB eika
yolla (kello 22.00 - 07.00) 45 dB. Usein varsinaiseksi hiljaiseksi alueeksi katsotaan ne alueet,
joilla melutaso jaa alle 30 dB.

Tulokset ja tulkinta

Lahden hiljaisten alueiden selvityksessa on kaytetty kahta desibelirajaa. Paaasiallisena
paivAmelun desibelirajana on kaytetty 45 dB. Alueet, joilla melutasot jadvat taman alle on
tulkittu hiljaisiksi alueiksi. Liséksi on tunnistettu ne alueet, joilla mittausten tai asiantuntija-
arvion perusteella melutaso jaa alle 40 dB.

Selvityksessa hiljaiset alueet on jaettu kolmeen luokkaan. Luokka 1: hiljaiselle alueelle ei saa
osoittaa rakentamista tai muita sellaisia hankkeita, jotka heikentavat hiljaisuuden kokemista.
Luokka 2: Hiljaiselle alueelle voidaan rakentaa, kun mahdollisuuksien mukaan huolehditaan
jaljellejdavan alueen sdilymisestda mahdollisimman yhtendisend.  Kolmantena luokkana
erityisalueet (Takkulan golfkenttd ja Kotiniemen siirtolapuutarha), joita ei ole arvotettu,
maankayton muutospainetta ei niiden osalta ole odotettavissa.

Hiljaisista alueista on havinnyt rakentamisen myotd noin 0,7 nelidkilometrida. Lahes kaikki
havinneista alueista ovat 2 luokan alueita.

Hiljaisuus on myos suhteellista ja kokemuksellista. Hiljaisuuden kokemisessa olennaista on,
millainen danimaisema on: joissain tapauksissa se saattaa vaikuttaa jopa enemman kuin
desibelein mitattava melutaso. Luonnondanet koetaan miellyttavdmpina kuin liikennemelu.
Joillain alueilla luonnondanet saattavat myds osin hukuttaa muuta melua alleen. Vuonna 2001
tehdyssa &aanimaisematutkimuksessa Pikku Vesijarven ymparistd todettiin miellyttavaksi
aanimaisemaksi, vaikka melutasot nousevat seka vuoden 2001 mittauksissa ettd vuoden 2009
mallinnuksessa yli 50 dB.

Lahteet ja menetelmat
Lahden kaupungin hiljaisten alueiden selvitys (SITO, 2010).

Vuoden 2015 hiljaisten alueiden laskentaa varten rakennetut alueet on digitoitu ja niilla on
leikattu hiljaiset alueet.
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Taulukko 8. Hiljaisten alueiden pinta-ala ja osuus maa-alasta vuosina 2010 ja 2015.

Hiljaisten alueiden
pinta-ala km?2

Hiljaisten alueiden osuus
maapinta-alasta %

2010

40,3

29,9

2015

39,6

29,3

Hiljaisten alueiden muutos
2010-2015

- 1-luokan hiljaiset alueet
- 2-luokan hiljaiset alueet

Erityisalueet

Rakennetut 1-luokan
hiljaiset alueet
Rakennetut 2-luokan
hiljaiset alueet

Taajama 2015

Kuva 13. Hiljaisten alueiden muutos 2010-2015.

Johtopéaatoés

Talla mittarilla mitattuna hiljaiset alueet eivat ole Lahdessa merkittavasti vahentyneet. Lahes
kaikki havinneista alueista ovat 2-luokan alueita, joille voi rakentaa, kunhan mahdollinen
rakentaminen pyritdan toteuttamaan tehokkaana, esim. tiiviind ja matalana, jolloin hiljaisesta

alueesta jaa osa virkistys- ja ulkoilukayttoon.

Hiljaisiksi koettuja alueita on myds rakennetussa ymparistdssa, jopa aivan kaupungin
keskustassa. Keskustan autoliikennettéa rauhoittamalla parannetaan myo6s ydinkaupungissa

asuvien ja oleskelevien ihmisten mahdollisuuksia virkistya ja elpya arjen kuormituksesta.
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3 Sosiaalisesti kestavan kehityksen mittarit

Sosiaalisesti kestavalle kehitykselle ei ole olemassa yhta hyvaksyttya maaritelmaa, mutta
tavallisesti siihen liitetddn oikeudenmukaisuuden ja tasa-arvon ulottuvuudet sek& ihmisten
mahdollisuudet vaikuttaa omaan elamaansa.

Yhdyskuntasuunnittelussa sosiaalinen kestavyys merkitsee esimerkiksi sita, etta viheralueet
(mittari  3.1), peruspalvelut (mittarit 3.2 ja 3.3) tyopaikat (mittari 3.6) ovat ihmisten
saavutettavissa ja niitd on riittavasti. Sosiaalisesti kestavassa kaupungissa liikkuminen ilman
autoa on mahdollista (mittarit 3.2 ja 3.3) ja asumismahdollisuudet ovat monipuoliset. Eri
asukasryhmat ja alueet voivat eriarvoistua, jos erot asumisvaljyydessa (mittari 3.5) kasvavat
suuriksi. Kuntien véaesto ikaluokittain (mittari 3.4) antaa myos yhden ulottuvuuden sosiaalisen
yhteison monipuolisuuteen ja elinvoimaisuuteen.

Osa sosiaalisesti kestavaan kehitykseen liittyvista seikoista paatetéddn valtakunnan tasolla,
mutta myo6s yleiskaava- ja asemakaavatasoisilla ratkaisuilla sekd muilla kuntien ja
kuntaorganisaatioiden ratkaisuilla on merkitysta.
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Kuva 14. Kaupunkisuunnittelussa sosiaalisesti kestavaa kehitysta voidaan tukea muun muassa
lisddmalla avoimuutta ja kuntalaisten osallistumismahdollisuuksia. (Lahden kaupunki).



I_AI_'TI D/2509/10.02.02.00.04/2016 28 (53)

3.1 Enintdan 300 m etaisyydella asemakaavoitetusta viheralueesta asuvien osuus

Kuvaus

Talla mittarilla mitataan, miten suuri osuus asemakaavoitetuilla alueilla asuvista ihmisista asuu
niiden enintdan 300 metrin etaisyydella asemakaavoitetusta puistosta tai viheralueesta.

300 metrin etaisyys tai enintdan 5—-10 minuutin kdvelymatka kotoa viheralueelle on todettu
useassa tutkimuksessa kriittiseksi rajaksi, jonka jalkeen viheralueen virkistyskayttd selvasti
vahenee tai autoilu virkistysalueelle lisaantyy. Viheralueiden l&heisyys on erityisen tarkeaa
lapsille, jotka vield alakouluidssakin leikkivat péadasiassa enintéan 300 metrin etdisyydella
kodistaan, seka vanhuksille.

Virkistykseen sopivan alueen méaritelma on sama kuin luvussa 2.4. Viheralueen minimikoko on
1,5 ha. Tarkastelussa kaytetaan linnuntie-etaisyytta, eli vineralueiden ymparille lasketaan 300
metrin etaisyysvyohyke. Mitd suurempi osuus ihmisista asuu télla vyéhykkeelld, sitd paremmin
tarkastelualueen lahivirkistysalueet ovat asukkaiden saavutettavissa. Linnuntie-etaisyys ei ota
huomioon teiden yms. estevaikutuksia, mutta toisaalta se ottaa paremmin huomioon jalan ja
pyoralla kaytettavid kulkureittejd, esimerkiksi polkuja ja pihoja pelkkien teiden sijaan.

Tulokset ja tulkinta

Vaikka virkistysalueiden suhteellinen osuus asemakaavoitetulla alueella on kasvanut, niiden
saavutettavuus on hieman heikentynyt. Enintdédn 300 metrin etéisyydella asemakaavoitetusta
viheralueesta asuvien osuus on laskenut tarkastelujakson aikana 95,6 %:sta 95,2 %:iin. Muutos
johtuu suurelta osin vaestdnkasvusta kaupungin keskustassa, Asemantaustassa ja Tornatorin
alueella. Nailla alueilla ei ole kriteerit tayttavaa viheraluetta 300 metrin etaisyydella.

Lahteet ja menetelmat
Lahden kaupunki / kaavarekisteri (tilanne 11/2010, 06/2016). Koko on vahintdan 1,5 ha.

Saavutettavuus laskettiin ruuduittaisesta vaestotiedosta eika rakennuspisteista vertailutietojen
yhdenmukaisuuden vuoksi. Niiden ruutujen, joiden keskipiste osuu saavutettavuusvyohykkeelle,
vaestomaara otettiin huomioon. Ruutumenetelma aiheuttaa jonkin verran epatarkkuutta: pienet
alueet eivat valttamatta tule mukaan laskentaan. Toisaalta ruutujen aiheuttama yli- ja alipeitto
kumoavat toisensa melko hyvin koko kunnan tasolla.

Johtopéaatoés

Viheralueiden saavutettavuus kdvellen on sosiaalisesti kestavad, koska kéavely on tasa-arvoisin
liikkumismuoto. Kavelyetaisyys virkistysalueille on myds ekologisesti kestavaa.

Saavutettavuuden heikentyminen johtuu lahinnd kaupungin keskustassa, Asemantaustassa ja
Tornatorin alueen téaydennysrakentamisesta johtuvasta vaesténkasvusta, mikd on mm. luvussa
2 esiin tuoduista syistd tavoiteltavaa. Saavutettavuuden hienoisesta heikentymisesta
huolimatta lahes kaikilla lahtelaisilla on virkistysalue hyvin ldahella kotia, silla laadukkaita
luontoalueita on kohtuullisen etéisyyden padssa myos keskustasta.

Kuten luvussa 2.6 todettiin, myds keskustasta |0ytyy hiljaiseksi koettuja alueita, jotka eivat tayta
viheralueen kriteereja. Luonnonympariston elvyttdva vaikutus on tunnettu tosiasia, ja
kaupunkirakenteessa olevien viheralueiden riittavyydesta ja laadusta tulee pitda kiinni.
Kuitenkin myds laadukkaassa rakennetussa ymparistossa on paikkoja, joissa asukkaiden on
mahdollista kokea virkistyvansa.
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Taulukko 9. Asemakaavoitettujen viheralueiden saavutettavuus 2015.

D/2509/10.02.02.00.04/2016

Vaestomaara
asemakaavoitetulla
alueella

Max 300 metrin etaisyydella

asemakaavoitetusta

viheralueesta asuvat asukkaat

Ikm Ikm %
2010 94 702 90 489 95,6
2016 97 728 93 029 95,2

29 (53)

"Lahdessa on etupihalla kaupunki, takapihalla luonto.”
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Viheralueiden saavutettavuus
2010

- Vahintaan 1,5 ha kokoiset
asemakaavoitetut puistot

ja viheralueet 2010

Viheralueiden 300 m
etaisyysvydhyke

Asemakaavoitettu alue,
josta etaisyys asemakaa- £
voitetulle viheralueelle on g¥:
yli 300 m.

Kuva 15. Viheralueiden

Viheralueiden saavutettavuus
2016

- Vahintaan 1,5 ha kokoiset
asemakaavoitetut puistot
ja viheralueet 2016

Viheralueiden 300 m
etaisyysvyohyke

Asemakaavoitettu alue,
josta etaisyys asemakaa- =t
voitetulla viheralueelle on ¥
yli 300 m.

Kuva 16. Viheralueiden saavutettavuus 2016.
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3.2 Enintdan 500 m etaisyydella tarkeasta lahipalvelusta asuvien osuus

Kuvaus

Tama mittari kuvaa alle 500 metrin etadisyydella tarkeista lahipalveluista asuvien osuutta koko
vaestosta. Tarkeimmista lahipalveluista tdssa tarkastellaan paivittistavarakauppaa, ala- ja
ylakoulua, péaivakotia, kirjastoa ja hammashoitolaa. L&hipalveluiden tulisi olla helposti
saavutettavissa kavellen, pyoralla ja joukkoliikenteelld, jolloin voidaan turvata eri vaestéryhmien
itsendinen toiminta ja tasa-arvoinen palvelu. Yleiskaavaluonnoksen laatimisen yhteydessa
vuonna 2014 tehdyssa palvelukyselyssa selvitettiin kaupunkilaisten tarkeimpina pitdmiaan
l&hipalveluja. Ylivoimaisesti tarkeimpana lahipalveluna kaupunkilaiset pitivat ruokakauppaa.
Toiseksi tarkeimpana lahipalveluna pidettiin alakoulua ja péaivakotia.

Tulokset ja tulkinta

Analyysi kertoo vain lahimpien palveluiden etéisyydesta, eikd huomioi asukkaiden todellista
kayttaytymista ja tottumuksia. Esimerkiksi paivéakotipalveluissa ei voida aina kayttaa lahinta
palvelua, ja kaupassakin kaydddn monesti jossain muualla kuin oman asuinalueen
lahikaupassa. Mittari antaa kuitenkin  kohtalaisen hyvan yleiskuvan kaupungin
palvelutarjonnasta ja sen saavutettavuudesta.

Lahipalvelujen saavutettavuus on heikentynyt tarkastelujakson aikana kaikissa paitsi
hammashoitolapalveluissa.

Lahteet ja menetelmat
Lahden kaupungin palveluaineistot

Paivakoteihin yhdistettiin kaupungin paivakodit, ostopalvelupaivakodit seka yksityiset
paivakodit. Kouluihin yhdistettiin kaupungin paivakodit, ostopalvelupaivakodit seka yksityiset
paivakodit. Paivittaistavarakauppoihin otettiin mukaan vain koko paivittaistavaravalikoimaa
myyvat myymalat, ts. ruokakaupat. Kirjastoista on laskettu vain vuoden 2015 tilanne.

Luvut on laskettu ruuduittaisesta vaestotiedosta keskindisen vertailukelpoisuuden vuoksi.
Vaestomaara otettin huomioon niissd tilastoruuduissa, joiden keskipiste osuu
saavutettavuusvyohykkeelle.

Johtopéaatoés

Tilanne on jonkin verran heikentynyt, kun palveluiden ja asukkaiden valinen etaisyys on
kasvanut. Kehityssuunta ei ole tavoitteiden mukainen. Kaupunki voi vaikuttaa asiaan
tarjoamalla monipuolisia sijainteja erilaisille palveluille ja toisaalta kaavoittamalla
taydennysrakentamista, jotta palveluille olisi houkutteleva maara asiakkaita lahella. Loppujen
lopuksi valinnat kuitenkin tekevéat kaupan toimijat ja kuluttajat.
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Taulukko 10. Enintaan 500 m etaisyydella asuvien asukkaiden maara ja osuus 2011 ja 2015.

Paivittais- | Paivakodit | Alakoulut | Yl&koulut | Kirjastot |Hammas-
tavara- hoitolat
kaupat
Lukumaara
2011 62080 63568 | 34796 | 23521 30581
2015 58788 60291 34127 20763 17252 31129
%-osuus
2011 62 63 35 23 30
2015 57 59 33 20 17 30
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3.3 Enintaan kolmen kilometrin etaisyydella omasta koulusta asuvien osuus

Kuvaus

Talla mittarilla mitataan enintdan kolmen kilometrin etaisyydella omasta koulusta asuvien lasten
osuutta oman ikaluokan oppilasmaarasta. Kolmea kilometria pidetaan yleisesti lapsille sopivana
pyorailymatkana, mutta lahtelaisten lasten tiedetaan pyorailevan huomattavasti pidempiakin
matkoja (Leskinen 2015).

Lahden kaupungin strategiana on vuodesta 2013 ollut tehda Lahdesta lapsiystavallinen
kaupunki. Keskeinen lapsiystavallista kaupunkiymparistod kuvaava piirre on, ettd lapset
liikkuvat itsendisesti. Koulumatkat ovat merkittava osa lasten arkiliikkumista ja koulun l&heisyys
lisda lasten aktiivista, omaehtoista kulkemista.

Etaisyyden liséksi lasten itsendiseen liikkumiseen vaikuttaa matkan turvallisuus, viihtyisyys ja
kiinnostavuus. Koulumatkan itsendista kulkemista haittaavat esimerkiksi vilkas liikenne ja
vaikeasti ylitettavat tiet. Naista tekijoista koulumatkoja pystytddn mittaamaan ja niiden kehitysta
seuraamaan luotettavimmin.

Koululaisten kulkeminen kouluun kavellen ja pyodraillen on Suomessa viime vuosina vahentynyt
ja autolla kouluun saattaminen on yleistynyt varsinkin kaupunkiseuduilla. Koulu- ja muiden
paivittaisten toimintojen saavutettavuus turvallisesti vaikuttaa siihen, miten paljon
arkililkkumisesta koituu hiilidioksidipdastoja. Jos vanhemmat kokevat lasten koulumatkat
riittdvan turvallisiksi, he todennakdisesti antavat lapsille luvan kulkea sinne itse kavellen tai
pyoralla.

Tulokset ja tulkinta

Lahden peruskoulujen 1.—6.-luokkalaisista 85,4 prosenttia ja 7.—9.-luokkalaista 58,3 prosenttia
asuu enintadn kolmen kilometrin etdisyydellda omasta koulusta.

Useimmissa kouluissa 1.—2.-luokkalaiset eivat viela pyordile kouluun ja yleisesti hyvana
kavelymatkana heille pidetdan noin kilometria. Enintaan kilometrin etéisyydella omasta
koulusta asuu 40,4 prosenttia lahtelaisista 1.—2.-luokkalaisista.

Kouluun kuljetettavien 1.—9.-luokkalaisten osuus ikaluokan oppilasmaarasta on 11,8
prosenttia.

Lahteet ja menetelmat
Lahden kaupunki, sivistystoimiala. Tilanne 31.12.2015.

Leskinen, A. (2015). Kaupunki lasten kokemana: lahtelaisten lasten kokemuksia jalankulku-,
joukkoliikenne- ja autovyohykkeiltd. Maisema-arkkitehtuurin diplomity6. Aalto yliopisto.

Koulumatkat on mitattu p&adosin ReittiGlIS-jarjestelmalla lyhinta jalankulkureittia pitkin (tiet,
kavelytiet jne.) ja tiedot haettu sen perusteella Primuksesta.

Johtopéaatoés

Nykyinen kouluverkko on hyvin kattava ja tiivis. Lahden suunta -tyon yhteydessa tehtiin vuonna
2017 karttakysely, joka oli jatkoa Kaupunki Lasten kokemana tutkimukselle (Leskinen, 2015)
ja kartutti lisaa tietoa kouluikaisten liikkumisesta Lahdessa.

Lapsiystavallisyys on tarked strateginen tavoite kaupungin houkuttavuuden myds kestavan
liikkumisen ja kaupunkitalouden kannalta. Kun lapset oppivat varhain liikkkumaan itsenaisesti
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kavellen ja pydralla, hyva tottumus edistda terveyttd ja hyvinvointia lapi elaman. Lasten
itsendisella liikkumisella on merkitysta myds vaeston hyvinvoinnille laajemmin: Jos ymparisté on
hyva lasten itsenaisen liikkkumisen kannalta, se on todennakdisesti hyvd myods muille
vaestoryhmille.

Yleiskaavaan kirjatun vision tulevaisuuden palveluista mukaan l&hin koulu ei valttamattéa ole se
koulu, jota lapsi kdy. Kaupunkialueellakin koulumatka voi joillakin lapsilla olla pitk&. Kaupungin
tavoitteena on keskittad palveluja toiminnallisesti tarkoituksenmukaisiin yksikoihin ja
ensisijaisesti tukeudutaan olemassa oleviin kouluihin. Uusia asuinalueiden suunnittelussa ja
taydennyskaavoituksessa otetaan huomioon nykyinen kouluverkko, koulujen kapasiteetti ja
saavutettavuus kavellen, pyoralla ja joukkoliikenteelld. Tulevaisuudessa kouluja on
lukumaaraisesti vahemman ja niiden valinen keskimaarainen etaisyys kasvaa. Palveluverkon
muuttuessa tavoitteena on kuitenkin huolehtia siita, ettd mahdollisimman moni lapsi pystyy
liikkumaan itsenaisesti, mink& vuoksi koulumatkojen muutoksia on tarkeaéa seurata.

Taulukko 11. Enintdan 3 km etaisyydella omasta koulusta asuvien oppilaiden osuus oman
ikéluokan oppilasmaarasta.

161k |79k

%-0suus
2015 854 58,3

Kuva 17. Lapsia koulumatkalla Asemantaustassa. (Lahden kaupunki).
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3.4 Vaesto ikaluokittain

Kuvaus

Mittari kuvaa ikarakennetta koko maassa ja Lahdessa luokiteltuna lapsiin ja nuoriin (punainen),
tydikaisiin (sininen), seka ikdantyneisiin (vihred). Paaluokat on edelleen luokiteltu tarkemmin
alaluokkiin. Mittari antaa yhden ulottuvuuden kaupungin sosiaalisen yhteison monipuolisuuteen
ja elinvoimaisuuteen. Seudullisen ikarakenteen tasaisuus turvaa sosiaalisen ja taloudellisen
jatkuvuuden. Ikdjakauman tunteminen auttaa eri vaestdryhmien tarvitsemien palveluiden
suunnittelussa. Ikdjakauma kertoo vaeston rakenteesta ennustaen sen tulevaa kehitysta seka
tyévoiman ja talouden uudistumiskykya.

Tulokset ja tulkinta

Lahden ikarakenne on koko maan ikarakenteeseen verrattuna hiukan painottuneempi
ikédantyneisiin ja lasten osuus on pienempi. Tydikéaisten osuus on yhta suuri kuin koko maassa
keskimaarin ja erityisesti nuorten aikuisten (18—29-vuotiaat) osuus on maan keskiarvoa
suurempi. Vaestd ikaantyy vuoteen 2025 mennessd ja tyoikdisten osuus pienenee niin
Lahdessa kuin koko maassakin.

Tilastokeskuksen ennusteen mukaan Lahden vakiluku on noin 108 500 asukasta vuonna 2025
. Trendinmukainen ennuste perustuu vuosien 2007-2015 vaestd- ja muuttoliiketietoihin
(vaestokasvu n. 0,4 %). Yleiskaava pohjautuu tavoite-ennusteeseen, noin 115 000 asukasta
vuonna 2025. Tavoite-ennusteessa muuttoliikettd on kasvatettu, jotta on p&asty noin 1
prosentin vuosittaiseen vaestonkasvuun ennustekaudella.

Lahteet ja menetelmat

Lahden vékiluku ja ikdrakenne alueittain 2011-2015, Tilastokeskus
Tilastokeskuksen vaestoennuste ikaluokittain 2015

Lahden kaupungin tavoite-ennuste 2016

Johtopéaatos

Strateginen tavoite lapsiystavallisestd kaupungista on hyva ylatason pyrkimys tasapainottaa
vaeston ikarakennetta. Lapsille hyva kaupunki on myds hyva ikaantyvalle vaestolle. Lahden
suunta -tydgssa 2017-2020 erityisesti kestdvan liikkumisen ohjelma ja palveluverkon
suunnittelu ovat keinoja, joilla kaupunki pystyy vaikuttamaan yhtd aikaa seka
lapsiystavallisyyteen etta ikdantyvan vaeston hyvinvointiin.

Ikdantyva vaesto ei kuitenkaan ole vain taakka nuoremmille. Inmiset elavat nykyaan pidempaan,
mutta myos terveempind. Esimerkiksi eldkeidn saavuttaneet suuret ikdluokat ovat itsendisia
toimijoita ja kaupunkien tarjoamien kulttuuripalvelujen aktiivisia kayttgjia.
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Kuva 18. Vaesto ikaluokittain koko maassa 2015 ja Lahdessa (2011, 2015) ja ennuste vuodelle
2025 (tilastokeskus) seka Lahden kaupungin tavoite-ennuste vuodelle 2025.

Kuva 19. Eri-ikdisid kaupunkilaisia seuraamassa Lahti Block Partyyn liittyvaa esitysta Lanun
aukiolla elokuussa 2018. (Lahden kaupunki).
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3.5 Asumisvaljyys

Kuvaus

Mittari kuvaa asumisvaljyyttd asukaskohtaisina kerrosneliometreind. Eri asukasryhmaét ja alueet
voivat eriarvoistua, jos erot asumisvaljyydessa kasvavat suuriksi. Toisaalta tarpeettoman valja
asuminen on seka kotitalouksien etta yhdyskuntatalouden kannalta kallista, silla se lisda
energia-, materiaali-, palvelu- ja liikennekustannuksia.

Tulokset ja tulkinta

Asumisvaljyys on toistaiseksi jatkuvasti noussut niin koko maassa kuin Lahdessakin. Lahden
asumisvaljyys vuonna 2014, 38,5 m2/asukas on hiukan alempi kuin koko maan keskiarvo, 39,9
mZ2/asukas, mutta enemman kuin suurissa kaupungeissa keskimaarin. Asumisvaljyys on
kasvanut neljassa vuodessa 37,8 m2:sta/hlo 38,5 mZ:iin. Asumisvaljyys on kasvanut lahinna
asuntokuntien koon pienemisen myo6ta. Vaesto ikdantyy, perheiden lapset muuttavat pois kotoa
ja vanhemmat jaavat asumaan isoon asuntoon.

Suomen kymmeneen suurimpaan kaupunkiin verrattuna Lahdessa oli keskimaaraista
enemman yhden hengen talouksia. Yhden ja kahden henkilon asuntokuntien suurella osuudella
on merkittdva vaikutus asumisvaljyyteen, koska yhden ja kahden asuntokunnat asuvat
valjemmin kuin useamman henkilén asuntokunnat.

Lahti on my0ds Kkerrostalovaltainen kaupunki. Lahtelaisista kerrostaloissa asui 70 %,
omakotitaloissa 21 % ja rivitaloissa 7 % asuntokunnista vuoden 2014 lopussa. Pientaloalueilla
asutaan selvasti valjemmin kuin kerrostaloalueilla. Haja-asutusalueella asutaan tyypillisesti
kaikkein valjimmin. Lahden haja-asutusalueella asuu vain runsaat 400 asukasta, joten se ei
juuri nay koko kunnan keskiarvossa2. Alueellisia eroja on jonkin verran nahtavissa, suuria
asumisvaljyyksia on etenkin jarvien rannoilla, mm. Jalkarannan, Kilpidisten ja MOoysan
kaupunginosissa.

Lahteet ja menetelmat

Asumisvaljyyden laskennassa kaytetaan vakituisesti asuttuja asuntoja ja ns. asuntovaestoa,
johon kuuluvat Vaestotrekisterikeskuksen vaestotietojarjestelman mukaan vuoden lopussa
varsinaisissa asunnoissa vakinaisesti asuvat henkil6t. Laitoksissa vakinaisesti kirjoilla olevat,
asuntoloissa ja ulkomailla asuvat seka asunnottomat henkil6t eivat kuulu asuntovaestéon.

Taulukko: Tilastokeskus

Kartta: SYKE/YKR/Tilastokeskuksen ruututietokanta, Asuntokunnat ja autonomistus 2012 ja
Asuinhuoneistot 2012

Asuntokunnat ja asuminen vuonna 2014 —tilastokatsaus/Lahden kaupunki

Johtopéaatos

Asumisvaljyyteen voidaan kaavoituksen keinoin vaikuttaa vain valillisesti. Nykyaan
rakennusalalla kehitys nayttda menevan siihen suuntaan, etta uudet asunnot ovat keskimaarin
pienempid kuin ennen, sekd omakotitaloissa etta kerrostaloissa. Optimaalista asumisvaljyytta
ei ole maaritelty, mutta asumisvaljyyden kehitys kuvastaa osaltaan yhdyskuntarakenteen

3 Huom! Tamé tieto koskee vanhan Lahden kaupungin aluetta ennen Lahden ja Nastolan yhdistymista vuoden 2016
alussa.
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tiiveyttd. Suuri asumisvaljyys kertoo esimerkiksi siitd, etta palveluiden lahelld asuu vain vahan
ihmisid. Omakotivaltaisen asuinalueen asumisvaljyyden kasvaessa voisi olla tarve kaavoittaa
alueelle uusia rivi- ja kerrostaloasuntoja edistamaan sukupolvenvaihdosta.

Taulukko 12. Asumisvaljyys (m2/hl6) koko maassa ja Lahdessa vuosina 2010 ja 2014.

Lahti Koko maa
m2/asukas
2010 37,8 39,1
2014 38,5 39,9

Asumisviljyys 2012
(m?#/hld)

Kaupungin keskiarvo 38 m#hlo

a5 - 105
39 - 44
35- 38
o >

Kuva 20. Asumisvaljyys (m2/hl6) 250 m x 250 m ruuduittain vuonna 2012. Tilastoarvoa ei nay
kartalla, mikali asuinrakennusten tai asuntokuntien lukumé&aréd ruudussa on O-1. suuria
asumisvaljyyksia on etenkin jarvien rannoilla, mm. Jalkarannan, Kilpidisten ja Mdysan
kaupunginosissa.
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3.6 Tydssakayntietaisyys

Kuvaus

Tama mittari kuvaa Lahdessa asuvien tydssakayvien keskimaaraistd yhdensuuntaista
tydmatkan pituutta, mikéa puolestaan kertoo paivittaisesta tydossakaynnin lilkkennesuoritteesta.
Mitd pienempi etaisyys on, sitd vahemman tulee liikenteen paastoja ja sitd kestavampi ja
taloudellisesti tehokkaampi kunta on. Tydomatkojen keskipituus lasketaan alle 200 kilometrin
matkoista linnuntie-etaisyytena. Tilastoissa yli 200 km matkat harvoin ovat todellisia paivittain
tehtavia matkoja, pitkilla matkoilla esimerkiksi kakkosasuminen yleistyy.

Tulokset ja tulkinta

Lahdessa tydmatkojen keskipituus on 15,5 km, mikéa on 1,6 kilometria enemman kuin koko
maassa keskimaarin. Pientaloalueilla tydomatkojen keskipituus on jonkin verran suurempi kuin
kerrostaloalueilla. Tydmatkojen keskipituus on noussut jatkuvasti niin Lahdessa kuin koko
maassakin, mutta Lahdessa kasvu on ollut 2000-luvulla koko maata nopeampaa.

Lahdesta kaydaan melko yleisesti tydossa paakaupunkiseudulla, mikd kasvattaa tydmatkojen
keskipituutta. Noin 6 % tyollisista kay tyéssa padkaupunkiseudulla (Helsinki, Vantaa, Espoo tai
Kauniainen). Hollolassa tydssa kay noin 5 %, seka Orimattilassa ja Heinolassa kummassakin
noin 1,5 %. Muissa yksittaisissa kohdekunnissa kay tyossa alle prosentti tyollisista.

Lahteet ja menetelmat
Elinympariston tietopalvelu Liiteri / Tilastokeskus

Johtopéaatos

Tydssakayntietaisyyden kehitys on asia, johon kaupungin toimenpiteilla voidaan vaikuttaa vain
valillisesti, mm. tarjoamalla mahdollisuuksia elinkeinoille sijoittua Lahteen monipuolisesti eri
sijainteihin. Myos tyopaikkaomavaraisuuden mittari (4.3) kuvastaa sita, ettd monilla lahtelaisilla
on ainakin mahdollisuus I6ytaa tyopaikka lahelta kotia.
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Kuva 21. Tyontekoa Fazerin Lahden leipomossa. (Lahden kaupunki).
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Kuva 22. Tydmatkojen keskipituus (km) koko maassa, Lahdessa, Lahden taajamien kerros- ja
pientaloalueilla vuosina 2000—-2012.
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4 Taloudellisesti kestavan kehityksen mittarit

Talous on vdline, jonka avulla tuotetaan ja turvataan ihmisille hyvinvointia. Kaupungin
mahdollisuudet vaikuttaa toimeliaisuuteen ja talouden kehitykseen ovat valilliset. Kaupunki
tarjoaa alustan liiketoiminnalle mm. kaavoittamalla uusia yritystontteja ja huolehtimalla
nykyisten yritysten toimintaedellytyksista. Myds asuinrakentamisen tontteja tulee tarjota
riittavasti, jotta yritysten tyontekijoiden tarvitsemat asuntomarkkinat toimivat. Asuntojen ja
vuokrien nelidhinnat (mittari 4.2) kuvaa onko asuntomarkkinat tasapainossa.

Viihtyisa elinymparisto ja laadukkaat julkiset palvelut ovat tekijoita, jotka voivat houkutella uusia
yrityksia ja tyontekijoita sijoittumaan Lahteen. Tyopaikkojen toimialajakauma (mittari 4.1) mittaa
onko tyopaikkojen tarjonta riittAvan monipuolista. Tydpaikkaomavaraisuus (mittari 4.3) ilmaisee
vastaako tydvoiman kehitys kysyntaa.

Aiemmin esitellyt yhdyskuntarakenteen tiiveyttd kuvaavat mittarit kertovat taloudellisesta
kestavyydesta laajemminkin. Kaupungin fyysinen rakenne vaikuttaa yksityisen sektorin
tuottavuuteen, julkisten palveluiden saatavuuteen, tyo- ja asuntomarkkinoiden toimivuuteen ja
liikkumiseen. Jos toiminnot ovat lahella toisiaan, matkoihin kaytetaan vahemman aikaa ja rahaa.
Tiiviissa rakenteessa on myds enemman mahdollisia eri alojen osaajien satunnaisillekin
kohtaamisille, joista voi syntyd innovaatioita ja toimeliaisuutta.

Kaupungin kestavan taloudellisen kehityksen tulee olla tasapainossa ekologisen ja sosiaalisen
kestavyyden kanssa. Energian kulutus julkisissa rakennuksissa (mittari 4.4), yhdyskuntajatteen
hy6dyntdmisaste (mittari 4.6) ja kasvihuonekaasupaastot (mittari 4.5) mittaavat sita, etta
talouden ymparistovaikutukset ovat mahdollisimman pienia.

e o ¥ Bty <

Kuva 23. Paijat-Hameen jatehuolto hyddynsi vuonna 2016 vastaanotetusta yhdyskuntajatteesta
96 %. (Lahden kaupunki).
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4.1 Tyopaikkojen toimialajakauma
Kuvaus

Mittari kuvaa toimialojen osuutta Lahden tyopaikoista (TOL2008 -toimialaluokitus). Palvelut on
jaettu liséksi sektoriluokituksen mukaan julkisiin ja yksityisiin palveluihin kuten kansantalouden
tilinpidossa. Alkutuotannon ja jalostuksen tyOpaikat ovat lahinna yksityisia, julkisen sektorin
osuus on niissa hyvin pieni. Tyopaikkarakenteen monipuolisuus kertoo elinkeinorakenteen ja
verotulojen monipuolisuudesta ja taloudellisen pohjan vahvuudesta asukkaiden kannalta.

Teollisuuden suuri osuus paljastaa kunnan roolin teollisuuspaikkakuntana, milla on myds
sosiaalista ja ekologista merkitysta (tydpaikkojen laatu, sosiaalisen yhteison luonne ja paastot).
Alkutuotannon osuus puolestaan kertoo tyopaikkarakenteen maatalousvaltaisuudesta ja
rippuvuudesta maatalouspolitiikasta. Julkisten palvelujen osuus kertoo tydpaikkojen
rippuvuudesta kunnan talouden tasapainosta seka kunnan roolista julkisten palvelujen
keskuksena. Yksityisten palvelujen osuus taas kertoo tyopaikkojen riippumattomuudesta
kunnan taloudesta.

Tulokset ja tulkinta

Lahdessa on koko maahan verrattuna vahan alkutuotannon tyOpaikkoja 4 ja runsaasti
palvelualan tyopaikkoja, keskimaardistd enemman etenkin tukku- ja vahittaiskaupan,
kuljetukset ja varastoinnin seka majoitus- ja ravitsemistoiminnan aloilla.

Tarkastelujakson aikana (2009-2013) alkutuotannon tydpaikkojen suhteellinen osuus on
Lahdessa pysynyt ennallaan 0,3 %:ssa. Jalostuksen tyopaikkojen osuus kaikista tydpaikoista on
laskenut 23 %:sta 21,8 %:iin. Julkisten tyopaikkojen osuus on kasvanut hieman 29,3 %:sta 30,3
%:iin. Julkiset palvelualan tydpaikkoja on syntynyt eniten sosiaali- ja terveysalalle. Hallinto- ja
tukipalvelutoiminnassa seka julkisessa hallinnossa ja maanpuolustuksessa ty6paikat ovat sen
sijaan vahentyneet. Yksityisen sektorin osuus palvelutydpaikoista on pysynyt suurin piirtein
entisellaan 47,6 %:ssa.

Lahteet ja menetelmat

Tilastokeskus

Laskentatapa: Alkutuotannon ja jalostuksen julkisia ja yksityisia tyopaikkoja ei ole eroteltu.
TyOpaikat, joissa toimiala on tuntematon, eivat ndy tilastossa. Valtioenemmistoiset osakeyhtiot
on laskettu yksityisiin tyopaikkoihin.

Johtopéaatoés

Pitkan aikavalin seurannassa tulisi tarkkailla, pysyyko rakenne monipuolisena ja mihin suuntaan
erityisesti yksityisen sektorin ja jalostuksen osuus kehittyy. Kaupunki voi vaikuttaa tyépaikkojen
toimialajakaumaan vain valillisesti. Kaavoituksen keinoin voidaan tarjota erikokoisia ja -hintaisia
yritystontteja sellaisissa sijainneissa, joille on kysyntaa.

Huomiota pitda myos kiinnittda sekd nykyisten yritysten toimintaedellytyksiin etta juuri
toiminnan aloittavien yritysten tarpeisiin. Varsinkin osaamisintensiivisten yritysten haluamat
sijainnit ovat tyypillisesti kaupunkien keskustoissa tai niiden lahellg, ja parhaat toimitilat 16ytyvat
vanhoista rakennuksista, joissa on edullinen tilavuokra.

4 Huom! Kyseessa on tilanne ennen Lahden kaupungin ja Nastolan kunnan yhdistymista.
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Kuva 24. Tyopaikkojen toimilajakauma (%) koko maassa ja Lahdessa vuosina 2009 ja 2013.

Kuva 25. Lahden Polttimo Oy:n tehtaat Niemessa. (Lahden kaupunki).
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4.2 Asuntojen ja vuokrien nelidhinnat

Kuvaus

Mittari kertoo myytavien osakeasuntojen (rivi- ja kerrostalot) neli6hinnoista sek&a vuokra-
asuntojen kuukausinelibvuokrasta eli asumisen kalleudesta ja saatavuudesta. Mittari kuvaa
my06s asumistasoa ja —vaihtoehtoja, ja siitd, tukeeko asuntojen saatavuus muuttoliiketta ja
alueen taloudellista kasvua. Toimivat asuntomarkkinat ja hyva vuokra-asuntojen saatavuus
esimerkiksi helpottaa muuttoliiketté ja nostaa tydvoiman tarjonnan joustavuutta.

Tulokset ja tulkinta

Vanhojen osake-asuntojen myyntihinnat ovat Lahdessa koko maata 27 % alemmat, keskimaarin
noin 1780 €/m2. Neljassa vuodessa hinnat ovat nousseet Lahdessa noin 10 %.

Vanhojen asuntojen keskimaardinen nelihinta on noussut yli 10 % keskustan
postinumeroalueilla (15110, 15140 ja 15100) sekd keskustaa lahella olevilla
postinumeroalueilla (15900 ja 15210). Neljalla postinumeroalueella keskimaaraiset
neliohinnat ovat laskeneet.

Vuokra-asuntojen keskimaarainen kuukausivuokra Lahdessa vuonna 2015 oli 11,9 €/m2/kk,
eiké se juuri poikkea koko maan keskiarvosta. Neljan vuoden aikana kuukausivuokra on noussut
Lahdessa 20,2 % ja koko maassa 20,5 %.

Lahteet ja menetelmat
Tilastokeskus
Vanhalla alueluokituksella ei ole saatavissa vuoden 2015 asuntojen hintatietoja.

Johtopéaatoés

Taman hetken hintatason perusteella nayttaa silta, etta kysynta ja tarjonta kohtaavat toisensa,
vaikka hinnat ovatkin nousseet melko voimakkaasti. Kehitys ei kuitenkaan poikkea koko maan
kehityksesta.

Kaupunki voi vaikuttaa asuntomarkkinoiden toimivuuteen ja hintatasoon tarjoamalla riittavasti
tonttimaata rakentamiseen hyvissa sijainneissa, joihin kohdistuu kysyntda. Uusia tontteja ja
lisarakennusoikeutta kannattaa kaavoittaa sinne, missd maa on kallista, eik& sinne missa on
halpaa. Se auttaa pitam&an hinnat kurissa, samoin kuin kaupungin omasta tonttitarjonnasta
huolehtiminen, mik& puolestaan edellyttda maaratietoista ja pitkdjanteistd maapolitiikkaa ja
maan hankintaa.
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Kuva 26. Vanhojen asunto-osakehuoneistojen keskimaaraiset kauppahinnat vuosina 2010 —

2014.
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Kuva 27. Vanhojen osakeasuntojen nelidhinnan muutos 2010 - 2014 postinumeroalueittain.
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Kuva 28. Vuokra-asuntojen keskimaarainen kuukausivuokra (€/m2) vuonna 2011 ja 2015.
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4.3 Tyopaikkaomavaraisuus

Kuvaus

Tama mittari kuvaa sitd, kuinka suurelle osalle kunnan tyéllisista kunta potentiaalisesti tarjoaa
tyopaikan. TyOpaikkaomavaraisuus lasketaan jakamalla tyOpaikkojen maara eli alueella
tyossakayvien maara alueella asuvien tyéllisten maaralla. Kaikki eivat kuitenkaan tyéskentele
oman kunnan alueella, vaikka tyopaikkoja olisikin tarjolla. Mittari kertoo kunnan luonteesta tyo-
ja asuinpaikkana seka tyomatkapendeldinnin merkityksesta ymparistokuormittajana. Koska
tassd ei tarkastella asukkaiden todellisia tyopaikkoja, voi todellinen pendeldinti olla
tyopaikkaomavaraisuutta suurempi. Kehyskunnat houkuttelevat mielelladn pendel6ivaa
vaestda, koska tulonsa kunnan ulkopuolelta hakevat parantavat kunnan taloudellista asemaa
suhteellisesti enemman kuin kunnassa tyoskenteleva vaestd. Pendeltijien verotettavat tulot
ovat valtakunnallisesti kasvaneet nopeammin kuin omassa kunnassa tyoskentelevien tulot.

Tulokset ja tulkinta

Lahden tyopaikkaomavaraisuus oli vuonna 2013 ldhes 113 %, eli tyopaikkoja on yli oman
tarpeen ja kaupunki kerdd tyévoimaa ymparoivistd kunnista. Tyopaikkaomavaraisuus on
vaihdellut vuosittain, mutta on ollut hienoisessa nousussa 2000-luvulla.

Lahden kaupungin tydpaikkaomavaraisuustavoite vuodelle 2025 on yli 110 %. Tavoitteellinen
tyopaikkojen maara vuodelle 2025 on 50 000 tyopaikkaa eli vajaat 4000 tydpaikkaa lisaa, kun
ty6paikkoja vuonna 2013 oli noin 46 300.

Lahteet ja menetelmat
Tilastokeskus

Johtopéaatoés

Strategian tyOpaikkaomavaraisuutta koskeva tavoite on saavutettu, eikd korkeampaa
tyopaikkaomavaraisuutta ole mielekéasta tavoitella. Ennemmin kannattaa tarjota kehyskunnista
pendeldijille houkuttelevia kaupunkiasumisen vaihtoehtoja. Trendi useissa suomalaisissa
kaupungeissa nayttaa olevan, etta muuttoliike keskuskaupungista kehyskuntiin on laantunut ja
jopa lapsiperheet hakeutuvat aiempaa enemman kaupunkien keskustojen l&heisyyteen
kavellen, pyoralla ja joukkoliikenteella saavutettavien palveluiden aarelle. Lahdessakin taméan
tyyppisen kaupungistumisen tukeminen voi auttaa pitamaan tyopaikkaomavaraisuuden
tasapainossa.
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Kuva 29. Tyopaikkaomavaraisuus Lahdessa vuosina 2000—-2013.
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4.4 Energian kulutus julkisissa rakennuksissa

Kuvaus

Mittari kuvaa energiatehokkuutta lammon ja sahkon ominaiskulutuksena julkisissa
rakennuksissa (kWh/r-m3). Kaikkien toimialojen energiatehokkuuden seuraaminen olisi
tarpeellista, mutta toistaiseksi se on mahdotonta, silla energian kulutustietoja ei pystyta
suhteuttamaan toimialaan ja olosuhteiden erilaisuuteen. Tasta syysta kaytannollisempi
indikaattori on julkisten rakennusten energiatehokkuuden kehitys, koska siitd kerataan tietoja
ja se on asia, johon kunnat voivat vaikuttaa. Mita pienempi ominaiskulutus on, sitéa pienemmat
ovat rakennusten energiakustannukset ja sitd vahemman syntyy energian tuottamisesta
johtuvia paastoja.

Tulokset ja tulkinta
Lahden julkisten rakennusten energian- ja [lammaonkulutus on laskenut 2010-luvulla.
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Kuva 30. Sahkon ja [ammon ominaiskulutus Lahden kaupungin toimitilakiinteistissa vuosina
2010-2015 (kWh/r-m3).

Lahteet ja menetelmat
Lahden kaupunki / Lahden seudun ymparistokatsaus 2012, 2015.
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4.5 Kasvihuonekaasupaastot

Kuvaus

Tama mittari kuvaa asukaskohtaisia kulutusperusteisia kasvihuonekaasupdastdja tuhatta
hiilidioksiekvivalenttitonnia vastaavina maarind. Kasvihuonekaasupaastot vaikuttavat
ilmastomuutokseen, joten niiden kehitys on keskeinen kestavan kehityksen mittari, joita
seurataan jo pelkastaan kansainvalisten velvoitteiden johdosta. Lahden kaupungin nykyisen
strategian tavoitteena on vahentaa kasvihuonekaasupaastéja 60 % vuoden 1990 tasosta
vuoteen 2030 mennessa. Paastblaskentaan liittyy epavarmuustekijoita, joita on kuvattu alla.

Tulokset ja tulkinta

Kasvener-ohjelmalla lasketut kulutusperusteiset paastot asukasta kohden lisdantyivat vanhan
Lahden alueella noin 15,6 % vuoden 2012 7,7 hiilidioksidiekvivalenttitonnista vuoden 2015 8,9
tonniin. Lisaykseen vaikuttivat muun (kuin lammitys)sahkon kayton seka liikkenteen paastojen
kasvaminen, vaikka rakennusten lammityksen ja muun polttoainekdyton paastot laskivatkin.
Toisaalta CO2-raportin mukaan nykyisen kuntajaon mukaisen Lahden alueen asukaskohtaiset
paastot laskivat noin 13,3 % vuodesta 2012 vuoteen 2016. Kasvihuonekaasupaastot olivat
Lahdessa noin 5,2 tonnia/asukas vuonna 2016 (ennakkotieto).

Erot paasttjen tasoissa selittynevat eroilla laskentamenetelmissd: CO2-raportissa mukana
laskennassa ovat kauko-, séhko- ja erillislammitys, maalampd, kuluttajien ja teollisuuden
sahkonkulutus, tielikenne, maatalous ja jatehuolto, mutta ei teollisuusprosesseja. Myos
esimerkiksi paastojen jyvitystapa tai kaytetyt kertoimet voivat olla erilaisia laskentamenetelmien
valilla.

Jatkossa tassa yleiskaavan seurantaraportissa julkaistaan vain CO2-raportin tiedot, koska CO2-
raportin laskentamalli noudattaa Euroopan Unionin kaupunkien ja kuntien paastélaskentaa
varten kehittdmaa standardia ja vastaa kuntatasolle sovellettuna menetelmid, joita kaytetaan
Tilastokeskuksen  vuosittain ~ YK:n  ilmastosopimukselle  raportoimassa  Suomen
kasvihuonekaasuinventaariossa. Lisaksi aikasarja on COZ2-raportissa pitka ja tulokset ovat
vertailukelpoisia muiden kuntien kanssa.

Lahteet ja menetelmat

Kasvener-tulokset (2017). Kestavan kehityksen koordinaattori Eira Rosberg-Airaksinen, Lahden
kaupunki.

CO2-raportti (2017). Benviroc Oy.

Johtopaatos / pohdinta

Lahden suunta —tydossa 2017-2020 paastdja voidaan vahentaa kaupunkirakenteen ja
liikkumisen Kkeinoin, edistamalla kéavelya, pyordilyd ja joukkoliikennettd. Kun edistetaan
autottomia liikkumismuotoja, edistetdan samalla myos kaupunkilaisten hyvinvointia ja terveytta.
Joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn aseman parantaminen kaupungissa lisda my0s
asukkaiden mahdollisuuksia valita kulkumuotonsa ja vahvistaa paikallista taloutta. Paastéjen
vahentaminen on siis perusteltua sosiaalisesti, taloudellisesti ja ekologisesti kestavan
kehityksen nakokulmista. Kaupunki pystyy toimillaan vaikuttamaan kavelyn, pyoréilyn ja
joukkoliikenteen suosion kasvuun autoilua heikentamatté, vaikka loppujen lopuksi on kyse
ihmisten omista valinnoista.
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Kuva 31. Lahden kasvihuonekaasupéaastojen kehitys vuosina 2008-2016 ilman teollisuutta.
Vuoden 2016 tiedot ovat alustavia.
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Kuva 32. Vuonna 2017 alkaneessa CitiCAP-hankkeella on tarkoitus vaikuttaa lahtelaisten arjen

valintoihin kaymalla henkilékohtaista kasvihuonekaasupaastokauppaa sovelluksen avulla.
(Lahden kaupunki).
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4.6 Yhdyskuntajatteen hyodyntadmisaste

Kuvaus

Tama mittari kuvaa sita, kuinka suuri osa syntyvasta yhdyskuntajatteesta hyddynnetadn
materiaalina tai energiana. Yhdyskuntajatteitd ovat kotitalouksissa lopputuotteiden
kulutuksessa syntyneet jatteet ja tuotannossa kertyneet, kotitalousjatteisiin verrattavat jatteet,
jotka ovat kunnan jarjestaméan jatehuollon piirissa. Yhdyskuntajatteiden hyddyntaminen alentaa
ekologista jalanjalkea myo6s silloin kuin talouskasvu on nopeaa. Kunnalla on runsaasti
vaikutusvaltaa kierratysasteen nousuun. Vuonna 2008 hyvaksytyssd valtakunnallisessa
jatesuunnitelmassa jatteiden kierratystavoitteeksi (=hyddyntdminen materiaalina on asetettu
50 % ja polttamistavoitteeksi (=hyodyntaminen energiana) 30 %. Kaatopaikoille sijoitettavaksi
saisi jaada enintddn 20 % yhdyskuntajatteestd. Tavoitteet tulisi saavuttaa vuoteen 2016
mennessa.

Tulokset ja tulkinta

Paijat-Hameen Jatehuolto Oy:n toiminta-alue kasittaa Asikkalan, Heinolan, Hollolan, Karkdlan,
Lahden, Myrskylan, Orimattilan, Padasjoen, Pukkilan ja Sysman. P&a&dosa jatteista
vastaanotetaan Kujalan jatekeskuksessa, jossa jatteitd valivarastoidaan, kasitelladn ja
hyddynnetaan.

Paijat-Hameen Jatehuolto vastaanotti vuonna 2016 yhteensd 203 825 tonnia jatetta, josta
yhdyskuntajatteitd oli noin 85 546 tonnia. Kokonaisjatemaarasta hyddynnettin 92 % ja
yhdyskuntajatteistd ennatysmaara 96 %. Materiaalina hyddynnettiin 29 % ja energiana 67 %.
Kaatopaikalle yhdyskuntajatteesta sijoitettiin 4 % eli 15 kg asukasta kohden.

Vuonna 2010 kokonaisjatemaarasta hyodynnettiin noin 90 % ja yhdyskuntajatteista noin 88 %.
Materiaalina hyddynnettiin noin 50 %, energiana noin 40 % ja kaatopaikalle meni noin 10 %.

Lahteet ja menetelmat
Paijat-Hameen Jatehuollon vuosi- ja ymparistokatsaus 2010 ja 2016.
Lahden yleiskaavaehdotuksen arviointi 2012.

Johtopéaatos

Lahden nykytilanne on poikkeuksellisen hyva sen suhteen, etta vain 4% yhdyskuntajatteesta
joutuu kaatopaikalle ja tdmad on yksi todellinen lahtelainen menestystarina. Sen sijaan
tulevaisuuden tavoitteena on kiertotalouden vahvistaminen: miten jatettd voidaan hyddyntaa
nykyista enemman raaka-aineena energian sijasta ja saada aikaan kannattavaa lilkketoimintaa.
Julkiset investoinnit tAman tavoitteen saavuttamiseksi on jo tehty. Lahden seudulle pitaa 16ytaa
yksityisia toimijoita hyddyntamaan jatejakeita, mita tarkoitusta varten onkin parhaillaan
kaynnissa useita kiertotalouteen liittyvia hankkeita.
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