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Esitykset p)&orallyn paareittien
vaylatyypeiks %

. Kirkkokadulle suunnitellaan valille Vesijarvenkatu
Saimaankatu pyorakaistat seké& vathjattuihin liittymiin
maalataan pyorataskut. —_

PAAREITIT

2 ‘| I Yksisuuntainen pyorékaista tai -tie

‘ I Pyoriily ja jalankulku erotetaan

| B Yhdistetty jalankulku- ja pyorétie
|

| 7 ‘ == ALUEREITIT

. Vesijarvenkadun jatkosuunnittelussa tarkistetaan
pyorékaistojen tai yksisuuntaisten pyorateiden mahdolllsuus

Kauppakadulle suunnitellaan yksisuuntaiset pyorakaistat talj T
-tiet. Kadun lilkennevaleohjattuihin liittymiin maalataan ’
pyorataskut.

Karjalankadulle sovitetaan yksisuuntaiset pyorakaistat-tai
tiet.

10.Loviisanradarratauomalla erotellaan jalankulku pyorailysta.—

Lahdelahden pyorailyn ja kavelyn kehittdmissuunnitelma 2025



Lahden pyorateiden kuormitus vuonna
2025 R

Vuoden 2012 verkon kuormitus
yleiskaavan mukaisen
maankayton toteutumisen jalkeen

vuonna 2025

+ PEE

Matkaa arkivuorkaudessa, mol y
— 0 m=m 1000 I 2000 [l 2000 [ 4000 — Pyritiet
—— Muut tiet
Lahde: Butussimulointimallin muistio 20.6.2012traficaOy



CitiCARalypyoratien
linjausvaihtoehdot



A Reitit on esitetty katujen
keskelle ottamatta
kantaa vaylatyyppiin

A VE 1 Heikinkatu
A VE 2Liipola
A VE3Launeenkatu

A VE 4 Uudenmaankatu

Taustakartta: Lahden kaupunki 2018



Nykytilanne; Ve 1 Helkinkatu

A Keskustan suunnasta Heikinkadulta (ylempi kuva)
reitti jatkuu alamakea pitkin Linjakadulle.

A Saksalankadun ylitys on ruuhkaikana pyorailijalle
hidas, hankala ja turvaton.

A Ajokadulla yhdistettyjkpp-vayla puuttuu lansipuolella
valilla PohjoinerLiipolankatuSaksalankatu. Muualla
Ajokadulla on yhdistettykpp-vayla kadun
molemmilla puolilla. Kadun jgkpp-vaylan valissa on
valikaista, joka on itdpuolella paikoin varsin levea
(alempi kuva). Lansipuolegkpp-vaylassa on paljon
risteavia tonttiliittymia. Risteavien katujen kohdilla
jkpp-vaylien ylityskohdat ovat paikoin kaukana ja
aiheuttavat sivusiirtymia.

A Apilakadulla on kadun etelapuolella yhdistefiiypp-
vayla. Vastaavaa vaylaa on vaikea toteuttaa kadun
pohjoispuolelle vieressa olevan rakennuksen vuoksi.




Nykytilanne; Ve 2 Liipola

Ve 2 poikkeaa8VE 1:sta siten, etta reitti kulkee AJokaduIIb— k| ye2l
lansipuolta (ylempi kuva) ja menee Pohjoista
Liipolantieta pitkin Uudenmaankadulle.

A PohjoisellaLiipolankadullaon Launeenpuistoon
menevan yhdistetynkpp-vaylan kohdalla vaarallinen
suojatie.

A Saksalankadun alittavikpp-vaylan on noin 5,5 m
levea (alempi kuva). Vastaava leveys on my0s muiss
lahiymparistonjkpp-alikuluissa.

A Heikinkadun kohdalla reitille tulee alikulun vuoksi
jkpp-vaylaan ikava mutka




Nykytilanne; Ve 3 Launeenkatu

A Valilla Uudenmaankatirapparakatu on e Y I8
Launeenkadumolemmilla puolilla yhdistettykpp- s Frag
vayla. Lansipuolella ajoradan jjgop-vaylan valissa
on valikaista (ylempi kuva).

A Valilla TapparakattPohjoinenLiipolankatu
Launeenkatuon levea ja kadun molemmilla puolilla
on yhdistettyjkpp-vayla. . e

A Valilla PohjoinerLiipolankatu-Apillakatu a” a: Reijo Vaarala
Launeenkatuon kapeampi (alempi kuva, luokkaa 14 o |
jkpp:nulkoreunasta toiseefkpp:n ulkoreunaan).
Ristedvien katujen kohdillgkpp-vaylien ylityskohdat
ovat paikoin kaukana ja aiheuttavat sivusiirtymia.
Apilakadun suunnasta Uudenmaankadun ylittavan
jkpp-ylikulkusillan jalkeen voi nopeuden kasvaa
suuriksi.

A Heikinkadun kohdalla reitille tulee alikulun vuoksi L = ,,
Jkpp-vaylaan ikava mutka g T kwa Reijo Vaarala




Nykytilanne; Ve 4 Uudenmaankatu

A Yhdistettyjkpp-vayla on Uudenmaankadun molemmill& ™%
puolilla Matkakeskuksesta Heikinkadulle ja "
Uudenmaankadun itapuolella valilla Heikinkatu :
PohjoinenLiipolankatu Sen sijaan Uudenmaankadulla;
ei ole lainkaankpp-vaylaa valilla Pohjoinen
LiipolankatuApilakatu. Lahden kehatiaankkeen '
yhteydessgkpp-vayla rakennetaan Uudenmaankadun &
itdpuolelle eteldsta Apilakatuun asti. i

A Uudenmaankadun ristedvien katujen liittymissa on
liikennevalot, joissa jalankulkijalle ja pyoréilijalle
varattu aika vaikuttaa lyhyelta.

A Etelan suunnasta tullaan Heikinkadun kohdalle jyrkk
luiskaan ja ramppi aiheuttaa reittiin sivusiirtyman
(alempi kuva).




Yhdistyminen

etelapaassa kehatiers ES LAUNEEN
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Lahden kehatiehankkeessa rakennetaan] \ Tiealueen raja SIS
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rakennettavan alikulun kautta.

Lahde Ote Lahden eteldisen kehatien rakennussuunnitelmasta
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Yhdistyminen
Ajokatuun

Ajokadulla on suuret pituuskaltevuudet
kehétien sillalla ja Aukeankadun jalkeisessa
maessa.

Uudenmaankadun varrelle toteutettavasta
uudestajkpp-vaylasta muodostuu tasaisempi
reitti pohjoiseen.

Kuva Ote Lahden eteldisen kehatien rakennussuunnitel ”.



Reittivaintoehtojen varren asukkaat ja
tyopaikat

Asukkaat 100 m 200 m 500 m Lahde: Lahden kaupungin
ve2 97 363 9093

VE 3 2969 8150

VE 4 748 2831 8422

Tyopaikat 100 m 200 m 500 m Lahde: Tilastokeskuksen

VE 1 793 2564 ruutuaineisto 2017, 250mx250m
VE 2 934 5717

VE 3 945 2617 5666

VE 4 1201 2583 5631



60 km/h

50 km/h
40 km/h
30 km/h

austakartta: Lahden kaupunki 2018




lltahuipun liikennemé&ara on
noin 10 % keskivuorokauden
likennemaarasta

Lahde: Liikennevalojen ilmaisintiedoitiCAPesiselvitys, taustakartta Lahden kaupunki 2018



Jalankulkijoiden ja pyorall
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j0lIden maarat

Jalankulun ja pyorailyn erottelu on liikennemaarien
perusteella tarpeen Uudenmaankadun pohjoispaassa.

Nykyiset likennemaarat eivat sinansa edellyta jalankulun ja
pyorailyn erottelua. Erottelusshuipputunnin vaatimus
pyorailijoiden ja jalankulkijoiden méaarista on seuraava:

A Pyorailijoita 300 ja jalankulkijoita 50

A jalankulkijoita 300 ja pyorailijoita 50

A pyoriilijoita 200 ja jalankulkijoita 200.
Jalankulun ja pyorailyn erottelulle voi kuitenkin l0ytya myos
muita perusteita (reittihierarkia, sujvuvuus, pyorailyn maaran
EAOOOOAOTI EOOAAOh 1 EEEATTAOGO
Huipputunnin osuus keskivuorokausiliikenteesta on
Lahdessa pyorailijoilla hieman yli 10 % ja jalankulkijoilla
hieman alle 10 % (Lahden seudun liikkennetutkimus 2010).

Kuva: Jalankulkijoiden ja pyoréilijdiden maarat keskimaarin arkivuorokaudessa (toukokuu 2018)



Automaattilaskenta
Toukokuu viikko 22

I )l
(lansi) pp jk

2014 239 267 347 533 206 439

2015 222 324 363 627 212 597

2016 198 433 367952 302 377

2017 168 852 362 353 303 339

Taulukko: Jalankulkijoiden ja pydrailijdiden maarat keskimaarin vuodessa
(toukokuu 2018)

Piste 1. Loviisan passin baana
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Kuva: Automaattisia mittauspisteita kartalla.



Strava

Stravaon Internetsivusto ja
matkapuhelinsovellus
urheilusuoritusten paikantamiseen.

Lampdodkartta kuvaa Lahdessstravan
kayttajien tekemia matkoja.




Bussireitit eri lin]
kohdilla N




Mahdollisia alyratkaisuja



Liikkennevalo-ohjaus induktiosiimukalla,
tutkalla hahmontunnlstukseen perustuvia
EAI AOI EOAhQ 8

Pyytavat ja pidentavat
pydoraliikenteen ja/tai |
jalankulkijoiden tutkat. | %

Pydrailijoiden ja jalankulkijoiden
maarien laskenta liikennevalojen
yhteydessa.




Alypuhelin ja
adaptiivinen
liikennevalo-ohjaus §

Alypuhelimen signaalilla tai
sovelluksella pyorailija voi antaa
automaattisesti pyynnon vihreasta
valosta.

Adaptiivisessa liikkennevalo
ohjauksessa on mukana kaikki
liikennemuodot. Jarjestelmalla
voidaan parantaa olosuhteita
liikennevaloissa my0s
jalankulkijoille ja pyorailijoille.




O30DPAOOOT EAOEAT 6 11

Lepovihreda JKPRaylalle
liikenteen hiljaisena aikana

autoliikenteen vaiheen varaus
kaukaa ja rekkaetuus

pyytavat ja pidentavat
pyoréliikenteen tutkat

pyytavat ja pidentavat
jalankulkijoiden tutkat

erotellulla JKPR/aylalla
opastimet ja painonapit vaylan
molemmin puolin

A joustojen hyodyntaminen

A painonapissa ohjetarra
(valoringilla pyyntovalon
nayttaminen aina tulosuuntaan).

To

o To o Do

Kuva: Vesa Verronen




Pyorailijalle
vihrea aalto

Keskinopeutta ajaville pyorailijoille
peréakkaiset vihreat valot lyhentavat
matka-aikoja ja lisdavat pyorailyn
houkuttelevuutta.

Vihrean aallon kayttéa hidastaen /
kilhdyttaen vauhtia voidaan
helpottaa erilaisilla
indikaattoriratkaisuilla.

Kuva : =S
http://www.copenhagenize.com/2014/08
/the-greenwavesof-copenhagen.html



Vihrean valon
Indikaattorit

Lilkennevaloja lahestyvalle
pyorailijoille vauhdin sovittamiseksi
Ja pysahdyksen valttamiseksi
katuun asennetut ledsalot tai
sekuntilaskuri ennen risteysta.

Lilkennevaloissa odottavalle
pyorailijalle tieto valon
vaihtumisesta.

Sekuntilaskuri ei toimi hyvin
liikennetieto-ohjatuissa valoissa.

- e : N -\..

Kuva -l g 3

hﬁp T, copenhagenlze,comf2914/ 0
2 /thegreenwavesot copenhagen. html




BePolite -
ennakkovilkku

Polkupyorailijan ennakkovilkku
paastaa linjaosuudella
Eolkupydrailijat liikkeelle

eltavilkulla erityista varovaisuutta
noudattaen.

1. Pddsuunnan
vihred - autotja
polkupydrat ajavat,
jalankulkijat saavat
odottaa.

2. Pdadsuunnan
vihred valo paattyy
Auto- ja pydraopas-
timet vaihtuvat keltai-
sen kautta punaisiksi.

Vahentaa pyorailijoiden viivytyksia
perinteiseen valeohjaukseen
verrattuna.

3. Jalankulkuvaihe
alkaa - pydraopasti-
met ovat 4-6 s punai-
sina, jolloin jalankulki-
jat voivat aloittaa
ylityksen rauhassa

Kayttokohteet erityisesti o
kolmihaararisteykset seka suojatiet,
jotka ovat risteyksien ulkopuolella.

Helsingissa kaytéssa poikkeusluvalla.

BEPOLITE VALO-OHJAUKSEN JAKSOT

4. “BePolite vaihe"
Pydraopastimet ovat
keltavilkulla. Py&railijat
paasevit liikkkeelle, mutta
varoen suojatiella olevia
jalankulkijoita

5. Jalankulkijoiden
suoja-aika - pydrai-
lijat voivat yha ajaa
varoen suojatielld
olevia jalankulkijoita

6. Padsuunnan
vihred alkaa - pydra-
opastimet vaihtuvat
suoraan vihreaksi,
koska pydrailijat ovat
jo likkeelld

http://www.liikennevalot.info/tieto/bepolite.shtml



Erilaiset pyorabarometrit

Induktiosilmukka laskee pyorailijoiden ja
tarvittaessa maaria

Pydrailijoiden ja jalankulkijoiden maarien
kerays

Edistaa pyorailyn ja jalankulun nakyvyytta ja
Imagoa

Data voidaan tarjota kaupungin avoimen
rajapinnan kautta yleiseen kayttoon

Voidaan varustella esim. kellolla,
lampomittarilla tms.

Kuva: Reijo Vaarala



Mukautuva
katuvalaistus

Mukautuva katuvalaistus kirkastuu ja himmenee
kayttajien mukaan.

Kayttaja tunnistetaan liiketunnistimen avulla ja
viestitadn kadun kaikkiin pylvaisiin.

Valaistuksen ohjaus vuodenaikojen ja muun
valoisuuden mukaan.

Otaniemen pilottihankkeessa on saatu saastoja
10 euroa vuodessa valopistetta kohti.

Kuva ArmiSuojanen



Mukautuva likennevalo-
ohjaamattoman liittyman

suojatievalaistus

\
Mukautuva suojatievalaistus ===
A kirkastuu painonapilla tai silloin, kun kayttaja ; Kuva: Harri Vaarala

tunnistetaan liikketunnistimella

A himmenee muun katuvalaistuksen tasolle silloin, §
kun kayttaja poistuu suojatielta

A parantaa suojatiella kayttajan huomaamista,
mutta toisaalta saattaa myo0s herattaa
jalankulkijan huomion suojatielle astumisesta.

e —

Kuva: Harri Vaarala




Pyorapysakointi-
ratkaisut

Jarjestelma voi kertoa vapaiden
paikkojen maaran sahkdisessa

opasteessa. Sensorilla voidaan

tunnistaa my0os hylatyt pyorat.

Pysakdintipaikat voidaan varustaa
tunnisteella (esim. matkakortti)
lukittavalla runkolukituslaiteilla.




Robottipyoraparkki

Robottipydraparkki voidaan
toteuttaa joko maanpaallisena ta
alaisena ratkaisuna. Maanpaallinen
ratkaisu mahdollistaa myds esim.
tapahtumiin soveltuvan tilapaisen
pyoraparkin.
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Pyoraparkkia voidaan kayttaa
esimerkiksi matkakortilla, tai muulla
tunnisteella.

i
l

Pyorien luokse ei ole erikseen
paasya, vaan jarjestelma toimittaa
pyOran varastoon ja sielta pois.
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Alykkaat
tiemerkinnat

Vilkkuvat ledvalaisimet varoittavat
kaantyvia autoilijoita pyorailijoista.

Jarjestelma vilkkuu vain, kun
pyorailija on tunnistettu.

Suomessa alykkaita tiemerkintdja
voidaan kayttaa tehostamaan
olemassa olevia
tielikenneasetuksen mukaisia
tiemerkintoja samaa
tiemerkintavaria kayttaen.




Nayta aurat ajalta

1tunti 2 tuntia

Pyorailysovellukset

3 vuorokautta 1 viik

Mahdollisia sovelluksia ovat esimerkiksi: Varien merltykset
A reittioppaat B Pyoraily-/kavelyvayli
A vapaat kaupunkipyorat B Hickaitus

A vapaat pyorapysakointipaikat S

A ajantasainen talvikunnossapito Muu

A pyoratieverkko ominaisuustietoineen Lissksi kesalla

To

palautekanava reitin kunnosta. Kuva https://auratkartalla.com/ s Hiekanpoisto

kehittamia sovelluksia avaamalla riittava maara
tarpeellista dataa vapaaseen kayttoon:

Esim. likennemaarien tilastot kulkumuodoittain, kantakartat;tokuvat,
reittikartat, pyoravaylat, auraautojen sijaintitiedot, talvihoitoluokat,
pysakkisijainnit, joukkoliikenteen linjakartasto ja aikataulutiedot,
iimanlaatu, likennevaloristeysten sijainti, yms.

“\Kuva BikeCitizens



Muita esimerkkeja

Pydrien huoltopisteet

Kuva http://www.cyklos.fi/produkt/julkisgtyoranpumput/huoltopistgrand/



Alyratkaisujen soveltuvuus eriCitiCAP-
reittien linjausvaihtoehdoille

. . CitiCAR-alypydratien
Alyratkaisu linjausvaihtoehto [HUOMattavaa
1 2 | 3] 4
Pidennetaan liilkennevaloissa vihreda jalankulkijoillg . . e A - . . .
oyorailijsille; induktiosilmukka, hahmontunnistuksed 4 N I Va!htoehdossa 3on yk3|suur1ta|set J_grjestelyt, Jollo_ln p_yoralluat t_uleg oﬁaa I||k_ennevalo!_ssa huomioon.
~~~~~~~~~ oAl A A \Vaihtoehdossa 4 tulee menna autoliikenteen ehdoilla ja valoetuisuiykpallevaikea tehda.
DAOOOOOOAO EAI AOAOKS A i e e - M S
PR PP —— Uudenmaankatu valilla HeikinkatiMoisionkatu on yhteinen kaikille, jossa ainakin Nousukadun kohdalla pydrailijdiden
Pyytavat ja pidentavét pyoraliikenteen ja/tai o . . .
A b 4 3 | 5| 2 [likennevaleohjausta voidaan tasapuolistaa.
alankulkijoiden tutkat
I?_yorallljmde_n ja Jalankulklj_plden madrien laskenta 5 5 | 5 | 5 |Pyordilijoiden ja jalankulkijoidenm&érien kehittymisesté on tarke&d saada kattavaa tietoa kaikissa vaihtoehdoissa.
likennevalojen yhteydesséa
IAlypuhelimien signaalilla tai sovelluksella pyoréilija 5 11211 Menetelmall4 ei ole merkitysta, jos likennevaloissa on induktiosilmukat. Alypuhelinratkaisu ei kohtele tasapuolisesitit?
antaa automaattisesti pyynnén vihreasté valosta ei ole alypuhelinta tai eivat kayta sovellusta.
IAdaptiivinen liikkennevaleohjaus 1 2 | 1| 3 |Edellyttdd laajaa aluetta
630PAOOOI EAOEAODS 5 | 5 | 5| 5 ['Supersuojatie” tulee kyseeseen aina, kun kyseessa on pyorailyn padareitti ja jalankulku ja pyoraily erotetaan toisistaan.
R I Autoliikenteen vihredé aaltoa ei voida syrjayttaa pydrailyn vihrean aallon kustannuksella. Autoliikenteen maarat ovat
Polkupydrailijéalle vihrea aalto 1 1 1|1 ) . s g . L ) )
moninkertaisia pyoréliikenteen méaériin verrattuna tarkasteltavissa linjausvaihtoehdoissa.
- - . Jos liikennevaloissa on nykyaikainen liikennetietbjaus, niin indikaattorivalojen antama informaatio on toisinaan
\Vihre&n valon indikaattorivalot 1 1|11 .
harhaanjohtava.
BePolite- ennakkovilkku 1 1 | 1 | 1 [Tarkasteltavien linjausvaihtoehtojen risteykset eivét sovellu hyvin BeP@liteakkovilkuille.
Erilaiset pydréabarometrit 5 5| 5|5
Mukautuva katuvalaistus 4 2 | 1] 1
Mukautuva liikennevaleohjaamattoman liittyméan 1 1011 CitiCARIlinjauksella ei tule olla yhtddn muita huonommin valaistua suojatieté tai toisinpain: yhtaan suojatieta ei pida nost
suojatievalaistus valaistuksen nakékulmasta muita parempaan asemaan.
Pyorapyséakointiratkai 3 3 [ 3] 3 i - . " . . I R
Yo ap_ys§ 9 L at_ alsut Alypysakaintiratkaisu tulee kyseeseen Matkakeskukse€SaCARIinjausvaihtoehdoilla ei ole keskinaista eroa.
Robottipydraparkki 2 2 |2 2
lAlykkast tiemerkinnat 1 111 \?;rci)lgessa ledeja tms. voidaan kayttaa tehostamaan olemassa olevaa tiemerkintaa tiemerkinnan kohdalla ja tiemerkinn
Erilaiset pyorailysovellukset 5|5 |5]|5
Pyérien huoltopisteet tms. 4 4 lala Hl_JoI_toplstee_IIe soveltuvin paikka on sielld, missa on eniten pydorailijoita. Tallainen on lahella matkakeskusta, jokalen kai
reiteille yhteinen.
® B AE Oi OAI 1O 1AETEAATHh X B O OAI



CitiCARalypyoratien
tavoitteelliset poikkileikkaukset



Poikkileikkausten lahtokohtia

A CitiCARpaapyorareitti, Lilkenteen esiselvitys:
A Paapyorareitin pituus on noin 2,5 km ja se toteutetaan nykyisia vaylia leventamalla ja parantamalla
Hankeen investointivaraukseen sisaltyy perustasoa laadukkaampien ratkaisujen toteutus. Reitin
valinnalla pyritaan valttdmaan tasossa risteamisia autoliikenteen kanssa.

A Pyorailyn tavoiteverkko: Tulevaisuudessa pyoraily erotetaan jalankulusta joko omalle vaylalleen tai
vahaliikenteisilla kaduilla ajoradalle.

A Jalankulun ja pyorailyn suunnitteluohje (Liikenneviraston ohjeita 11/2014):

A Pyoraily erotetaan jalankulusta pyorailyn pga aluereitilla suurimpien kaupunkien keskustojen
jalankulkuvy6hykkeella nakyvyyden ja pyorailyverkon toiminnallisen luokittelun erottuvuuden vuoks

A Pyoraily erotetaan jalankulusta pyorailyn pga aluereitilla kayttajamaarien perusteella silloin, kun
poikkileikkauksessa on huipputunnin aikana

A yli 200 pyorailijaa ja yli 200 jalankulkijaa
A yli 300 pyorailijaa ja yli 50 jalankulkijaa
A yli 50 pyorailijaa ja yli 300 jalankulkijaa.
A Erottelun tarve kasvaa alueilla, joilla on paljon lapsia, toimintarajoitteisia ja iakkaita henkil6ita.
A Jalankulun ja pyorailyn erottelulle voi I6ytya myds muita perusteita (reittihierarkia, sujuvuus, pyorailyn
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Tavoitteellinen poikkileikkaus sinne,

ES |tyS C |t| CAP— alypyo ratl en missé on tilaa ja mahdollisuuksia.

Ahtaissa ja hankalissa paikoissa

poikkileikkauksiksi

Tavoitteelliset leveydet (suluissaehdoton minimi)

vaylatyypp! @b Erotelu- k Valikaista
tapa
2-suuntainen pyoréatie, jonka 35m 02m 25m
rinnalla jalkakaytava (ei (2’5 m) ki\;irait a 1 5'2 0 m)
tasoeroa) ’ Y
Reunakivellinen
ilman puita
1-suuntainen pyoératie, jonka 50.25m 0,2m 25 1,0m
rinnalla jalkakaytava (ei (1,5 m) kiviraita (1,52,0m) o
tasoeroa) Reunakiveton
puurivi
4,0m
Pyorakaista 1(15225?;; Tasoero (gg m)




Vel Heikinkatu



Ve 1l Ehdotus
vaylatyypista
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pyoravaylatyypin erityinen muutoskohta / . Ohloinerr
lipo, Ik
vilkas ajoneuvoliikenteen liittyma 3
4a] ETELAINEN 5
3/ LAHIKLINIKKA 3
2
2-suuntainen pyoréatie etelapuoli y A
. . m 5 N
A Muut vaihtoehdot ovat vaikeita toteuttaa, | "\ o [ e
koska Apilakadun pohjoispuolelle ei ole < YN 5 O
- areagn us . ae _ae . 7 < e cen¥
toteutettavissa pyoratieta tai pyorakaistag “ araka || o
. ve e . e ee > 1
ja pydrétie jatkuu 2suuntaisena eteldan. | g s
> ?g,.m c 7
z 55 2 .’% 'O%
,33 /: - ¥ ?é’o

2-suuntainen pp + jk itapuoli

A Matkakeskukseen ja alueen
pyorapysakointilaitokseen sekidoviisanpassiin
johtava reitti on kaksisuuntainen

A Sujuva yhteys, ei puolenvaihtoja
A Esteeton reitti

2-suuntainen pp +jk pohjoispuoli

A Yhteniinen vaylatyyppiratkaisu on kayttajélle
selkea

Pyorakatu / 2suuntainen pp +jk

A Puisto-osuudella ainoa vaihtoehto

A Tonttikatu on luonteva muuttaa pyoréakaduksi,
mika myds antaa selkean signaalin alypyoratier
jatkuvuudesta ja ohjautuvuudesta

2-suuntainen pp + jk itéapuoli

A Alypyoratie on eri puolella ajokatua kuire 2:ssa
A Jatkuvuus ja sujuvuus

A PohjoisenLiipolankadunja

Saksalankadun valilté puuttuu pyoratie
lansipuolelta

A Vahan liittymia itapuolella Ajokatua

A Saksalankadun ylitys Ajokadun kohdalle
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Palvelee hyvin Uudenmaankadun itdpuolen asukkaita ja kauppoja
Ajokadun itapuolinen reitti viihtyisa ja kulkee kauempana

autoliikenteen vaylista.
Kehatien yhteydessa rakennettava pydratien linjaus ohjautuu

loogisesti Apilakadulle.
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Pyorailijan ohjautuvuus Heikinkadulle voi olla haastava toteuttaa fatu
matkakeskuksen suunnasta. o
Saksalankadun ylitys on hankala ja vaatii toimenpiteita (alikulku,
likennevalot, ylityksen siirto Saksalankadun ja Ajokadun
liittymaan).

Pisin vaihtoehdoista.

Yhteensa 3 kpl nykyisia liikennevaloja (+ Saksalankatu
tulevaisuudessa?).
Muodostuvatko yhteydet ajokadun itdpuolelta kauppoihin 3
hankalaksi? % B
Pyorailijoiden maaran lisaantyminen Esikonpuiston liepeilla ja f 2l % ‘ 2/
Linjakadulla voi aiheuttaa konflikteja puiston kayttédjien kanssa. - ﬁm <

>

Reitille osuvat
nykyiset
liikkennevalot



Tukimuurin
[~ tarve ja
Iouhmtaa’?

N AS

2-suuntainen”
~  pyoratie Hk (<5
- m) pyséakin takaa

2 suunt pyoratle 4k
(< 6 m) tulee lahelle
- rakennusta, nykyisen R
vallkalstan ja tontin
_rajan valilla'5,9 m
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Kuva': Googl8treetview
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Vel Linjakatu

Kuva: GooglStreetview

2-suuntainen
pyoratie +k 6,2 m

Pyorakatu

2-suuntainen
pyoratie +k 6,2 m



